CONSIDERANDO
12. Participacion Ciudadana Informada

La DIA del proyecto “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” (en adelante Proyecto), cuyo
Titular es Inversiones Baker SpA, fue publicada en el Diario Oficial de la Reptblica de Chile y en el
Diario de circulacion nacional digital Extracto Legal, ambos con fecha 1 de octubre de 2025. La
difusion radial se efectud por medio de la siguiente Radioemisora “Radio Fiessta” dial 90.9 FM de
Rancagua. Entre los dias 2, 3, 6, 7 y 8 de octubre de 2025, entre los horarios 10:00 y las 20:00 horas,
segun consta en el certificado del 14 de octubre de 2025 emitido por la misma radio.

Con fecha 13 de noviembre de 2025 se vencid el plazo indicado en el articulo 30 bis de la Ley
N°19.300, para que los ciudadanos soliciten la realizacion de un proceso de participacion ciudadana
en la declaracion de impacto ambiental que se present6 a evaluacion.

Cabe destacar que 12 de las solicitudes presentadas, 2 corresponden a Organizaciones con
personalidad Juridica Vigente y debidamente representadas, 10 personas naturales, agregando la
documentacidn necesaria que asi lo acredite, quienes presentaron su solicitud acorde a lo requerido.

Con fecha 15 de enero de 2026 se dict6 la Resolucion Exenta N°2026060015 por parte del Servicio
de Evaluacion Ambiental de la Region de O’Higgins, mediante la cual acoge las solicitudes
presentadas y se ordena el inicio del proceso de Participacion Ciudadana.

Con fecha 27 de enero de 2025 en el Diario Oficial y en el Diario de Circulacion Regional El
Rancagiiino es publicado el Extracto de la Resolucion de Apertura del procedimiento de Participacion
Ciudadana, iniciandose esta al dia siguiente de la publicacion indicada.

12.1 Actividades de Participacion Ciudadana
Con el propésito de asegurar el acceso a informacion oportuna por parte de la comunidad, asi como

alternativas de consulta y discusion con el titular, se realizaron las actividades que a continuacion se
indican:

Tabla 1: Actividades de Participacion Ciudadana
N° | Actividad Lugar Fecha

1 Apresto Centro Cultural Machali 04/02/2026

12.2 Observaciones ciudadanas

Durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el articulo 30
bis de la Ley N° 19.300, se formularon 86 observaciones por parte de la comunidad respecto de la
DIA del proyecto y sus antecedentes, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la
forma que a continuacion se senala.

12.3 Admisibilidad de las observaciones ciudadanas

Se verifica que, del total de 86 observaciones recibidas en el marco del proceso de Participacion
Ciudadana, 86 cumplen con los requisitos establecidos en el articulo 30 bis de la Ley N°19.300 y en
los articulos 83 y 95 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA).

12.4 Evaluacion técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 30 bis de la Ley N° 19.300 y en los articulos 83 y 95 del Reglamento del SEIA son las
siguientes:

12.4.1. Observante 1: Manuel Ignacio Huenchuleo Garay

Observacién 1
(Habra locales comerciales o solo viviendas? ID-SEA 1.1

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana



“Se aclara que el “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” contempla la construccion de 381
viviendas tipo casa y la habilitacion de 2 locales comerciales, emplazados dentro del drea del
proyecto”

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.1, referida a si el Proyecto considera locales comerciales o solo viviendas, se
aclara que el “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” contempla la construccion de 381 viviendas
tipo casa y la habilitacion de 2 locales comerciales, emplazados dentro del area del Proyecto.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con lo sefialado en el Anexo “Descripcion de Proyecto”, el
Proyecto corresponde a un conjunto habitacional de 381 unidades habitacionales tipo casa, junto con
2 locales comerciales y sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39
hectareas. Asimismo, en la Tabla 3.4 “Resumen de superficie partes y obras del proyecto”, se indica
que los locales comerciales consideran una superficie de 596 m?, equivalente al 0,71% de la superficie
del Proyecto.

Adicionalmente, el Titular precisa que los locales comerciales se distribuiran considerando uno por
cada subfase del Proyecto, lo cual se representa en la Figura 3.39 “Ubicacion de locales comerciales
del proyecto”, donde se grafica su emplazamiento dentro del area del loteo.

En este contexto, la respuesta del Titular permite aclarar que el Proyecto no corresponde
exclusivamente a viviendas, sino que incorpora equipamiento comercial asociado, cuya superficie y
ubicacion se encuentran descritas en los antecedentes técnicos del expediente ambiental. En
consecuencia, la observacion se estima abordada en lo relativo a la existencia, cantidad, superficie y
localizacion general de los locales comerciales considerados por el Proyecto.

Tabla 3.4. Resumen de superficie partes y obras del proyecto.

Componentes Area [m?] % de ocupacion
Equipamiento 1.724,2 2,05%
Areas verdes 7.325,1 8,72%
Vialidad Interna 23.552,84 28,06%
BMUP 6.490,7 7,73%
381 unidades habitacionales 44,237 52,70%
Locales comerciales 596 | 0,71%
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Figura 3.39. Ubicacion de locales comerciales del proyecto.

Observacion 2
(Cuando comienzan las obras y cuanto duraran? ID-SEA 1.2

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana



“Se aclara que el inicio de las obras esta previsto para el primer semestre de 2026, sujeto a la
obtencion de una Resolucion de Calificacion Ambiental favorable y a la tramitacion de los permisos
sectoriales correspondientes. La fase de construccion tendrd una duracion estimada de 28 meses”

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.2, referida a cudndo comienzan las obras y cuanto duraran, se aclara que el
inicio de las obras esta previsto para el primer semestre de 2026, sujeto a la obtencion de una
Resolucion de Calificacion Ambiental favorable y a la tramitacion de los permisos sectoriales
correspondientes. Asimismo, se indica que la fase de construccion tendrd una duracion estimada de
28 meses.

Como mayores antecedentes, en el Anexo “Descripcion de Proyecto” se sefiala que el Proyecto
considera el inicio de sus obras durante el primer semestre de 2026, condicionado al plazo de
obtencion de la RCA favorable y a los tramites sectoriales posteriores. Asimismo, se indica que, una
vez iniciadas las actividades de construccion, estas se extenderdn por un periodo estimado de 3 afios,
con un ritmo aproximado de construccion de 200 viviendas por aflo, hasta finalizar aproximadamente
en el afio 2028.

Adicionalmente, en la cronologia del Proyecto se precisa que la fecha estimada de inicio de la fase de
construccion corresponde al primer semestre de 2026, asociada al acondicionamiento perimetral,
mientras que el término se estima para el primer semestre de 2028, asociado a la recepcion municipal
de las viviendas.

En este contexto, la respuesta del Titular permite identificar una fecha estimada de inicio y una
duracion aproximada de la fase de construccion. Sin perjuicio de ello, cabe precisar que las fechas
sefialadas en la DIA y en la Adenda tienen caracter estimativo, toda vez que el inicio efectivo de las
obras depende de la obtencion de una RCA favorable, de la tramitacion de los permisos sectoriales
correspondientes y del desarrollo propio del proceso de evaluacion ambiental. En consecuencia, el
inicio de las obras podria diferirse respecto de lo originalmente indicado en la DIA, pudiendo
extenderse el calendario previsto en funcién de dichos hitos administrativos.

De esta manera, la observacion se estima abordada, en cuanto el Titular informa el periodo referencial
de inicio y duracion de la fase de construccion, debiendo entenderse dichas fechas como estimaciones
sujetas a la obtencion de las autorizaciones ambientales y sectoriales respectivas.

Observacion 3
(Cuales son las etapas mas ruidosas? ID-SEA 1.3

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En atencion a lo consultado, se aclara que las etapas mas ruidosas del Proyecto corresponden a la
fase de construccion, especificamente a aquellos periodos en que se produce la superposicion de
actividades constructivas, generando mayores niveles de emision sonora.

El analisis de ruido (Anexo 4.6 de la Adenda) se realizo considerando un escenario conservador,
definiendo como receptores sensibles aquellos mas cercanos y expuestos, y evaluando la ubicacion
mas desfavorable de las fuentes emisoras.

De acuerdo con el cronograma del Proyecto, se identifican periodos dentro de cada subfase
constructiva en los cuales las actividades se solapan, concentrando los mayores niveles de ruido. El
detalle de estas condiciones y resultados se presenta en el informe de ruido actualizado, adjunto en
el Anexo 4.6 de la Adenda.

Tabla 1. Solapamiento actividades proyecto y nivel de potencia acistica en fase de construccion.

2026 2027 2028
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct MNov Dic FEne Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct MNov Dec Ene Feb Mar Abr May Jun

Actividad

Acondicionamiento permetral
Obra gruesa

Movimientos de tierra ]
Fundacanes |
Muros, losas, y techumbres |

Terminaciones

Rasgos, tabiquerla, marcos y puertas I I
Cerdmica y pntura ]
Anefactos Santanios
Exteriores

Aguas hwvias I
Agua potable v akantarfado I
Veredas, cales y pasajes (*) ‘

Areas verdes |
Instalacién de faenas
Dperacin nstaiocin de foenes | | | |
Cierre de nstalacones

Recepcién Municipal
Potendia total 100,4] 106,4] 08,8 105,0| 105,0] 105,0] 103,9] 103,9] 105,9] 105,9] 105,1] 106,2] 103,5] 103,5| 106,4] 106,4 [ 108,8] 105,0] 105,0] 105,0[103,9]103,9] 105,9| 105,9] 105,1106,2[ 03,5/ 103,5]

(*) Se consideran en la materializacion de estas obras el desarrollo de la canalizacion del canal de regadio, asociadas a la modificacion de cauce.

De acuerdo con la tabla anterior, el periodo mas energético se produce durante el mes de marzo del
ario 2026 para la subfase 1, con un nivel de potencia acustica total de 108,8 decibeles, mientras que



para la subfase 2 el solape mdas energético corresponde al mes de mayo del aiio 2027 con una
potencia acustica total de 108,8 decibeles. De forma adicional, se evaluaran también los escenarios
asociados a las obras IMIV que se realizaran fuera del poligono del proyecto.

La obtencion de estos valores se obtiene a partir de la suma energética de toda la maquinaria en
funcionamiento simultdneo y de acuerdo con las actividades que se indican en el cronograma,
magquinarias que luego, se distribuiran en el poligono del proyecto, considerando la condicion mas
desfavorable. Por lo tanto, generando cumplimiento normativo en este caso, se generard
cumplimiento en todas las demas actividades de menor emision de ruido.

En este sentido, el Proyecto cumple con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio
Ambiente, que fija la norma de emision de ruidos generados por fuentes fijas, asegurando que los
niveles de ruido proyectados no superan los limites permitidos para los receptores sensibles.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.3, referida a cuales seran las etapas mas ruidosas del Proyecto, se aclara que
estas corresponden a la fase de construccion, especificamente a aquellos periodos en que se produce
la superposicion de actividades constructivas, generando mayores niveles de emision sonora.

El Titular sefiala que el andlisis de ruido fue realizado considerando un escenario conservador,
definiendo como receptores sensibles aquellos mas cercanos y expuestos, y evaluando la ubicacion
mas desfavorable de las fuentes emisoras. Asimismo, indica que, de acuerdo con el cronograma del
Proyecto, se identificaron periodos dentro de cada subfase constructiva en los cuales las actividades
se solapan, concentrando los mayores niveles de ruido.

En particular, se informa que el periodo de mayor emision acustica se produciria durante el mes de
marzo de 2026 para la subfase 1, con un nivel de potencia acustica total de 108,8 decibeles, mientras
que para la subfase 2 el mayor solapamiento corresponderia al mes de mayo de 2027, también con
una potencia acustica total de 108,8 decibeles. Ademas, el Titular indica que se evaluaran los
escenarios asociados a las obras IMIV que se realizaran fuera del poligono del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular permite identificar que las mayores emisiones de ruido se
asocian a la etapa constructiva, particularmente a los momentos de ejecucion simultanea de
maquinaria y actividades dentro de cada subfase. Asimismo, se sefiala que dichos escenarios fueron
evaluados bajo una condicion desfavorable y que, generandose cumplimiento normativo en dichos
escenarios, se verificaria también el cumplimiento para actividades de menor emision sonora

Observacion 4
(Habra trabajos nocturnos o fines de semana? ID-SEA 1.4

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto no considera la ejecucion de trabajos nocturnos ni en dias domingo o
festivos, circunscribiéndose las actividades de construccion a horario diurno dentro de la semana,
es decir, de lunes a viernes, salvo sabados excepcionales.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.4, referida a si el Proyecto considera la ejecucion de trabajos nocturnos o
durante fines de semana, se aclara que el Proyecto no contempla trabajos nocturnos ni actividades en
dias domingo o festivos. Asimismo, se indica que las actividades de construccion se circunscribiran
a horario diurno, de lunes a viernes, salvo sabados excepcionales.

Como mayores antecedentes, en el Anexo “Descripcion de Proyecto” se precisa que la jornada laboral
durante la fase de construccion sera de 08:00 a 18:00 horas, de lunes a viernes, y que unicamente se
consideran sabados ocasionales entre las 09:00 y las 14:00 horas.

En este contexto, la respuesta del Titular permite aclarar que las faenas se desarrollaran
principalmente en horario diurno y en dias habiles, descartandose la ejecucion de trabajos nocturnos,
asi como actividades regulares en domingos y festivos. Respecto de los fines de semana, se precisa
que estos no formarian parte de la jornada habitual de construccion, salvo la posibilidad de trabajos
en sabados ocasionales, también dentro de horario diurno.

De esta manera, la observacion se estima abordada, en cuanto el Titular identifica el régimen general
de trabajo y delimita las eventuales actividades excepcionales a dias sabado, en horario acotado y
diurno.



Observacion 5
(Qué horarios de obra manejaran? ID-SEA 1.5

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que las actividades de construccion se desarrollaran en jornada diurna, de lunes a
viernes, con una duracion de 9 horas diarias, considerando como horario de inicio las 08:00 horas
aproximadamente.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.5, referida a los horarios de obra, se aclara que las actividades de construccion
se desarrollaran en jornada diurna, de lunes a viernes, con una duracion de 9 horas diarias,
considerando como horario de inicio las 08:00 horas aproximadamente.

Como mayores antecedentes, en el Anexo “Descripcion de Proyecto” se indica que la jornada laboral
durante la fase de construccion serd de 08:00 a 18:00 horas, de lunes a viernes, y que solo se
consideran sabados ocasionales entre las 09:00 y las 14:00 horas.

En este contexto, la respuesta del Titular permite identificar el horario general en que se ejecutaran
las obras, acotandolo a una jornada diurna y principalmente de lunes a viernes. Asimismo, los
antecedentes complementarios permiten precisar que la jornada se extenderia hasta las 18:00 horas,
incorporando Uinicamente la posibilidad de trabajos en sabados ocasionales, también dentro de horario
diurno.

De esta manera, la observacion se estima abordada, en cuanto el Titular informa el horario previsto
para la ejecucion de las faenas de construccion y descarta, por la definicion del régimen de trabajo, la

ejecucion regular de actividades fuera de jornada diurna.

Observacion 6
(Qué medidas tomaran para el control de ruido? ID-SEA 1.6

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Las medidas de ruido que se consideraran para el proyecto son las siguientes:

» Medida de Atenuacion por Insercion de Barrera Acustica

Figura 4. Esquema de barrera acustica.
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En la siguiente tabla se muestra la ubicacion de las barreras acusticas recomendadas para su
implementacion, junto con sus detalles dimensionales y la subfase donde deben ser aplicadas. Las
distancias fuente-receptor se encuentran en las memorias de cadlculo respectivas.

Tabla 2. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.

Coordenadas UTM
Longitud

Fase en donde aplica Nombre Altura [m] Vértices Huso 19§

[m]

mE mN




V1 347322 6218113
V2 347349 6218077
V3 347252 6218004
va 347241 6217996
B1 258 2,4
V5 347226 6217987
Construccu;n —Subfase V6 347203 6217976
V7 347200 6217975
V8 347192 6218007
V1 347131 6218302
B2 182 2.4 V2 347030 6218286
V3 347082 6218225
V1 347131 6218302
B1 21 3,6
V2 347135 6218281
V1 347135 6218281
V2 347172 6218230
Consnucmzn'S”bmse B2 318 2.4 V3 347216 6218238
va 347253 6218210
V5 347349 6218077
V1 347349 6218077
B3 102 2.4
V2 347429 6218139

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.

A continuacion, se muestra el trazado de las barreras acusticas a implementar.

Figura.5 Barreras aclisticas fase de construcciéon
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Figura.6 Barreras acusticas fase de construccién. subfase

Bajo esta logica, se requiere ademas la incorporacion de una barrera modular de 2,4 m de alto, 20
m de longitud y con aletas de 2 m, de similar materialidad, en las zonas de trabajo asociadas a las
obras Materializacion de lomo de toro, Recarpeteo Arturo Praty Paula Jaraquemada y Recarpeteo
Calle El Recreo. Es importante destacar que estas barreras, al ser moviles, deben ser ransportadas
a medida que avancen los trabajos en las distintas dreas del proyecto, y deben estar orientadas
siempre hacia el receptor mas cercano. Es importante destacar que, en caso de existir un receptor
en cada extremo de la calzada, se debe utilizar una barrera adicional para reducir las emisiones en
ambos frentes. A continuacion, se detalla el esquema de las barreras moviles a utilizar:

Estructura madera
o metal

Encuentro con
tableros OSB: con
sello silicona,
espuma expansiva
o similar

1xOSB 15mm +
revestimiento
fonoabsorbente
(lana mineral/vidrio
con velo)

Figura 7. Esquema 3D de barrera modular para maquinarias operativas en obras IMIV.

Restriccion de maquinaria

Finalmente, y de forma adicional, se determina la restriccion del uso simultaneo de las maquinarias
Camion Tolva y Rodillo durante las actividades asociadas a Materializacion de lomo de toro,
Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo Calle El Recreo. Ambas fuentes no
podran operar de forma conjunta durante los trabajos de las obras viales del proyecto.



Asi, el Proyecto cumple con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
asegurando que los niveles de ruido se mantendran dentro de los limites normativos.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.6, referida a las medidas que se adoptaran para el control de ruido, se indica
que el Proyecto considera como principal medida la implementacion de barreras actsticas durante la
fase de construccion. Dichas barreras se encuentran definidas por subfase constructiva, indicando
longitud, altura, vértices y coordenadas UTM de emplazamiento. Para la subfase 1 se consideran dos
barreras acusticas de 258 m y 182 m de longitud, ambas de 2,4 m de altura; mientras que para la
subfase 2 se consideran tres barreras, de 21 m, 318 m y 102 m de longitud, con alturas de 3,6 my 2,4
m, segun corresponda.

Asimismo, el Titular sefiala que la implementacion de estas barreras se realizara de manera gradual,
de acuerdo con el avance del Proyecto y considerando la eventual operacion de viviendas
pertenecientes a la subfase 1 durante la construccion de la subfase 2. Ademas, se presentan las figuras
con el trazado de las barreras acusticas para cada subfase constructiva.

Adicionalmente, para las obras asociadas al IMIV que se ejecutaran fuera del poligono del Proyecto,
tales como materializacion de lomos de toro y recarpeteos en Arturo Prat, Paula Jaraquemada y Calle
El Recreo, se considera la utilizacion de una barrera modular mévil de 2,4 m de alto, 20 m de longitud
y aletas de 2 m, la cual debera desplazarse conforme avancen los trabajos y orientarse hacia el receptor
mas cercano. También se establece la restriccion del uso simultdneo de camidn tolva y rodillo durante
dichas actividades, de manera que ambas fuentes no operen conjuntamente.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, la modelacion
de ruido considero receptores sensibles del Proyecto y evalué los escenarios con medidas de control,
correspondientes a la instalacion de barreras acusticas. En dicho andlisis se indica que estas medidas
permiten dar cumplimiento al D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente en periodo diurno
para los receptores evaluados, incorporando ademas el rango de seguridad de 3 dB(A) sefialado en la
Guia para la prediccion y evaluacion de impactos por ruido y vibracion en el SEIA.

En este contexto, la respuesta del Titular permite identificar las medidas especificas de control de
ruido consideradas para la fase de construccion y para las obras viales asociadas al IMIV, incluyendo
barreras acusticas fijas, barreras moviles y restricciones operacionales de maquinaria.

Observacion 7
( Como controlaran el polvo y la suciedad? ID-SEA 1.7

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°17 de la Adenda
Ciudadana, relativa a las medidas de control de polvo y suciedad durante la fase de construccion del
Proyecto.

En primer término, se aclara que durante la fase de construccion se implementara un conjunto de
medidas destinadas a controlar la generacion de polvo, material particulado y suciedad asociada a
las actividades de obra. Estas medidas seran aplicadas en los caminos internos no pavimentados,
accesos de camiones, zonas de movimiento de tierra, areas de acopio, frentes de trabajo y puntos de
salida de vehiculos desde la obra hacia la vialidad publica.

El objetivo es evitar o reducir la dispersion de polvo hacia las viviendas cercanas, calles del sector
y espacios utilizados por peatones, vecinos y usuarios de la via.

1 Humectacion de caminos internos y superficies expuestas

Se realizara humectacion de los caminos internos no pavimentados, sectores de circulacion de
camiones y maquinaria, dreas de movimiento de tierra y superficies expuestas que puedan generar
polvo en suspension.



La humectacion se efectuara durante la fase de construccion, especialmente en dias secos, con altas
temperaturas, presencia de viento o cuando se observe emision visible de polvo producto del transito
de vehiculos, maquinaria o actividades de escarpe y movimiento de tierra.

La frecuencia de humectacion sera ajustada segun las condiciones de terreno y climaticas. En
términos prdcticos, se aplicard cada vez que sea necesario para mantener las superficies con
humedad suficiente y evitar la generacion de polvo visible. Esta medida sera reforzada en periodos
de mayor actividad de camiones o maquinaria y en dias de mayor sequedad ambiental.

2. Control de velocidad al interior de la obra

Se controlara la velocidad de circulacion de camiones, maquinaria y vehiculos al interior del area
del Proyecto. Esta medida busca disminuir el levantamiento de polvo desde caminos internos,
superficies sin pavimentar y zonas de transito temporal.

La restriccion de velocidad sera informada mediante serializacion interna y deberd ser cumplida por
trabajadores, contratistas, transportistas y proveedores que ingresen a la obra.

3. Encarpado de camiones con carga susceptible de generar polvo

Los camiones que transporten aridos, tierra, escombros, material granular u otros materiales
susceptibles de generar emisiones de particulas deberdan circular con su carga cubierta mediante
lona, carpa u otro sistema equivalente.

Esta medida sera exigible durante el transporte de materiales hacia o desde la obra, especialmente
cuando se trate de materiales secos o finos que puedan dispersarse por accion del viento o por el
movimiento del vehiculo.

El encarpado debera mantenerse correctamente instalado antes de que el camion salga del area de
carga y durante todo el trayecto correspondiente.

4. Control del transporte de dridos y materiales

El transporte de aridos y materiales se realizara en camiones adecuados para dicho fin, evitando
sobrecargas, derrames o caida de material sobre la via publica. Se verificara que las cargas sean
transportadas de forma segura, cubierta y dentro de la capacidad del vehiculo.

Asimismo, se evitara el arrastre de material desde la obra hacia las calles del entorno, mediante el
control de los puntos de carga, descarga y salida de camiones.

5. Sistema de lavado de ruedas y canoas de camiones

Se habilitara un sistema de lavado de ruedas y canoas al interior de la obra, conforme a lo sefialado
en los antecedentes del Proyecto. Este sistema permitird retirar barro, tierra o material adherido a
los neumaticos y estructuras inferiores de los camiones antes de su salida hacia la vialidad publica.
La zona de lavado se ubicara dentro del area de faena, en el sector definido para el control de salida
de vehiculos, y contara con condiciones adecuadas para evitar la infiltracion o escurrimiento no
controlado de las aguas utilizadas. De acuerdo con lo informado en la Adenda, el sistema considera
una zona impermeabilizada mediante pretil de hormigon y un estanque colector para las aguas del
lavado.

El lavado de ruedas se aplicara a los camiones que salgan de la obra cuando exista presencia de
barro, tierra o material adherido que pueda ser arrastrado hacia la via publica. Esta medida serd
especialmente relevante durante actividades de movimiento de tierra, excavaciones, transito por
caminos internos no pavimentados o en dias posteriores a lluvias.

6. Limpieza de accesos y dreas de salida de camiones

Los accesos de obra y sectores proximos a la salida de camiones serdn revisados y limpiados cuando
se detecte acumulacion de tierra, barro, aridos u otros residuos arrastrados desde la faena.

La limpieza se realizarad con la frecuencia necesaria para mantener dichos sectores en condiciones
adecuadas, especialmente durante periodos de mayor tranmsito de camiones, actividades de
movimiento de tierra o condiciones climdticas que favorezcan la presencia de barro.

7. Mantencion via pubica
Se implementard el sistema de lavado de ruedas y canoas precisamente para prevenir que barro o
material de obra sea arrastrado hacia la vialidad publica.

En caso de producirse un arrastre puntual de material desde la obra hacia la calle, se realizara la
limpieza del sector afectado en el menor plazo posible, mediante los medios que resulten adecuados
segun el tipo de material depositado. Esta accion tendra por objeto restituir condiciones seguras y
limpias para la circulacion vehicular y peatonal.



8. Manejo de acopios de materiales

Los acopios de dridos, tierra, material granular u otros materiales susceptibles de generar polvo
serdn ubicados dentro del area de obra, en sectores definidos y ordenados, procurando mantenerlos
alejados de los limites mas sensibles cuando sea posible.

Cuando las condiciones lo requieran, los acopios seran humectados, cubiertos o protegidos para
evitar la dispersion de particulas por accion del viento. Ademas, se evitara la formacion de acopios
innecesariamente altos o expuestos y se procurard utilizar los materiales en plazos razonables,
reduciendo su permanencia prolongada sin control.

9. Control durante actividades de movimiento de tierra

Durante actividades como escarpe, excavaciones, nivelacion de terreno, carga y descarga de
material, se reforzaran las medidas de control de polvo. Esto incluye humectacion previa o durante
la actividad cuando corresponda, manejo ordenado de materiales y control de circulacion de
maquinaria.

Estas actividades seran supervisadas para evitar emisiones visibles de polvo que puedan afectar a
vecinos o usuarios de las vias cercanas.

10. Mantencion y revision de vehiculos y maquinaria

Los vehiculos y maquinaria utilizados durante la construccion deberan contar con revisiones
técnicas y mantenciones al dia, de manera de asegurar su correcto funcionamiento y reducir
emisiones asociadas a la combustion. Esta medida complementa el control de polvo, ya que permite
disminuir otras emisiones atmosféricas propias de la operacion de maquinaria y camiones.

11. Registro y verificacion de las medidas

El cumplimiento de estas medidas sera verificado mediante registros trazables mantenidos en la
instalacion de faenas. En dichos registros se documentard, segun corresponda, la ejecucion de
humectaciones, uso del sistema de lavado de ruedas, control del transporte de aridos, limpieza de
accesos, revision de medidas de encarpado y otras acciones de control implementadas.

Estos registros permitiran acreditar la aplicacion de las medidas ante la autoridad competente, en
caso de fiscalizacion o solicitud de antecedentes.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a las medidas de control de polvo y suciedad durante la fase de construccion, el
Titular sefiala que acoge la observacion y amplia la respuesta entregada previamente, incorporando
una explicacion directa y en lenguaje comprensible respecto de las acciones que se implementaran en
obra. En particular, indica que las medidas seran aplicadas en caminos internos no pavimentados,
accesos de camiones, zonas de movimiento de tierra, areas de acopio, frentes de trabajo y puntos de
salida de vehiculos desde la obra hacia la vialidad publica.

El Titular precisa que el control de polvo se realizard mediante la humectacion de caminos y
superficies con tierra, especialmente durante actividades de escarpe, excavacion, carga y descarga de
material, circulacion intensiva de camiones o maquinaria, condiciones de viento o sequedad elevada,
y antes de la salida de camiones con aridos, tierra o escombros. Asimismo, sefala que la frecuencia
de inspeccion debera aumentar cuando existan condiciones meteorologicas desfavorables, tales como
viento o alta sequedad.

Respecto del transporte de materiales, el Titular indica que se verificara que los camiones salgan con
la carga cubierta, impidiendo la salida de aquellos que no cuenten con encarpado adecuado. Ademas,
considera el lavado de ruedas y canoas cuando exista barro o material adherido, asi como la limpieza
de accesos o vias afectadas por arrastre de material desde la obra hacia la calle.

En cuanto al manejo de acopios, la respuesta sefiala que, si estos generan polvo visible, deberan ser
reubicados o cubiertos, ademas de reforzarse la humectacion en el sector afectado. También se
establece que, frente a incumplimientos o deficiencias en la aplicacion de las medidas, el responsable
de obra deberd adoptar acciones correctivas inmediatas, tales como detener temporalmente la
actividad que genere polvo, reforzar la humectacion, impedir la salida de camiones sin encarpado o
limpiar los accesos afectados.

Asimismo, el Titular indica que estas acciones quedardn respaldadas mediante registros de obra,
incluyendo fecha, hora, sector intervenido y responsable. Dichos registros deberan mantenerse
disponibles para eventuales fiscalizaciones de la autoridad ambiental o sectorial competente,
incluyendo antecedentes sobre humectacion, transporte de aridos, limpieza de accesos y control de
emisiones.



En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion de manera mas completa que la
respuesta inicial, al identificar medidas concretas de control de polvo y suciedad, su oportunidad de
aplicacion, condiciones de refuerzo, medidas correctivas y mecanismos de registro. Sin perjuicio de
ello, la efectividad de dichas medidas dependera de su implementacion permanente durante la fase de
construccion, especialmente en periodos secos, dias con viento, actividades de movimiento de tierra
y salida de camiones desde la obra hacia la vialidad ptblica.

Observacion 8;
(Habra lavado de calles o control de barro/camiones? ID-SEA 1.8

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto no contempla el lavado de calles. No obstante, se contard con un sistema
de lavado de ruedas y canoas, segun lo estipulado en el cuerpo normativo de la Ordenanza General
de Urbanismo y Construccion (Art. 5.8.3 del Decreto N°47 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo).
La zona de lavado se considera con fin de evitar el esparcimiento de lodo que genere el detrimento
de la vialidad publica y el levantamiento de material particulado (polvo).

El sistema de lavado de ruedas y canoas de camiones mixer consistira en una piscina conformada
por una losa de hormigon armado de aprox. 12 [m] de largo x 4,5 de ancho [m], con una suave
pendiente de manera que los residuos liquidos escurran, mediante una tuberia, hacia un estanque
colector. El sistema funcionard con un tapon para que el agua se acumule en esta piscina y que a
traves del transito del vehiculo esta misma agua (acumulada) lave las ruedas, acompanadas de un
menor uso de agua (optimizacion del recurso). Una vez se realice el paso de los vehiculos, se abrird
el sistema o tapon, para que las aguas evacuen por gravedad al estanque colector, siendo
acumuladas alli de manera transitoria, para ser retiradas y trasladadas al sitio de disposicion final
por un tercero que cuente con la respectiva autorizacion sanitaria.

Los residuos solidos generados seran dispuestos en el patio de acopio de residuos solidos no
peligrosos de manera transitoria, para posteriormente ser transportados por una empresa externa
autorizada hasta un sitio de disposicion final con autorizacion sanitaria.

La impermeabilizacion de la zona de lavado de ruedas y canoas se realizara a partir de un pretil de
hormigon. En este sentido, la zona de lavado constara con un pretil de hormigon el cual sobresale
de la altura del terreno. Ademadas, para el estanque colector de las aguas filtradas del lavado de
ruedas, se contard con un sello impermeable.

Para la alimentacion del sistema de lavado se utilizara agua desde el arranque de agua (potable) del
proyecto, segun la factibilidad sanitaria presentada en el Anexo 2.5 de la Declaracion de Impacto
Ambiental.
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Figura 1. Ubicacion zona de lavado de ruedas en la fase de construccion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular



Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda, en relacion con la observacion ID-
SEA 1.8, referida a si habra lavado de calles o control de barro y camiones durante la fase de
construccion, el Titular sefiala que el Proyecto contempla medidas orientadas a controlar el arrastre
de material desde la obra hacia la via publica, principalmente mediante el control de salida de
camiones, el lavado de ruedas cuando corresponda y el manejo interno de carga, descarga y
estacionamiento de vehiculos de obra.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que dentro de las acciones consideradas para la
fase de construccion se contempla el transporte de materiales en camiones con carga cubierta, el
lavado del lodo de las ruedas de los vehiculos que abandonen la faena, la limpieza de la carpeta de
rodado en Camino El Recreo entre el frente del predio y Av. San Juan una vez a la semana, y que la
carga y descarga de materiales o desechos de construccion se realice dentro del predio, fuera de la via
publica.

Asimismo, el control de barro y polvo se relaciona directamente con la generacion de material
particulado por el transito de vehiculos en superficies no pavimentadas, toda vez que el paso de
vehiculos puede levantar particulas superficiales por la accion de las ruedas y la turbulencia generada
por su circulacion.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion indicando que no se contempla un
lavado permanente o generalizado de calles como medida rutinaria, sino medidas especificas de
control en origen, tales como lavado de ruedas, uso de carga cubierta, limpieza periddica de la carpeta
de rodado y manejo de carga y descarga al interior del predio. Sin perjuicio de ello, la efectividad de
estas medidas dependerd de su implementacidon oportuna durante la fase de construccion,
especialmente en periodos de movimiento de tierra, salida de camiones, presencia de barro o arrastre
visible de material hacia Camino El Recreo.

Observacion 9
(Doénde se ubicaran los accesos de camiones y maquinaria? ID-SEA 1.9

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. En relacion con la ubicacion de los accesos de camiones y maquinaria
durante la fase de construccion del Proyecto, se aclara que el ingreso y salida de vehiculos asociados
a las obras se realizara a través de Avenida El Recreo, utilizando los accesos habilitados para dicha

fase.

En ese sentido, se precisa que los camiones y maquinaria no accederan de manera indistinta por
cualquier punto del entorno, sino que el transito de obra sera canalizado por el acceso definido hacia
Avenida EI Recreo, considerando su conexion con la vialidad existente y procurando ordenar los
flujos vehiculares durante la ejecucion de las obras.

A continuacion, se presenta en cartografia la ubicacion del acceso proyectado para camiones y
maquinaria, las vias de ingreso y salida consideradas durante la fase de construccion, y su relacion
con las calles y avenidas del entorno inmediato.
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Figura 1. Puntos de acceso de camiones a obra y vias de circulacion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacioén incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
observacion referida a la ubicacion de los accesos de camiones y maquinaria durante la fase de
construccion del Proyecto, el Titular sefiala que acoge la observacion y amplia la respuesta en un
lenguaje mas claro para la comunidad. En particular, indica que el ingreso y salida de los vehiculos
asociados a las obras se realizara a través de Avenida El Recreo, utilizando los accesos habilitados
para dicha fase, precisando que los camiones y la maquinaria no accederan indistintamente por
cualquier punto del entorno, sino que el transito de obra sera canalizado por el acceso definido hacia
dicha via.

Asimismo, el Titular sefiala que esta circulacion se organizara considerando la conexion del acceso
de obra con la vialidad existente del entorno, con el objeto de ordenar los flujos vehiculares durante
la ejecucion de las obras. En ese contexto, la respuesta no solo incorpora una explicacion escrita mas
directa, sino que ademas sefiala expresamente que se presenta cartografia con la ubicacion del acceso
proyectado para camiones y maquinaria, las vias de ingreso y salida consideradas para la fase de
construccion y su relacion con las calles y avenidas del entorno inmediato.

A mayor abundamiento, la Figura 87, incorporada en la Adenda Complementaria, corresponde a la
cartografia denominada “Puntos de acceso de camiones a obra y vias de circulacion”, la cual tiene
por objeto representar graficamente los accesos y recorridos de los vehiculos de obra.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion previamente entregada, en la medida
que identifica de forma mas precisa que el acceso de camiones y maquinaria se realizara por Avenida
El Recreo y complementa dicha explicacion con cartografia especifica. De este modo, la comunidad
puede comprender con mayor claridad la localizacion de los accesos de obra y su relacion con la
vialidad existente del sector.

Observacion 10;
( Como afectara el transito del barrio durante la obra? ID-SEA 1.10

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria



“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°23 de la Adenda
Ciudadana, relativa a los efectos del Proyecto sobre el transito del barrio durante la fase de
construccion.

En primer término, se aclara que la conclusion sefialada en la Adenda Ciudadana —esto es, que el
Proyecto no generard impactos significativos sobre la operacion del sistema vial durante la fase de
construccion— no corresponde a una afirmacion general, sino que se basa en una modelacion de
transporte desarrollada en el Estudio Vial Ambiental, en la cual se evaluo la interaccion entre los
flujos propios de la obra y la red vial existente del drea de influencia.

Para efectos de explicar esta conclusion en lenguaje claro, se debe tener presente que durante la fase
de construccion el Proyecto generard transito asociado principalmente a:

*Camiones vinculados al traslado de materiales, insumos, residuos o excedentes de obra.
*Vehiculos livianos asociados a trabajadores, supervision, contratistas y actividades propias de la
construccion.

*Magquinaria y vehiculos de apoyo vinculados a faenas especificas.

Estos flujos fueron evaluados considerando un escenario comnservador, es decir, una situacion
exigente o desfavorable, para verificar si la obra podia producir un efecto relevante sobre la
circulacion del sector.

1 Escenario evaluado

El analisis considero como escenario representativo el segundo ario de construccion,
correspondiente al aiio 2027, debido a que dicho periodo fue identificado como una condicion
desfavorable dentro de la fase constructiva. En ese escenario se incorporaron simultaneamente:

. Los flujos de camiones y vehiculos livianos asociados a la construccion del Proyecto.
. El crecimiento tendencial de la demanda vial del sector.
. La interaccion con otros proyectos considerados como parte de la situacion base o sinérgica

del area de influencia.

En particular, se incluyeron los proyectos “El Recreo de Machali”, con una demanda considerada
de 30 vehiculos, y “Lomas del Recreo”, con una demanda considerada de 18 vehiculos, ademas de
los flujos propios del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila.

Para el Proyecto en evaluacion se incorporo una demanda de 23 vehiculos equivalentes diarios, cifra
representativa del periodo de mayor actividad de obras. Esto significa que el andlisis no considero
un dia cualquiera, sino una condicion de mayor exigencia vial dentro de la construccion.

2. Herramienta de analisis utilizada

Para evaluar los efectos sobre el transito se utilizo una modelacion de transporte con reasignacion
de flujos mediante el sofiware SATURN, herramienta que permite estimar como se distribuyen los
viajes en la red vial y como varian las condiciones de operacion en los distintos ejes e intersecciones
evaluadas.

En términos simples, el modelo permite comparar la situacion del barrio sin el Proyecto y la situacion
con el Proyecto en construccion, considerando los flujos adicionales que ingresarian a la red vial
durante la obra.

3. Periodos considerados

La evaluacion se realizo considerando los periodos punta laborales, es decir, aquellos horarios en
que normalmente existe mayor demanda de transito. Estos periodos son los mas relevantes para la
comunidad, ya que corresponden a los momentos en que se perciben mayores niveles de congestion,
particularmente en los desplazamientos de entrada y salida del sector.

Por ello, la conclusion no se basa en horarios de baja circulacion, sino en los periodos en que el
sistema vial se encuentra mas exigido.

4. Area de influencia vial

El andlisis se concentro en las vias e intersecciones del area de influencia del Proyecto, considerando
especialmente la red que se relaciona con los accesos de la obra y con los principales
desplazamientos del sector. Dentro de dicha red se encuentran ejes relevantes como Camino El
Recreo, Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat, ademas de la vialidad asociada a los accesos del
Proyecto.

Esta area de influencia corresponde al sector donde podrian manifestarse los eventuales efectos del
transito asociado a la construccion.



5. Criterios utilizados para determinar si existia impacto significativo

Para evaluar si el Proyecto podia generar un impacto vial significativo durante la construccion, se
comparo la situacion base con el escenario con Proyecto. La evaluacion utilizo criterios técnicos
asociados a los grados de saturacion de la red vial.

En términos simples, el grado de saturacion permite identificar qué tan exigida se encuentra una via
o interseccion respecto de su capacidad. Mientras mas alto sea el grado de saturacion, menor es la
holgura operacional y mayor puede ser la congestion.

El analisis considero dos criterios principales:

. Se consideraria impacto si la incorporacion del Proyecto hacia que algun punto de la red
superara un 85% de saturacion.
. En aquellos casos en que la situacion base ya superaba el 85% de saturacion, se evaluo si el

incremento atribuible al Proyecto era superior al 1%.

Esto permite distinguir entre dos situaciones distintas: por una parte, la congestion que ya existe
actualmente en el sector, y por otra, el aumento adicional que podria ser causado especificamente
por el Proyecto durante su construccion.

6. Principales resultados del andlisis

Los resultados del Estudio Vial Ambiental muestran que existen puntos de la red vial que ya presentan
condiciones de alta saturacion en la situacion base. Es decir, hay sectores que actualmente operan
con congestion o con baja holgura operacional, especialmente en horarios punta.

Sin embargo, el andlisis concluyo que dichas condiciones corresponden a una situacion preexistente
del sistema vial del sector y no son generadas por la fase de construccion del Proyecto. Al incorporar
los flujos de construccion del Proyecto en el modelo, las variaciones observadas en la capacidad
operativa de la red no resultaron significativas de acuerdo con los criterios técnicos aplicados.

En otras palabras, el modelo identifico que la construccion del Proyecto agrega flujos a la red, pero
dichos flujos son acotados en relacion con el transito existente y no producen un cambio relevante
en la operacion general del sistema vial evaluado.

7. Variacion de flujos vehiculares durante la construccion

Durante la fase de construccion, el flujo adicional considerado para el Proyecto fue de 23 vehiculos
equivalentes diarios en el periodo de mayor actividad de obras. Esta demanda incluye los
movimientos asociados a la construccion y fue incorporada al escenario evaluado junto con otros
flujos del sector.

La conclusion del andlisis es que, al comparar la situacion base con la situacion con Proyecto, este
flujo adicional no produce variaciones significativas en los niveles de operacion de la red vial. Ello
se debe a que el aporte vehicular de la construccion es temporal, acotado y menor en comparacion
con la demanda general que ya circula por los ejes principales del sector.

8. Condiciones en horas punta

En horas punta, el Estudio Vial Ambiental reconoce que existen condiciones de congestion en
determinados puntos del area de influencia, particularmente asociadas a la operacion actual de la
red vial. La comunidad ha identificado estas condiciones como una preocupacion relevante,
especialmente en sectores como Avenida San Juan y Camino EI Recreo.

No obstante, la modelacion muestra que la incorporacion de los flujos de construccion no genera un
deterioro significativo adicional respecto de la situacion base. Esto significa que, si bien el sector
puede seguir presentando congestion en horas punta por causas preexistentes, la construccion del
Proyecto no modifica sustantivamente dicha condicion ni genera por si sola una afectacion
significativa sobre la operacion vial.

9. Niveles de servicio y operacion vial

En relacion con los niveles de servicio, la evaluacion permite sefialar que la condicion operacional
de algunos puntos de la red ya presenta restricciones en la situacion base, lo que se refleja en grados
de saturacion elevados. Sin embargo, al incorporar el escenario de construccion, no se identifican
cambios relevantes que permitan atribuir al Proyecto una disminucion significativa del nivel de
servicio o una pérdida sustantiva de capacidad operacional.

Dicho de manera simple, los sectores que hoy funcionan con congestion tienden a mantenerse como
puntos criticos por la condicion estructural existente, pero el flujo de construccion del Proyecto no
es suficiente para cambiar de manera significativa la operacion general del sistema.



10. Cardcter temporal de los flujos de construccion

Otro elemento relevante es que los flujos asociados a la construccion tienen un cardcter temporal,
ya que se presentan solo durante la fase de ejecucion de las obras. Ademds, no todos los dias ni todas
las etapas constructivas generan la misma cantidad de viajes. Por ello, la evaluacion considero un
escenario representativo del periodo de mayor actividad, justamente para verificar la condicion mas
exigente.

La fase de construccion del Proyecto tendra una duracion estimada de 28 meses, pero los flujos de
camiones, maquinaria y vehiculos livianos variaran segun las actividades ejecutadas en cada etapa,
tales como instalacion de faenas, movimiento de tierra, urbanizacion, construccion de viviendas,
terminaciones y retiro de excedentes.

11. Medidas de gestion durante la construccion

Sin perjuicio de que el analisis descarta impactos significativos sobre la operacion del sistema vial
durante la fase de construccion, el Proponente implementara medidas de gestion para reducir
molestias y riesgos asociados al transito de obra. Entre ellas se consideran:

*Uso de accesos definidos para camiones y maquinaria.

sSerializacion preventiva e informativa en los puntos de ingreso y salida de obra.

*Control de ingreso y salida de vehiculos de construccion.

*Coordinacion de maniobras de camiones para evitar interferencias innecesarias con peatones y
vehiculos.

*Apoyo vial en terreno cuando sea requerido por las condiciones de la faena o por la autoridad
competente.

*Mantencion de rutas internas de circulacion dentro de la obra.

oImplementacion de medidas de seguridad para peatones y vecinos en sectores proximos a los frentes
de trabajo.

*Coordinacion con la autoridad competente cuando existan intervenciones que puedan alterar
temporalmente la circulacion.

Con todo lo anterior se entrega la explicacion a la ciudadania de que el Estudio Vial Ambiental
comparo como funciona el transito del sector sin la obra y como funcionaria incorporando los
vehiculos asociados a la construccion. Para ello se evaluo un escenario exigente, correspondiente al
segundo ario de construccion, incluyendo otros proyectos del sector y los horarios de mayor
congestion.

El resultado fue que el barrio ya presenta problemas de congestion en algunos puntos, especialmente
en horas punta, pero los vehiculos adicionales de la construccion del Proyecto no generan un
aumento relevante de esa congestion segun los criterios técnicos utilizados. Por eso se concluye que
la fase de construccion no generard impactos significativos sobre la operacion del sistema vial.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identifico incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.



En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacién 11
(Habra cortes de calle o desvios? ID-SEA 1.11

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se amplia y mejora la respuesta entregada a la consulta N°13 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 1.11, relativa a eventuales cortes de calle o desvios temporales durante la
ejecucion de las obras.

En primer término, se aclara que el Proyecto no contempla cortes permanentes de calles ni la
interrupcion definitiva de la circulacion vehicular o peatonal en el sector. No obstante, durante la
fase de construccion podrian generarse intervenciones temporales y acotadas en la vialidad,
asociadas principalmente a la ejecucion de obras vinculadas al Informe de Mitigacion de Impacto
Vial — IMIV, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, acompariado en el Anexo 4.4 de la Adenda
complementaria “Informe de Mitigacion de Impacto Vial aprobado” de la Adenda.

Las vias que podrian verse involucradas corresponden principalmente a aquellas relacionadas con
los accesos y conexion vial del Proyecto, esto es, Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4,
considerando ademas su relacion con la red vial existente del area de influencia, particularmente el
sector comprendido entre Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat, donde se emplaza el Proyecto. Lo
anterior se vincula con las obras de acceso, mejoramiento vial, demarcaciones, senalizacion,
recarpeteo, habilitacion de cruces peatonales, veredas, ciclovias, pistas de viraje u otras obras
complementarias consideradas en los antecedentes viales del Proyecto. Lo anterior se presenta en
Figura a continuacion:



Figura 2. Medidas IMIV consideradas en el Area de Influencia del Proyecto.

En cuanto al tipo de afectacion prevista, estas intervenciones podrian consistir en ocupaciones
parciales de calzada, reduccion temporal de pistas, restricciones puntuales de circulacion, manejo
de accesos, desvios transitorios o regulacion temporal del transito, segun la naturaleza especifica de
cada obra vial. Dichas afectaciones seran de cardacter temporal, sectorizado y limitado al frente de
trabajo correspondiente, procurando mantener la continuidad de la circulacion vehicular y peatonal
en condiciones seguras.

Respecto de la duracion, se precisa que la fase de construccion del Proyecto tendra una duracion
estimada de 28 meses. Sin perjuicio de ello, los eventuales cortes o desvios no se extenderan durante
toda dicha fase, sino que se produciran unicamente cuando la ejecucion de una obra especifica lo
requiera. Su duracion dependera de la magnitud y programacion de cada intervencion vial, debiendo
limitarse al tiempo estrictamente necesario para su correctay segura ejecucion.

Estas situaciones podrian ocurrir durante la fase de construccion, especialmente en las etapas
asociadas a la habilitacion de accesos, urbanizacion, conexion con la vialidad existente e
implementacion de las medidas viales contempladas en el IMIV. Tal como se presenta en el

cronograma del proyecto presentado a continuacion:

Tabla 1. Cronograma del proyecto

Actividad

Acondicionamiento

perimetral

Obra gruesa

Movimientos de
tierra

Fundaciones

Muros, losas, y
techumbres

Terminaciones

Rasgos, tabiqueria,
marcos y puertas

Ceramicay pintura

Artefactos
Sanitarios

Exteriores

Aguas lluvias

Agua potabley
alcantarillado
Veredas, callesy
pasajes

Areas verdes

Instalacion de
faenas




Operacion
instalacién de
faenas

Cierre de
instalaciones
Recepcion
Municipal

En ese sentido, se implementan las medidas IMIV en la segunda fase constructiva de veredas, calles
y pasajes. Asi, las medidas viales se ejecutaran de manera coordinada con el avance progresivo del
Proyecto, procurando que la infraestructura necesaria se encuentre implementada de forma previa
o simultanea a la generacion de los flujos asociados a cada subfase.

Para resguardar la circulacion vehicular y peatonal, se considera implementar las siguientes
medidas:

o Sefializacion preventiva, informativa y reglamentaria, conforme a la normativa vigente y a
las exigencias de la autoridad competente.

e Demarcaciones provisorias o definitivas, segun corresponda al tipo de intervencion.

e Dispositivos de seguridad vial, tales como barreras, conos, canalizadores, elementos de
segregacion, cierres perimetrales o equivalentes.

e Habilitacion de rutas o pasos seguros para peatones, evitando exponer a la comunidad a
zonas de faena.

e Regulacion del transito mediante personal de apoyo vial, cuando sea requerido por la
autoridad competente o cuando las condiciones de la obra lo hagan necesario.

e Coordinacion previa con la autoridad competente, incluyendo la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones, la Direccion de Transito Municipal u otros organismos pertinentes,
segun corresponda.

o Comunicacion oportuna a la comunidad, cuando se programen intervenciones que puedan
alterar temporalmente la circulacion habitual, informando la via afectada, tipo de
intervencion, duracion estimada y alternativas de transito cuando proceda.

Asi, si durante la construccion fuera necesario intervenir una calle o parte de ella, dicha situacion
serd temporal, estara sefializada, sera coordinada con la autoridad y se informara oportunamente a
la comunidad, con el objeto de reducir molestias y mantener condiciones seguras para vehiculos,
peatones y vecinos del sector.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a eventuales cortes de calle o desvios temporales durante la ejecucion de las obras,
el Titular sefiala que acoge la observacion y aclara que el Proyecto no contempla cortes permanentes
de calles ni la interrupcion definitiva de la circulacion vehicular o peatonal en el sector. Sin perjuicio
de ello, reconoce que durante la fase de construccion podrian generarse intervenciones temporales y
acotadas en la vialidad, asociadas principalmente a la ejecucion de obras vinculadas al IMIV aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones.

Respecto de las vias involucradas, el Titular indica que las eventuales afectaciones podrian
relacionarse principalmente con Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4, considerando su
conexion con la red vial existente del area de influencia, particularmente el sector comprendido entre
Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat. Estas intervenciones se vincularian con obras de acceso,
mejoramiento vial, demarcaciones, sefalizacion, recarpeteo, habilitacion de cruces peatonales,
veredas, ciclovias, pistas de viraje u otras obras complementarias consideradas en los antecedentes
viales del Proyecto.

En cuanto al tipo de afectacion, la Adenda Complementaria precisa que estas podrian consistir en
ocupaciones parciales de calzada, reduccion temporal de pistas, restricciones puntuales de
circulacion, manejo de accesos, desvios transitorios o regulacion temporal del transito, segin la
naturaleza de cada obra vial. Asimismo, sefiala que dichas afectaciones serian de caracter temporal,
sectorizado y limitado al frente de trabajo correspondiente, procurando mantener la continuidad de la
circulacion vehicular y peatonal en condiciones seguras.



Respecto de la duracion, el Titular sefiala que la fase de construccion tendra una duracion estimada
de 28 meses; sin embargo, aclara que los eventuales cortes o desvios no se extenderan durante toda
dicha fase, sino tinicamente cuando la ejecucion de una obra especifica lo requiera. En este sentido,
su duracion dependera de la magnitud y programacion de cada intervencion, debiendo limitarse al
tiempo estrictamente necesario para su correcta y segura ejecucion.

En relacion con las medidas de resguardo, el Titular compromete sefializacion preventiva, informativa
y reglamentaria; demarcaciones provisorias o definitivas; dispositivos de seguridad vial, como
barreras, conos, canalizadores, elementos de segregacion y cierres perimetrales; habilitacion de rutas
0 pasos seguros para peatones; regulacion del transito mediante personal de apoyo vial cuando
corresponda; coordinacion previa con la autoridad competente; y comunicacion oportuna a la
comunidad cuando se programen intervenciones que puedan alterar temporalmente la circulacion
habitual.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion precisando que no se prevén cortes
permanentes, sino eventuales afectaciones temporales asociadas a obras viales especificas del
Proyecto. Asimismo, identifica las vias potencialmente involucradas, el tipo de intervencion, las
etapas en que podrian generarse y las medidas de sefializacion, coordinacion y comunicacion. Sin
perjuicio de ello, la respuesta mantiene un margen de generalidad respecto de la duracion exacta de
cada corte o desvio, ya que dicha definicion dependera de la programacion especifica de las obras y
de las autorizaciones que correspondan por parte de los organismos competentes.

Observacién 12
(El acceso conecta a calles ya congestionadas? ID-SEA 1.12

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°14 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 1.12, relativa a la conexion de los accesos del Proyecto con la red vial existente
y su relacion con las condiciones actuales de congestion del sector.

En primer término, se aclara que el Proyecto contara con conexion a la red vial existente mediante
dos vias principales de acceso y egreso: Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4. Camino El
Recreo corresponde a una via existente del sector, mientras que Camino Proyectado N°4 corresponde
a una via nueva considerada en la planificacion vial del Proyecto, la cual permitira mejorar la
conectividad interna y su vinculacion con la vialidad circundante. Las vias mencionadas
anteriormente se presentan en la Figura a continuacion:
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Figura 3. Accesos por via El Recreo y Camino proyectado N°4.

En términos simples, el acceso del Proyecto no se concentrard unicamente en un punto aislado, sino
que se integrard a la red vial del entorno a través de Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4.
Estas vias se relacionan con otros ejes relevantes del sector, especialmente Avenida San Juan y

Avenida Arturo Prat, que forman parte de la vialidad estructurante del drea de influencia del
Proyecto, tal como se presenta a continuacion.
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Figura 4. Accesos por via El Recreo y Camino proyectado N°4, y su relacion con la
vialidad existente.

Respecto de la ubicacion de las vias involucradas, se precisa lo siguiente:

e Camino El Recreo se ubica entre Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat, y constituye una
de las vias principales del entorno inmediato del Proyecto.



o Camino Proyectado N°4 corresponde a una via nueva, de aproximadamente 568 metros de
longitud, que se proyecta desde Camino El Recreo hacia el sector del Camino Proyectado
N°3.

e Ambas vias se consideran como accesos del Proyecto durante su fase de operacion.

e Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4 presentan una clasificacion de via colectora,
de acuerdo con los antecedentes del Instrumento de Planificacion Territorial aplicable y la
informacion presentada en la Adenda.

En relacion con las condiciones actuales de congestion del sector, se reconoce la preocupacion de la
comunidad respecto del funcionamiento de la red vial existente, particularmente en los ejes Avenida
San Juan — Camino El Recreo — Avenida Arturo Prat, donde se han identificado situaciones de alta
demanda vehicular, especialmente en horarios punta. Esta condicion fue considerada en el andlisis
vial del Proyecto mediante el Estudio Vial Ambiental, acompariado en el Anexo 4.4 de la Adenda
Complementaria “Estudio Vial Ambiental”, el cual utilizo como antecedente el Informe de
Mitigacion de Impacto Vial — IMIV, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de
Transportes y Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, contenido en el Anexo 4.4 de la
Adenda complementaria “Informe de Mitigacion de Impacto Vial aprobado”.

El andlisis vial evaluo las condiciones actuales de operacion de la red, asi como los escenarios
proyectados con la incorporacion del Proyecto. En dicho contexto, se contemplaron medidas
orientadas a evitar que los flujos generados por el Proyecto agraven de manera significativa las
condiciones de circulacion del area de influencia. Entre dichas medidas se consideran, entre otras,
la implementacion de seralizacion y demarcaciones, gestion de accesos, medidas de seguridad vial,
infraestructura peatonal, ciclovias, dispositivos de calmado de trdfico, recarpeteo o mejoramientos
en Camino El Recreo, y ajustes operacionales en intersecciones relevantes.

Asi, el Proyecto se conectara al entorno principalmente por Camino EI Recreo y por una nueva via
denominada Camino Proyectado N°4. Esta nueva via no corresponde a una calle actualmente
plenamente materializada, sino a una via considerada dentro del desarrollo vial del Proyecto, que
permitira ordenar los accesos y distribuir los flujos vehiculares hacia la red existente.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila, se
concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccidon y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccién o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.



En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacién 13
(Estéa aprobado el estudio de impacto vial? ID-SEA 1.13

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°43 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 1.13, referida al estado de aprobacion del estudio vial del Proyecto y a sus
principales antecedentes, resultados y conclusiones.

En primer término, se aclara que el Proyecto cuenta con dos instrumentos viales relacionados, pero
de naturaleza distinta:

1. Informe de Mitigacion de Impacto Vial — IMIV, correspondiente al instrumento sectorial
tramitado ante la autoridad de transportes.

2. Estudio Vial Ambiental, presentado en el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto,
cuyo objetivo es analizar los efectos del Proyecto sobre la circulacion, conectividad y tiempos de
desplazamiento en el area de influencia, conforme al Reglamento del SEIA.

Respecto del estado de tramitacion, se aclara expresamente que el IMIV del Proyecto se encuentra
aprobado mediante Resolucion Exenta N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones
de la Region de O’Higgins, de fecha 05 de enero de 2026. Este IMIV corresponde a un estudio de
categoria mayor para transporte privado y contiene las medidas viales sectoriales que debe
implementar el Proyecto.

Por su parte, el Estudio Vial Ambiental forma parte de los antecedentes presentados en la Adenda y
se encuentra siendo evaluado dentro del proceso de evaluacion ambiental de la DIA del Proyecto.
Dicho estudio utiliza como insumo el IMIV aprobado y permite analizar si los flujos del Proyecto
generan o no efectos significativos sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos del darea de influencia.

De esta forma, los principales organismos vinculados a la revision y validacion de los antecedentes
viales son:

*SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de O Higgins, autoridad sectorial que
aprobo el IMIV.

sServicio de Evaluacion Ambiental — SEA, organismo que conduce la evaluacion ambiental de la
DIA.

*Organismos con competencia ambiental y sectorial, en el marco del procedimiento de evaluacion.

Direccion de Obras Municipales y Direccion de Trdnsito y Transporte Publico Municipal, en lo
relativo a revisiones, permisos, recepciones o visaciones de obras viales y urbanizacion que
correspondan.

Antecedentes principales Estudio Vial Ambiental

a) Escenarios evaluados

El Estudio Vial Ambiental evaluo escenarios con y sin Proyecto, considerando tanto la fase de
construccion como la fase de operacion.




En términos generales, se consideraron los siguientes escenarios:

e Situacion base o sin Proyecto, que representa las condiciones actuales o proyectadas de la
red vial sin incorporar los flujos del Proyecto.

e Escenario con Proyecto en fase de construccion, que incorpora los flujos asociados a
camiones, maquinaria y vehiculos livianos de obra.

e Escenario con Proyecto en fase de operacion, que incorpora los viajes generados por las
381 viviendas y los 2 locales comerciales.

o Escenarios futuros o proyectados, considerando crecimiento tendencial de la demanda vial.

o Escenarios sinérgicos, incorporando la interaccion con otros proyectos del sector
considerados en la situacion base.

Para la fase de construccion, se evaluo un escenario desfavorable asociado al segundo ario de obras,
considerando la interaccion con otros proyectos del sector. Para la fase de operacion, se considero
la generacion de viajes del Proyecto conforme a sus usos de suelo habitacional y comercial.

b) Principales vias analizadas

El andlisis se concentro en la red vial del area de influencia del Proyecto, especialmente en los ejes
que permiten el acceso y salida del conjunto habitacional y su conexion con la vialidad estructurante
del sector.

Entre las vias relevantes consideradas se encuentran:
e Camino El Recreo.
e Camino Proyectado N°4.
e Avenida San Juan.
e Avenida Arturo Prat.
e [Intersecciones y tramos asociados al area de influencia vial.
e Accesos del Proyecto y su relacion con la red vial existente.

El area de influencia se definio considerando las rutas principales desde los accesos del Proyecto y
las intersecciones relevantes conforme a la normativa aplicable para un IMIV de categoria mayor.

¢) Flujos proyectados
Los flujos proyectados fueron estimados segun la fase del Proyecto.

Durante la fase de construccion, se consideraron los viajes asociados a camiones, vehiculos livianos,
maquinaria y actividades propias de obra. Para el andlisis mds desfavorable se incorporo una
demanda de 23 vehiculos equivalentes diarios asociados al Proyecto, junto con flujos de otros
proyectos base del sector, entre ellos El Recreo de Machali y Lomas del Recreo.

Durante la fase de operacion, la demanda fue estimada considerando los usos de suelo del Proyecto,
esto es, 381 viviendas y 2 locales comerciales, aplicando las tasas de gemeracion de viajes
correspondientes. Esta estimacion permitio evaluar como se integraran los viajes futuros del
Proyecto a la red vial existente y proyectada.

d) Periodos analizados

El Estudio Vial Ambiental considero los periodos de mayor demanda, ya que son los momentos en
que la red vial opera con mayor exigencia y en que la comunidad percibe con mayor intensidad los
problemas de congestion.

Se evaluaron periodos criticos tales como:
e  Punta maiiana laboral.
e Mediodia laboral.
e Punta tarde laboral.
e  Punta mediodia de fin de semana.
e Punta tarde de fin de semana.

Esta periodizacion permite analizar tanto el comportamiento de la red en dias habiles como en fines
de semana, incorporando los horarios de mayor circulacion.

e) Niveles de servicio, saturacion y comportamiento de la red

El analisis vial evalud la operacion de la red mediante indicadores tales como flujos vehiculares,
grados de saturacion, tiempos de desplazamiento y comportamiento operacional de intersecciones y
accesos.

Los resultados muestran que existen sectores de la red, especialmente vinculados a los ejes Avenida
San Juan — Camino El Recreo — Avenida Arturo Prat, que presentan condiciones de congestion o



altos niveles de saturacion en la situacion base. Es decir, se trata de una condicion preexistente del
sistema vial del sector.

Sin embargo, al incorporar los flujos del Proyecto y las medidas comprometidas en el IMIV aprobado,
el analisis concluye que el Proyecto no genera aumentos significativos en los indicadores
operacionales de la red vial. En particular, no se prevé una obstruccion o restriccion significativa de
la libre circulacion, ni una pérdida relevante de conectividad, ni un aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento atribuible al Proyecto.

En lenguaje claro, esto significa que el estudio reconoce que el sector ya presenta congestion en
algunos horarios y puntos criticos, pero concluye que los viajes adicionales del Proyecto, junto con
las medidas viales comprometidas, no cambian de manera significativa el funcionamiento general de
la red.

f) Principales medidas viales consideradas
El IMIV aprobado contempla medidas destinadas a hacerse cargo de los flujos generados por el
Proyecto y mejorar la operacion local de accesos e intersecciones. Entre ellas se consideran:

e  Optimizacion operacional de intersecciones.

o Sintonia fina y reprogramacion de semdforos en el drea de influencia.

e Gestion de accesos al Proyecto.

o Seializacion y demarcacion vial.

o Mejoramientos viales, incluyendo obras asociadas a Camino El Recreo.
e Habilitacion de infraestructura peatonal.

e Incorporacion de cruces peatonales.

o Medidas de seguridad vial.

e Obras de conexion con Camino Proyectado N°4.

e Medidas para favorecer una adecuada distribucion de flujos.

Estas medidas fueron consideradas en la evaluacion para verificar que el Proyecto pueda
incorporarse a la red vial sin generar impactos significativos conforme al articulo 7 literal b) del
Reglamento del SEIA.

g) Conclusiones del Estudio Vial Ambiental
Las principales conclusiones del Estudio Vial Ambiental son las siguientes:

e El Proyecto cuenta con un IMIV aprobado por la autoridad competente.

e El estudio ambiental vial evaluo escenarios con y sin Proyecto, tanto en construccion como
en operacion.

o Se consideraron horarios punta y escenarios desfavorables.

e Seincorporo el crecimiento tendencial y la interaccion con otros proyectos del sector.

e Las vias principales evaluadas corresponden a Camino El Recreo, Camino Proyectado N°4,
Avenida San Juan, Avenida Arturo Prat y sus intersecciones relevantes.

e La red vial presenta condiciones de congestion preexistentes en determinados puntos.

e Laincorporacion del Proyecto no genera aumentos significativos de saturacion o tiempos de
desplazamiento atribuibles al Proyecto.

o Las medidas aprobadas en el IMIV permiten hacerse cargo de los flujos generados.

e No se configura una obstruccion o restriccion significativa a la libre circulacion ni a la
conectividad del sector.

En lenguaje simple, el estudio vial revisé como funciona actualmente el transito del sector
especialmente en los horarios de mayor congestion, y luego comparé esa situacion con el Proyecto
construido y en operacion. También considero otros proyectos del entorno y el crecimiento esperado
del transito.

El resultado es que el sector ya presenta congestion en algunos puntos, pero el Proyecto cuenta con
medidas viales aprobadas por la SEREMI de Transportes, como ajustes de semdforos, sefializacion,
demarcaciones, gestion de accesos y mejoramientos viales. Con esas medidas, el estudio concluye
que el Proyecto no generara un impacto vial significativo adicional en los términos evaluados por el

SEIA.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacién incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la aprobacion del estudio de impacto vial del Proyecto, el Titular sefiala que acoge
la observacion y aclara que existen dos instrumentos viales relacionados, pero de distinta naturaleza:
por una parte, el Informe de Mitigacion de Impacto Vial —IMIV—, tramitado ante la autoridad
sectorial de transportes; y, por otra, el Estudio Vial Ambiental, presentado en el marco de la



evaluacion ambiental, cuyo objetivo es analizar los efectos del Proyecto sobre la libre circulacion,
conectividad y tiempos de desplazamiento en el area de influencia.

Respecto del estado de tramitacion, el Titular aclara expresamente que el IMIV se encuentra aprobado
mediante Resolucion Exenta N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la
Region de O’Higgins, de fecha 05 de enero de 2026. En cambio, el Estudio Vial Ambiental forma
parte de los antecedentes de la Adenda Complementaria y se encuentra siendo ponderado dentro del
proceso de evaluacion ambiental de la DIA, utilizando como insumo el IMIV aprobado.

En cuanto al alcance del Estudio Vial Ambiental, la respuesta sefiala que este evalud escenarios sin
Proyecto y con Proyecto, tanto para la fase de construccion como para la fase de operacion. Asimismo,
considerd escenarios futuros o proyectados, crecimiento tendencial de la demanda vial y escenarios
sinérgicos, incorporando la interaccion con otros proyectos del sector. Para la fase de construccion se
evalud un escenario desfavorable asociado al segundo afio de obras, mientras que para la fase de
operacion se consideraron los viajes generados por las 381 viviendas y 2 locales comerciales.

Respecto de las vias analizadas, el Titular indica que el estudio se concentré en la red vial del area de
influencia, especialmente en los ejes que permiten el acceso y salida del conjunto habitacional y su
conexion con la vialidad estructurante del sector. Entre las vias relevantes se identifican Camino El
Recreo, Camino Proyectado N°4, Avenida San Juan, Avenida Arturo Prat, ademas de las
intersecciones y tramos asociados al area de influencia vial.

En relacion con los principales resultados, el Titular sefiala que la red vial presenta condiciones de
congestion preexistentes en determinados puntos, con grados de saturacion sobre el 85% en algunos
arcos 0 movimientos. Sin embargo, indica que dicha condicion proviene desde la situacion base y
corresponde a conflictos de carécter historico. En ese contexto, sostiene que la incorporacion del
Proyecto no generaria aumentos significativos de saturacion o tiempos de desplazamiento atribuibles
al Proyecto, considerando los escenarios evaluados y las medidas viales comprometidas.

Asimismo, la Adenda Complementaria resume que el Estudio Vial Ambiental considerd horarios
punta y escenarios desfavorables, incorpor6 crecimiento tendencial e interaccion con otros proyectos
del sector, y concluydé que no se configuraria una obstruccion o restriccion significativa a la libre
circulacion ni a la conectividad del sector. Ademas, se indica que las medidas aprobadas en el IMIV
permitirian hacerse cargo de los flujos generados por el Proyecto, tales como ajustes de semaforos,
sefalizacion, demarcaciones, gestion de accesos y mejoramientos viales.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacidn previamente entregada, al distinguir
entre el IMIV aprobado sectorialmente y el Estudio Vial Ambiental presentado dentro del SEIA,
ademas de resumir sus escenarios, vias analizadas, condicion base de congestion, resultados generales
y medidas asociadas. Sin perjuicio de ello, resulta relevante mantener la distincion entre la aprobacion
sectorial del IMIV y la ponderacion ambiental del Estudio Vial Ambiental, ya que este Gltimo debe
ser analizado dentro del procedimiento de evaluacién ambiental junto con los pronunciamientos de
los organismos competentes.

Observacion 14;
(Qué medidas de seguridad habra para peatones y vecinos? ID-SEA 1.14

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°15 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 1.14, relativa a las medidas de seguridad para peatones y vecinos durante la
fase de construccion del Proyecto.



En primer término, se aclara que durante la fase de construccion se implementaran medidas de
seguridad orientadas a proteger a las personas que transiten por el entorno de la obra, especialmente
peatones, vecinos, ciclistas y usuarios de la vialidad cercana. Estas medidas seran aplicadas en los
frentes de trabajo, accesos a la obra, zonas de circulacion de camiones y maquinaria, y sectores
donde puedan existir interferencias temporales con el transito peatonal o vehicular.

Las medidas concretas que se implementaran son las siguientes:

1. Seinalizacion preventiva, informativa y de advertencia

Se instalara sefializacion visible y comprensible para advertir a peatones, vecinos y conductores
sobre la presencia de obras, ingreso y salida de camiones, transito de maquinaria, reduccion
temporal de espacios de circulacion, desvios peatonales o vehiculares, y cualquier otra situacion que
pueda requerir precaucion.

Esta senalizacion se ubicara antes de los puntos de intervencion y en los accesos a la obra, de manera
que las personas puedan anticipar la existencia de faenas y adoptar conductas seguras. La sefialética
serd mantenida en buen estado, visible durante la jornada de trabajo y ajustada al avance de las
obras.

2. Segregacion fisica de las dreas de obra

Las zonas de trabajo seran separadas de las areas utilizadas por peatones y vecinos mediante cierres,
barreras, conos, mallas, cintas de seguridad, canalizadores u otros elementos equivalentes, segun
corresponda al tipo de intervencion. El objetivo de esta medida es impedir el ingreso accidental de
personas ajenas a la faena y evitar que peatones circulen por sectores con movimiento de maquinaria,
excavaciones, acopios de materiales o transito de vehiculos de obra.

En los sectores donde exista contacto entre la obra y la via publica, los cierres o segregaciones seran
reforzados para mantener una separacion clara entre el espacio de faena y el espacio seguro de
circulacion.

3. Habilitacion de pasos peatonales seguros

Cuando las obras puedan interferir con veredas, cruces o recorridos habituales de peatones, se
habilitaran pasos peatonales provisorios o rutas alternativas seguras. Estos pasos deberan estar
claramente serializados, delimitados y libres de obstaculos, de manera que permitan el
desplazamiento de vecinos y transeuntes sin necesidad de ingresar a zonas de trabajo.

En caso de que se requiera modificar temporalmente un recorrido peatonal, se procurara que la
alternativa sea continua, visible y comprensible para la comunidad, evitando cambios bruscos o
puntos ciegos que puedan aumentar el riesgo de accidentes.

4. Control de accesos a la obra

Los accesos de ingreso y salida de trabajadores, camiones, maquinaria y proveedores serdn
controlados. Para ello se mantendran puntos definidos de acceso a la faena, evitando ingresos
informales o no autorizados desde otros sectores.

El control de accesos permitira ordenar el transito de vehiculos de obra, reducir conflictos con
peatones y vecinos, y evitar que maquinaria o camiones ingresen o salgan de manera imprevista.
Ademas, se mantendra registro y control del personal que ingrese a la obra, conforme a la gestion
interna de seguridad de la construccion.

5. Apoyo para el cruce peatonal y transito seguro

Cuando las condiciones de la obra lo requieran, especialmente en momentos de ingreso o salida de
camiones, movimiento de maquinaria o intervencion cercana a cruces peatonales, se dispondra de
personal de apoyo en terreno para orientar a peatones y advertir a conductores.

Este apoyo podra consistir en banderilleros, sefialero o personal de control de transito, segun
corresponda, cuya funcion sera reforzar la seguridad en los puntos de interaccion entre la obra y la
circulacion publica. En particular, dicho personal podra apoyar el cruce peatonal, ordenar el paso
de vehiculos de obra y prevenir situaciones de riesgo en los accesos.

6. Mantencion de dreas de circulacion libres de obsticulos

Se mantendran despejadas las zonas destinadas al transito peatonal habilitado, evitando la
acumulacion de materiales, residuos, herramientas, escombros u otros elementos que puedan
dificultar el paso o generar riesgos de caida. Los materiales de construccion deberdn mantenerse
dentro de areas autorizadas y delimitadas, sin ocupar indebidamente espacios de circulacion de
vecinos o peatones.

7. Gestion segura del ingreso y salida de camiones



El movimiento de camiones y maquinaria se realizara por accesos definidos y sefializados. En dichos
puntos se adoptaran medidas para advertir a peatones y conductores sobre la maniobra de vehiculos
pesados, especialmente durante operaciones de ingreso, salida, carga o descarga.

Cuando sea necesario, estas maniobras seran asistidas por personal de apoyo para evitar
interferencias con peatones, ciclistas o vehiculos que circulen por el entorno. Ademads, se procurard
que las maniobras se realicen dentro del area de obra o en sectores controlados, evitando generar
riesgos innecesarios en la via publica.

8. Iluminacion y visibilidad en frentes de obra y accesos

Los accesos, cierres y frentes de trabajo que lo requieran contardn con condiciones adecuadas de
visibilidad durante el horario de ejecucion de las faenas. Si bien el Proyecto no considera trabajos
nocturnos, se mantendrd iluminacion suficiente en accesos y sectores operativos cuando sea
necesario por condiciones de luminosidad reducida, con el objeto de facilitar la identificacion de
cierres, sefializacion y rutas seguras.

9. Comunicacion a vecinos y coordinacion con la autoridad

Cuando se ejecuten actividades que puedan modificar temporalmente la circulacion peatonal o
vehicular habitual, se informara oportunamente a la comunidad del entorno, indicando el sector
intervenido, tipo de afectacion, duracion estimada y medidas de seguridad implementadas.
Asimismo, cuando corresponda, las medidas serdan coordinadas con la autoridad competente,
incluyendo la Direccion de Transito Municipal, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones u
otros organismos pertinentes, especialmente si las obras requieren sefializacion especial, apoyo vial,
desvios temporales o intervencion de espacios publicos.

10. Supervision permanente de las medidas de seguridad

El cumplimiento de estas medidas sera supervisado por el responsable de la obra durante la fase de
construccion. Esta supervision permitird verificar que la senalizacion se mantenga visible, que las
areas de trabajo permanezcan segregadas, que los pasos peatonales habilitados se encuentren
despejados y que los accesos funcionen de manera ordenada y segura.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacién incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacién con la
consulta referida a las medidas de seguridad para peatones y vecinos durante la fase de construccion,
el Titular sefiala que acoge la observacion y amplia la respuesta entregada previamente, indicando
que durante la ejecucion de las obras se implementaran medidas destinadas a proteger a quienes
transiten por el entorno del Proyecto, especialmente peatones, vecinos, ciclistas y usuarios de la
vialidad cercana. Estas medidas seran aplicadas en frentes de trabajo, accesos a la obra, zonas de
circulacion de camiones y maquinaria, y sectores donde puedan existir interferencias temporales con
el transito peatonal o vehicular.

En particular, el Titular indica que se instalara sefializacion preventiva, informativa y de advertencia,
destinada a informar sobre la presencia de obras, ingreso y salida de camiones, transito de maquinaria,
reduccion temporal de espacios de circulacion, desvios peatonales o vehiculares y otras situaciones
que requieran precaucion por parte de la comunidad. Asimismo, sefala que dicha sefialética sera
ubicada antes de los puntos de intervencion y en los accesos a la obra, debiendo mantenerse visible y
en buen estado durante la jornada de trabajo.

Respecto de la segregacion de areas de transito, el Titular sefiala que las zonas de trabajo seran
separadas de los espacios utilizados por peatones y vecinos mediante cierres, barreras, conos, mallas,
cintas de seguridad, canalizadores u otros elementos equivalentes. El objetivo de esta medida es evitar
el ingreso accidental de personas ajenas a la faena y reducir riesgos asociados al movimiento de
maquinaria, excavaciones, acopios de materiales o circulacion de vehiculos de obra.

Asimismo, la Adenda Complementaria indica que, cuando las obras interfieran con veredas, cruces o
recorridos habituales, se habilitaran pasos peatonales provisorios o rutas alternativas seguras, las
cuales deberan estar sefalizadas, delimitadas y libres de obstaculos. Ademas, se contempla el control
de accesos a la obra, manteniendo puntos definidos de ingreso y salida para trabajadores, camiones,
magquinaria y proveedores, evitando accesos informales o no autorizados desde otros sectores.

En cuanto al apoyo en terreno, el Titular sefiala que, cuando las condiciones de la obra lo requieran,
especialmente durante el ingreso o salida de camiones, movimiento de maquinaria o intervencion
cercana a cruces peatonales, se dispondra de personal de apoyo, tales como banderilleros, sefialeros
o personal de control de transito, con el objeto de orientar a peatones, advertir a conductores y ordenar
las maniobras de vehiculos de obra.

Adicionalmente, se compromete la mantencion de areas de circulacion libres de obstaculos, la gestion
segura del ingreso y salida de camiones, condiciones adecuadas de visibilidad e iluminacién en
accesos o frentes de obra cuando sea necesario, comunicacion oportuna a la comunidad cuando se



modifiquen temporalmente recorridos peatonales o vehiculares, y coordinacion con la Direccion de
Transito Municipal, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones u otros organismos
competentes, segun corresponda.

En este contexto, la respuesta del Titular en la Adenda Complementaria aborda la observacion de
manera mas detallada, al identificar medidas concretas de seguridad para peatones y vecinos durante
la fase de construccion. Sin perjuicio de ello, la eficacia de dichas medidas dependera de su
implementacion permanente y oportuna en terreno, especialmente en los accesos de obra, frentes
proximos a la via publica y momentos de interaccion entre peatones, ciclistas, vehiculos particulares,
camiones y maquinaria de construccion.

Observacion 15
(Habra sefializacion y personal de apoyo vial? ID-SEA 1.15

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°16 de la Adenda
Ciudadana, relativa a la implementacion de senializacion y personal de apoyo vial durante la fase de
construccion del Proyecto.

En primer término, se aclara que durante la fase de construccion se implementaran medidas de
seflalizacion y, cuando corresponda, personal de apoyo vial en terreno, con el objeto de ordenar la
circulacion, advertir oportunamente la presencia de faenas, proteger a peatones y vecinos, y reducir
riesgos asociados al transito de camiones, maquinaria y vehiculos particulares en el entorno del
Proyecto.

Estas medidas no se limitaran a la instalacion genérica de sefialética, sino que seran aplicadas de
manera especifica en los sectores donde exista interaccion entre la obra y la circulacion publica,
especialmente en los accesos del Proyecto, frentes de trabajo cercanos a la via publica, zonas de
ingreso y salida de camiones, dreas donde se ejecuten obras viales o urbanizacion, y puntos donde
pueda existir transito peatonal o vehicular proximo a las faenas.

1. Medidas de sefializacion que se implementardn

Durante la fase de construccion se instalara sefializacion preventiva, informativa y de regulacion,
segun corresponda al tipo de actividad ejecutada en cada frente de trabajo. En términos concretos,
se consideran las siguientes medidas:

a) Seinalizacion preventiva de obras
Se instalaran sefiales que adviertan anticipadamente a conductores, peatones y ciclistas sobre la
presencia de faenas, movimiento de maquinaria, ingreso y salida de camiones, circulacion de
vehiculos pesados, reduccion temporal de espacio de circulacion o cualquier otra condicion que
requiera precaucion.

Estas sefiales se ubicaran antes de los puntos de intervencion, en los accesos a la obra y en los
sectores donde la circulacion pueda verse alterada temporalmente.

b) Seiializacion informativa para vecinos y usuarios de la via
Se dispondra senializacion que permita informar, en lenguaje claro, la existencia de trabajos en
ejecucion, rutas peatonales habilitadas, accesos controlados, desvios temporales si correspondieren,
y restricciones puntuales de circulacion. Esta sefializacion tendra por finalidad que la comunidad
pueda reconocer con anticipacion por donde circular de forma segura.

¢) Seiializacion de accesos de obra
Los puntos de ingreso y salida de camiones, maquinaria, trabajadores y proveedores estaran
claramente sefializados. En dichos puntos se advertira la existencia de maniobras de vehiculos de
obra y se reforzara la precaucion para peatones, ciclistas y conductores.



d) Seializacion de rutas peatonales seguras
En caso de que alguna actividad de construccion interfiera temporalmente con una vereda, cruce o
recorrido peatonal habitual, se sefializaran pasos provisorios o rutas alternativas seguras. Estas
rutas seran delimitadas, visibles y comprensibles para los usuarios.

e) Seiializacion de zonas restringidas
Las areas de faena, excavaciones, acopios, maniobras de maquinaria y zonas de riesgo serdan
identificadas y delimitadas para impedir el ingreso de personas ajenas a la obra. Para ello se
utilizaran seriales de advertencia, cierres, barreras, conos, mallas, cintas de seguridad u otros
elementos equivalentes.

f) Mantencion de la sefializacion
La senalizacion sera revisada periodicamente durante la ejecucion de las obras. En caso de
deterioro, desplazamiento, pérdida de visibilidad o modificacion del frente de trabajo, sera ajustada
o repuesta oportunamente, de manera que cumpla efectivamente su funcion de advertencia y
orientacion.

2. Ubicacion de la sefnializacion
La sefializacion se implementara principalmente en los siguientes sectores:

e Accesos del Proyecto hacia Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4, cuando este ultimo
se encuentre habilitado o en ejecucion.

o Sectores de ingreso y salida de camiones y maquinaria.

e Frentes de trabajo proximos a la via publica.

e Zonas donde se ejecuten obras de urbanizacion, pavimentacion, recarpeteo, demarcacion,
senializacion u otras obras viales.

e Puntos donde se habiliten pasos peatonales provisorios o rutas alternativas.

o Sectores donde se requiera advertir reduccion temporal de pistas, ocupacion parcial de
calzada, maniobras de carga o descarga, o transito de vehiculos pesados.

3. Personal de apoyo vial

Cuando las condiciones de la obra lo requieran, se dispondra de personal de apoyo vial en terreno.
Este personal podra corresponder a sefialeros, banderilleros, controladores de transito o personal
debidamente instruido para apoyar la circulacion segura en los puntos de interaccion entre la obra
v la via publica.

El personal de apoyo vial tendra las siguientes funciones:

o Orientar a peatones, vecinos y usuarios de la via respecto de los pasos seguros habilitados.

e Apoyar el cruce peatonal en sectores donde exista interaccion con camiones, maquinaria o
frentes de trabajo.

e Advertir a conductores sobre el ingreso o salida de vehiculos de obra.

e Ordenar maniobras de camiones y maquinaria en los accesos del Proyecto.

e Apoyar la implementacion de desvios o restricciones temporales, cuando correspondan.

o Informar a los usuarios sobre cambios temporales en la circulacion.

o Coordinar el paso alternado de vehiculos en caso de ocupaciones parciales de calzada, si
ello fuese necesario.

o Reforzar el cumplimiento de las medidas de seguridad vial definidas para cada frente de
trabajo.

4. Ubicacion del personal de apoyo vial
El personal de apoyo vial se ubicara en los sectores donde exista mayor interaccion entre la obra y
la circulacion publica. En particular, podra disponerse en:

o Accesos de obra hacia Camino El Recreo.

o Accesos asociados a Camino Proyectado N°4, durante su construccion o habilitacion.

e Puntos de entrada y salida de camiones.

o Sectores donde se realicen maniobras de carga, descarga o circulacion de maquinaria.

o Frentes de trabajo que puedan interferir temporalmente con veredas, cruces peatonales o
calzadas.

e Sectores donde se ejecuten obras viales asociadas al Proyecto.

o Cruces peatonales o rutas provisorias habilitadas, cuando exista riesgo de interaccion con
transito de obra.

5. Horarios de operacion
La sefializacion permanecera instalada durante todo el periodo en que exista la condicion de riesgo
o intervencion que justifique su uso. En consecuencia, si un frente de trabajo permanece habilitado



durante la jornada o requiere mantenerse segregado fuera del horario activo, la senializacion y los
elementos de cierre se mantendran en terreno mientras sea necesario.

El personal de apoyo vial operara durante los horarios en que se desarrollen actividades de
construccion que puedan afectar la circulacion peatonal o vehicular. Considerando que el Proyecto
contempla faenas en horario diurno, dicho apoyo se dispondrda principalmente durante la jornada de
trabajo, especialmente en los momentos de mayor movimiento de camiones, ingreso y salida de
maquinaria, ejecucion de obras viales o habilitacion de accesos.

En caso de actividades puntuales que puedan generar una mayor interaccion con la comunidad, el
apoyo vial se reforzara durante el tiempo que dure dicha actividad.

6. Etapas del Proyecto en que se implementardn estas medidas
Las medidas de serializacion y apoyo vial se implementaran durante la fase de construccion,
especialmente en las siguientes etapas o actividades:

o Instalacion de faenas y habilitacion de accesos.

e Movimiento de camiones, maquinaria y vehiculos de obra.

o FEjecucion de obras de urbanizacion.

o Construccion o habilitacion de Camino Proyectado N°4.

e Obras o mejoramientos asociados a Camino El Recreo.

e FEjecucion de medidas viales, tales como senalizacion, demarcaciones, recarpeteos,
dispositivos de seguridad vial, cruces peatonales, veredas, ciclovias u otras obras
complementarias.

e Actividades que impliquen ocupacion parcial de calzada, transito de vehiculos pesados o
modificacion temporal de recorridos peatonales.

7. Coordinacion y comunicacion

Cuando las actividades puedan alterar temporalmente la circulacion habitual, se coordinard
previamente las medidas con la autoridad competente, segun corresponda, incluyendo la Direccion
de Transito Municipal, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones u otros organismos
pertinentes.

Asimismo, cuando se programen intervenciones que puedan afectar a vecinos o usuarios de la via,
se informard oportunamente a la comunidad respecto del sector involucrado, tipo de intervencion,
duracion estimada y medidas de seguridad implementadas.

Finalmente, se indica que, para facilitar una comunicacion clara y expedita con las vecinas y vecinos,
se ha considerado la implementacion de un Plan Comunicacional, el cual se detalla a continuacion:

Tabla 2. Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional.

Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Impacto Asociado Alteracion a los sistemas de vida y costumbre de grupos humanos.

Fase del proyecto a la L
. Construccion.
que aplica

Objetivo: Proveer a los vecinos de comunidades aledanas de un canal de comunicacion
con el titular del proyecto.

Objetivo, descripcion |Descripcién: Se instalara en el frontis del proyecto informacion grafica del proyecto,
y justificacién incluyendo un nimero de contacto y correo electrénico, para que estos puedan
canalizar sus inquietudes, sugerencias y/o reclamos.

Justificacién: El proyecto se emplaza en una zona urbana altamente concurrida.

Lugar: Acceso al proyecto.

Forma: Se instalara informacién del proyecto, en cuanto a cronograma de este y su

Lugar, formay respectivo permiso de edificacion. Ademas de un nimero y correo de contacto para que

oportunidad de los vecinos puedan comunicarse con el titular del proyecto. Esto sumado a la

implementacion implementacion de libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacion de
faenas.

Oportunidad: Previo y durante la fase de construccién.

Indicador que acredite e  Registro fotografico de sefalética asociada.

su cumplimiento .
P e  Registro de contactos




Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Registro en el libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de faenas.

Forma de controly e  Registros de llamadasy correos electrénicos.

seguimiento Se mantendra el libro de reclamos en la instalacion de faenas.

A través de estos canales, la comunidad podra ingresar consultas, reclamos o informar situaciones
de emergencia relacionadas con la ejecucion de las obras. Cada comunicacion recibida sera
derivada al responsable correspondiente para su revision y gestion, segun la naturaleza del
requerimiento.

Asimismo, esta informacion serd comunicada oportunamente a la comunidad antes del inicio de la
fase de construccion, de manera que las vecinas y vecinos puedan identificar con claridad a la
persona responsable y los medios disponibles para contactarse con el Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a sefializacion y personal de apoyo vial durante la fase de construccion, el Titular
sefala que se implementaran medidas para ordenar la circulacién, advertir la presencia de faenas y
resguardar la seguridad de peatones, vecinos, ciclistas y conductores en el entorno del Proyecto.

En particular, se considera la instalacion de sefializacion preventiva, informativa y reglamentaria en
los accesos de obra, frentes de trabajo, zonas de ingreso y salida de camiones, sectores con transito
de maquinaria y puntos donde pueda existir interaccion con peatones o vehiculos particulares. Dicha
sefalizacion advertira sobre obras, circulacion de vehiculos pesados, accesos controlados, desvios
temporales o restricciones puntuales de transito.

Respecto del personal de apoyo vial, el Titular indica que, cuando las condiciones de la obra lo
requieran, se dispondra de banderilleros, sefialeros o personal de control de transito, principalmente
en accesos hacia Camino El Recreo, sectores asociados a Camino Proyectado N°4, zonas de maniobra
de camiones y frentes de trabajo cercanos a la via publica. Su funcion sera orientar a peatones, apoyar
cruces, advertir a conductores y ordenar el ingreso o salida de vehiculos de obra.

En cuanto a los horarios, estas medidas se aplicaran durante la jornada de construccion y en los
momentos de mayor interaccion con la vialidad publica, especialmente cuando exista movimiento de
camiones, maquinaria o intervenciones en accesos. Asimismo, la sefializacion debera mantenerse
visible mientras exista una condicidn de riesgo o intervencion activa.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion al identificar medidas concretas de
sefializacion y apoyo vial durante la construccion. Sin perjuicio de ello, su eficacia dependera de su
correcta implementacion en terreno, especialmente en los accesos de obra y sectores donde exista
interaccion con peatones, ciclistas, vecinos y vehiculos de construccion.

Observacién 16
(Se crearan areas verdes o espacios comunes visibles desde el exterior? ID-SEA 1.16

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°22 de la Adenda
Ciudadana, relativa a la cuantia y suficiencia de las areas verdes contempladas en el Proyecto.

En primer término, se aclara que el Proyecto Habitacional Mirador El Aguila contempla la
habilitacion de dareas verdes como parte de su disefio de urbanizacion, asociadas al desarrollo de un
conjunto habitacional compuesto por 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales.

De acuerdo con la informacion actualizada del Proyecto, se contempla una superficie total de 5.734
m? de dreas verdes, destinadas a espacios de esparcimiento y circulacion peatonal de uso publico.
Estas dreas forman parte de las obras permanentes del Proyecto y seran materializadas durante la
fase de construccion, conforme avance la urbanizacion del conjunto habitacional.



Respecto de su distribucion, las areas verdes se ubicaran al interior del Proyecto, integradas al
diserio urbano del conjunto habitacional, en sectores destinados al uso comunitario, recreativo,
circulacion peatonal y permanencia de los futuros residentes y usuarios del entorno. Conforme a los
antecedentes del Proyecto, dichas areas se distribuyen en distintos sectores del loteo, y se contempla
ademds la incorporacion de puntos limpios ubicados al sur del Proyecto, asociados a la gestion
diferenciada de residuos reciclables. La disposicion de estas se presenta en Figura a continuacion.
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Figura 5. Distribucion de areas verdes del proyecto.

De la misma forma, se presenta a continuacion la superficie de cada una de las dreas verdes
consideradas por el proyecto, en la siguiente tabla.

Tabla 3. Superficies Areas Verdes

Poligono | Superficie total(m?)

Area Verde 1 11414
Area Verde 2 997,7
Area Verde 3 736,2
Area Verde 4 1565,0
Area Verde 5 315,4
Area Verde A 612,1
Area Verde B 366,2

Total 5734,0

En cuanto a la destinacion de estas superficies, las dareas verdes estaran destinadas a proveer
espacios abiertos dentro del conjunto habitacional, contribuyendo al esparcimiento, circulacion
peatonal, integracion urbana y mejora del entorno. No corresponden a terrenos destinados a
edificacion habitacional ni comercial, sino a superficies urbanizadas con funcion recreativa,
paisajistica y comunitaria.

Se presentan a continuacion las partes y obras del proyecto, donde se diferencia el destino de cada
una de las dreas del proyecto, en la siguiente figura.
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Figura 6. Partes y Obras del proyecto.

Respecto del cumplimiento normativo, se aclara que las dreas verdes proyectadas cumplen con las
exigencias aplicables de la normativa urbana y municipal vigente, incluyendo aquellas derivadas del
Plan Regulador Comunal de Machali, la Ley General de Urbanismo y Construcciones y la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, segun corresponda. Asimismo, el
cumplimiento de las superficies, cesiones y condiciones urbanisticas serd verificado en el marco de
la tramitacion del permiso de edificacion y urbanizacion ante la Ilustre Municipalidad de Machali.

La suficiencia de las areas verdes se justifica técnicamente en que la superficie proyectada forma
parte del disefio de urbanizacion aprobado o en tramitacion sectorial, y se define en proporcion a la
superficie del loteo, la cantidad de viviendas proyectadas y las exigencias urbanisticas aplicables.
Considerando que el Proyecto contempla 381 viviendas, la superficie de 5.734 m? de dreas verdes
equivale referencialmente a aproximadamente 15 m? de area verde por vivienda. Esta relacion
permite disponer de espacios comunes para esparcimiento y circulacion peatonal dentro del
conjunto, complementando la vialidad, equipamiento y demas obras de urbanizacion del Proyecto.

En relacion con el uso publico o privado, se aclara que las areas verdes contempladas corresponden
a superficies de uso publico, asociadas a la urbanizacion del Proyecto. Por tanto, no estaran
destinadas al uso exclusivo de una vivienda determinada ni de un grupo cerrado de propietarios, sino
que formaran parte de los espacios comunes o publicos del desarrollo urbano, conforme a las
condiciones de cesion y recepcion municipal que resulten aplicables.

En cuanto a sus condiciones de acceso, estas dreas estaran vinculadas a la vialidad interna y a los
recorridos peatonales del Proyecto, permitiendo su utilizacion como espacios abiertos de circulacion,
permanencia y recreacion. Su acceso se definirda conforme al diseiio urbano aprobado por la
autoridad competente y a las condiciones de urbanizacion y recepcion municipal.

Respecto de la mantencion, una vez recepcionadas las obras de urbanizacion que correspondan, el
cuidado y mantencion de las dreas verdes de uso publico serd responsabilidad de la Ilustre
Municipalidad de Machali, a través de las unidades municipales competentes, tales como el
Departamento de Aseo y Ornato, segun lo indicado en los antecedentes del Proyecto. Durante la fase
previa a dicha recepcion, el Proponente serd responsable de ejecutar y entregar las dareas verdes
conforme al disefio aprobado y en condiciones adecuadas para su recepcion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segln la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la cuantia y suficiencia de las areas verdes contempladas en el Proyecto, el Titular
seflala que acoge la observacion y amplia la respuesta previamente entregada, indicando que el
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila contempla 4reas verdes como parte de su disefio de



urbanizacion, asociado a un conjunto habitacional compuesto por 381 viviendas tipo casa y 2 locales
comerciales.

En particular, el Titular precisa que la superficie total de areas verdes proyectadas corresponde a 5.734
m?, destinadas a espacios de esparcimiento, circulacion peatonal, permanencia, recreacion e
integracion urbana. Asimismo, indica que dichas areas se ubicaran al interior del Proyecto y estaran
distribuidas en distintos sectores del loteo, incorporandose ademas puntos limpios ubicados al sur del
Proyecto para la gestion diferenciada de residuos reciclables. La distribucion se presenta graficamente
en la Figura 92 “Distribucion de areas verdes del proyecto”.

Respecto de la distribucion especifica, la Adenda Complementaria incorpora la Tabla 134
“Superficies Areas Verdes”, en la cual se desagregan las superficies de cada poligono: Area Verde 1:
1.141,4 m?; Area Verde 2: 997,7 m?; Area Verde 3: 736,2 m?; Area Verde 4: 1.565,0 m?; Area Verde
5:315,4 m?; Area Verde A: 612,1 m?; y Area Verde B: 366,2 m?, totalizando los 5.734,0 m? declarados
por el Titular.

En cuanto al cumplimiento normativo, el Titular sefiala que las areas verdes proyectadas cumplen con
las exigencias aplicables de la normativa urbana y municipal vigente, incluyendo aquellas derivadas
del Plan Regulador Comunal de Machali, la Ley General de Urbanismo y Construcciones y la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, segun corresponda. Asimismo, precisa que el
cumplimiento de superficies, cesiones y condiciones urbanisticas serad verificado en el marco de la
tramitacion del permiso de edificacion y urbanizacion ante la [lustre Municipalidad de Machali.

Respecto de la suficiencia de las areas verdes, el Titular justifica técnicamente que la superficie
proyectada forma parte del disefio de urbanizacion y se define en proporcion a la superficie del loteo,
la cantidad de viviendas y las exigencias urbanisticas aplicables. En particular, sefiala que,
considerando las 381 viviendas, la superficie de 5.734 m? equivale referencialmente a
aproximadamente 15 m? de area verde por vivienda, lo que permitiria disponer de espacios comunes
para esparcimiento y circulacion peatonal dentro del conjunto.

En relacion con su caracter publico o privado, el Titular aclara que las areas verdes contempladas
corresponden a superficies de uso publico, asociadas a la urbanizacioén del Proyecto, por lo que no
estarian destinadas al uso exclusivo de una vivienda determinada ni de un grupo cerrado de
propietarios. En cuanto al acceso, se indica que estaran vinculadas a la vialidad interna y recorridos
peatonales del Proyecto, permitiendo su utilizacion como espacios abiertos de circulacion,
permanencia y recreacion.

Finalmente, respecto de la mantencion, el Titular sefiala que, una vez recepcionadas las obras de
urbanizacion que correspondan, el cuidado y mantencion de las areas verdes de uso publico sera
responsabilidad de la Ilustre Municipalidad de Machali, a través de las unidades municipales
competentes, como el Departamento de Aseo y Ornato. Durante la etapa previa a dicha recepcion, la
responsabilidad de ejecutar y entregar dichas areas en condiciones adecuadas correspondera al
Proponente.

En este contexto, la respuesta del Titular en la Adenda Complementaria aborda la consulta al precisar
la superficie total de areas verdes, su distribucion, destinacion, caracter de uso publico, condiciones
generales de acceso y régimen de mantencion. Sin perjuicio de ello, el cumplimiento definitivo de las
exigencias urbanisticas y municipales debera ser verificado en la instancia sectorial correspondiente,
particularmente en el marco de la tramitacion y recepcion de las obras de urbanizacion ante la
Municipalidad de Machali.

Observacién 17
(Como afectard la vista, sombra o ventilacion de las casas cercanas? ID-SEA 1.17

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto corresponde a un desarrollo habitacional de baja altura, compuesto por
viviendas tipo casa, por lo que no contempla edificaciones en altura que puedan generar efectos
relevantes sobre la vista, asoleamiento o ventilacion de las viviendas colindantes.

En este contexto, y considerando las caracteristicas del disefio del Proyecto y su emplazamiento, no
se prevé la generacion de impactos significativos asociados a la obstruccion de vistas, generacion
de sombras permanentes ni alteraciones relevantes en los patrones de ventilacion natural del entorno
inmediato”

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informaciéon incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.17, referida a como el Proyecto afectara la vista, sombra o ventilacion de las
casas cercanas, se aclara que el “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” corresponde a un



desarrollo habitacional de baja altura, compuesto por viviendas tipo casa, por lo que no contempla
edificaciones en altura que puedan generar efectos relevantes sobre la vista, el asoleamiento o la
ventilacion de las viviendas colindantes. Asimismo, el Titular sefiala que, considerando las
caracteristicas del disefio del Proyecto y su emplazamiento, no se prevé la generacion de impactos
significativos asociados a obstruccion de vistas, generacion de sombras permanentes ni alteraciones
relevantes en los patrones de ventilacion natural del entorno inmediato.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
estara compuesto por 381 unidades habitacionales del tipo vivienda unifamiliar de dos pisos, junto
con sus respectivas obras de urbanizacion, areas verdes, vialidad y zonas de equipamiento, en una
superficie estimada de 8,39 hectareas.

Adicionalmente, en los antecedentes presentados en la DIA se precisa que el Proyecto no contempla
edificios habitacionales en altura, lo que resulta concordante con lo informado por el Titular en la
respuesta ciudadana respecto de la baja altura de las edificaciones proyectadas.

En este contexto, la respuesta del Titular permite abordar la consulta planteada, en cuanto identifica
las caracteristicas constructivas del Proyecto que permiten descartar efectos relevantes sobre vista,
sombra o ventilacion de las viviendas cercanas. En consecuencia, la observacion se estima abordada,
considerando que el Proyecto corresponde a viviendas tipo casa de baja altura y no a edificaciones en
altura susceptibles de generar obstruccion significativa de vistas, sombras permanentes o alteraciones
relevantes de ventilacion natural en el entorno inmediato.

Observacién 18
(Como creen que afectara la plusvalia del barrio? ID-SEA 1.18

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que la plusvalia de los bienes raices no corresponde a una variable ambiental evaluada
en el marco del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, por tratarse de un aspecto de caracter
economico y de mercado.

Sin perjuicio de lo anterior, el Proyecto considera la incorporacion de urbanizacion, areas verdes y
equipamiento, lo cual contribuye a la consolidacion urbana del sector.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.18, referida a como el Proyecto podria afectar la plusvalia del barrio, se aclara
que la plusvalia de los bienes raices no corresponde a una variable ambiental evaluada en el marco
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, por tratarse de un aspecto de caracter economico
y de mercado. Sin perjuicio de ello, el Titular indica que el Proyecto considera la incorporacion de
urbanizacion, areas verdes y equipamiento, lo cual contribuiria a la consolidacion urbana del sector.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera la construccion y habilitacion de 381 unidades habitacionales tipo casa y 2 locales
comerciales, ademas de sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39 ha.
Asimismo, se indica que las partes, obras y acciones relevantes consideran vialidad interna y externa,
redes de aguas lluvias, redes de agua potable y alcantarillado, equipamiento y areas verdes.

En este contexto, la respuesta del Titular permite precisar que la eventual variacion de la plusvalia
del barrio no constituye una materia ambiental propiamente tal ni una variable evaluable directamente
dentro del SEIA. No obstante, el Titular vincula la insercion del Proyecto con elementos de
consolidacion urbana, tales como urbanizacion, areas verdes y equipamiento, los cuales forman parte
de las obras descritas para el Proyecto.

Observacién 19
(Qué perfil de residentes esperan? ID-SEA 1.19

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto corresponde a un desarrollo habitacional en el marco de los proyectos
de integracion social, orientado a familias de distintos niveles socioeconémicos que buscan acceder
a su primera vivienda, ya sea con apoyo del Estado o mediante financiamiento propio.

En este contexto, el Proyecto permite que familias beneficiarias de subsidios habitacionales puedan
aplicar dichos beneficios para la adquisicion de viviendas, asi como también el acceso de familias o
personas que, sin contar con subsidio, cumplan con los requisitos establecidos para programas
dirigidos a sectores medios.



De esta manera, el Proyecto promueve la integracion social en un entorno urbano con acceso a
servicios, equipamiento y dreas verdes, sin establecer un perfil exclusivo de residentes.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.19, referida al perfil de residentes esperados para el Proyecto, se aclara que el
“Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” corresponde a un desarrollo habitacional en el marco de
proyectos de integracion social, orientado a familias de distintos niveles socioecondmicos que buscan
acceder a su primera vivienda, ya sea mediante apoyo del Estado o a través de financiamiento propio.

Asimismo, el Titular indica que el Proyecto permitiria que familias beneficiarias de subsidios
habitacionales puedan aplicar dichos beneficios para la adquisicion de viviendas, junto con familias
0 personas que, sin contar con subsidio, cumplan con los requisitos establecidos para programas
dirigidos a sectores medios. De esta manera, se sefiala que el Proyecto no establece un perfil exclusivo
de residentes, sino que busca promover la integracion social en un entorno urbano con acceso a
servicios, equipamiento y areas verdes.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera la construccion de 381 unidades habitacionales tipo casa, ademas de 2 locales comerciales
y sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39 hectareas. En la fase de
operacion, las principales acciones corresponden a la ocupacion de las viviendas y a la circulacion de
los residentes.

Adicionalmente, en la DIA se indica que el Proyecto considera distintas tipologias de vivienda,
distribuidas en dos subfases constructivas, correspondientes a viviendas tipo A, A+, B, C y D, junto
con un estacionamiento por vivienda.

En este contexto, la respuesta del Titular permite identificar que el Proyecto no estaria dirigido a un
grupo Unico o exclusivo de residentes, sino a familias de distintos niveles socioecondmicos,
incluyendo beneficiarios de subsidios habitacionales y sectores medios, lo que resulta coherente con
la descripcion del Proyecto como conjunto habitacional de viviendas unifamiliares, con urbanizacion,
equipamiento y areas verdes asociadas.

Observacién 20
(Como manejaran el uso de espacios comunes para evitar ruidos/molestias? ID-SEA 1.20

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Las medidas de ruido que se consideraran para el proyecto son las siguientes:

Medida de Atenuacion por Insercion de Barrera Acustica

Figura 8. Esquema de barrera acustica.

En la siguiente tabla se muestra la ubicacion de las barreras acusticas recomendadas para su
implementacion, junto con sus detalles dimensionales y la subfase donde deben ser aplicadas. Las
distancias fuente-receptor se encuentran en las memorias de cdlculo respectivas.

Tabla 3. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion

Coordenadas UTM
Longitud

Fase en donde aplica Nombre Altura [m] Vértices Huso 19 S

[m]

mE mN




V1 347322 6218113

V2 347349 6218077

V3 347252 6218004

V4 347241 6217996

Construccic’;n—Subfase B1 258 2,4 vs 347226 6217987
V6 347203 6217976

V7 347200 6217975

V8 347192 6218007

B2 182 2,4 V1 347131 6218302

Coordenadas UTM
Fase en donde aplica Nombre Longitud Altura [m] Vértices Huso 19§
L mE mN

V2 347030 6218286

V3 347082 6218225

Al 347131 6218302

B 21 38 V2 347135 6218281

V1 347135 6218281

V2 347172 6218230

ConStrUCCic;” - Subfase B2 318 2.4 V3 347216 6218238
V4 347253 6218210

V5 347349 6218077

V1 347349 6218077

53 102 24 V2 347429 6218139

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.

A continuacion, se muestra el trazado de las barreras acusticas a implementar

“Provecto Habitacional Mirador El

Simbologia

@ Receptores

[ subfase 1

[ Subfase 2

== Barrera Aclistica
@ Receptores Fauna
X Veértices

Figura 9 Barreras acusticas fase de construccion. subfase



Figura .10 Barreras acusticas fase de construccion,

Bajo esta logica, se requiere ademas la incorporacion de una barrera modular de 2,4 m de alto, 20
m de longitud y con aletas de 2 m, de similar materialidad, en las zonas de trabajo asociadas a las
obras Materializacion de lomo de toro, Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo
Calle El Recreo. Es importante destacar que estas barreras, al ser moviles, deben ser transportadas
a medida que avancen los trabajos en las distintas areas del proyecto, y deben estar orientadas
siempre hacia el receptor mas cercano. Es importante destacar que, en caso de existir un receptor
en cada extremo de la calzada, se debe utilizar una barrera adicional para reducir las emisiones
en ambos frentes. A continuacion, se detalla el esquema de las barreras moviles a utilizar:

Estructura madera
o metal

Encuentro con
tableros OSB: con
sello silicona,
espuma expansiva
o similar

1x0OSB 15mm +
revestimiento
fonoabsorbente
(lana mineral/vidrio
con velo)

Figura 11. Esquema 3D de barrera modular para maquinarias operativas en obras IMIV.

Finalmente, y de forma adicional, se determina la restriccion del uso simultaneo de las maquinarias
Camion Tolva y Rodillo durante las actividades asociadas a Materializacion de lomo de toro,
Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo Calle El Recreo. Ambas fuentes no
podran operar de forma conjunta durante los trabajos de las obras viales del proyecto.

Ast, el Proyecto cumple con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
asegurando que los niveles de ruido se mantendrdn dentro de los limites normativos.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular
Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA-1.20, referida a como se manejara el uso de espacios comunes para evitar ruidos



o molestias, se informa que la respuesta se orienta principalmente a las medidas de control de ruido
consideradas para la fase de construccion del Proyecto.

En particular, el Titular sefiala que se implementaran medidas de atenuacién mediante barreras
acusticas, indicando su ubicacion, longitud, altura y coordenadas para las subfases constructivas 1 y
2. Para la subfase 1 se consideran barreras de 258 m y 182 m de longitud, ambas de 2,4 m de altura;
mientras que para la subfase 2 se consideran barreras de 21 m, 318 m y 102 m de longitud, con alturas
de 3,6 m y 2,4 m, segun corresponda.

Asimismo, el Titular indica que la implementacion de dichas barreras sera gradual, de acuerdo con el
avance del Proyecto y dependiendo de las viviendas de la subfase 1 que hayan sido entregadas y se
encuentren operativas durante la construccion de la subfase 2. Junto con ello, para las obras asociadas
al IMIV ejecutadas fuera del poligono del Proyecto, se contempla la utilizacion de barreras modulares
moviles de 2,4 m de alto y 20 m de longitud, las cuales deberan trasladarse conforme avancen los
trabajos y orientarse hacia el receptor mas cercano.

Adicionalmente, se establece como medida operacional la restriccion del uso simultaneo de camion
tolva y rodillo durante actividades asociadas a la materializacion de lomos de toro y recarpeteos en
Arturo Prat, Paula Jaraquemada y Calle El Recreo, sefialandose que ambas fuentes no podran operar
de forma conjunta durante dichos trabajos.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
contempla areas verdes destinadas preferentemente al esparcimiento o circulaciéon peatonal,
conformadas por especies arbustivas y otros elementos complementarios. Asimismo, se sefiala que la
construccion de dichas areas verdes se ira materializando conforme vayan entregandose las viviendas
a sus propietarios.

Observacién 21
(Ha tenido observaciones de la municipalidad o vecinos? ID-SEA 1.21

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto se encuentra actualmente en tramitacion de su Permiso de Edificacion
ante la I. Municipalidad de Machali, instancia en la cual la autoridad revisa el cumplimiento de la
normativa urbanistica aplicable y puede formular observaciones en el marco de dicho proceso
administrativo.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.21, referida a si el Proyecto ha tenido observaciones de la Municipalidad o de
vecinos, se aclara que el Proyecto se encuentra actualmente en tramitacion de su Permiso de
Edificacion ante la 1. Municipalidad de Machali, instancia en la cual dicha autoridad revisa el
cumplimiento de la normativa urbanistica aplicable y puede formular observaciones dentro del marco
de ese procedimiento administrativo.

En este contexto, cabe precisar que la revision y eventual otorgamiento de permisos municipales,
particularmente aquellos tramitados ante la Direccion de Obras Municipales, corresponden a materias
propias de las competencias sectoriales de la Municipalidad, asociadas al cumplimiento de la
normativa urbanistica y de construccion aplicable. Por tanto, dichas observaciones o exigencias se
canalizan en el procedimiento municipal correspondiente, el cual es distinto del proceso de evaluacion
ambiental desarrollado en el SEIA.

Sin perjuicio de lo anterior, se debe considerar que la I. Municipalidad de Machali si se pronuncio en
el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, a través del Oficio N°0676, de fecha 10 de octubre
de 2025, mediante el cual informé observaciones respecto de la Declaracion de Impacto Ambiental.
En dicho oficio se incorporan observaciones de la Asesoria Urbana, de la Direccion de Transito y
Transporte Publico, y se adjunta el Memorandum N°285 de la Direccién de Obras Municipales,
referido a la compatibilidad territorial y a antecedentes asociados al desarrollo urbano, vialidad,
conectividad, equipamiento, areas verdes, servicios basicos y eventuales efectos sobre los sistemas
de vida de la poblacion del sector.

Respecto de las consultas u observaciones de los vecinos, estas se canalizan formalmente a través del
proceso de Participacion Ciudadana, conforme al cual las observaciones declaradas admisibles son
incorporadas al Anexo Ciudadano para que el Titular se pronuncie sobre ellas en la Adenda. De esta
forma, las inquietudes de la comunidad no se tramitan como permisos municipales, sino como
observaciones ciudadanas dentro del procedimiento de evaluacion ambiental.

De esta manera, el analisis permite distinguir tres ambitos: las materias propias de permisos
municipales o urbanisticos, cuya revision corresponde a la Municipalidad a través de la DOM; el



pronunciamiento municipal emitido dentro del SEIA mediante el Oficio N°0676; y las observaciones
de la comunidad, canalizadas mediante el proceso formal de Participacion Ciudadana.

Observacion 22
(Habra un canal de contacto para reclamos o emergencias? ID-SEA 1.22

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se informa que el Proyecto contempla la implementacion de un Plan Comunicacional, el cual tiene
por objetivo proveer a los vecinos de comunidades aledaiias de un canal de comunicacion con el
titular del proyecto. Este se detalla a continuacion:

Tabla 86. Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional.

Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Impacto Asociado Alteracion a los sistemas de vida y costumbre de grupos humanos.

Fase del proyecto a la

que aplica Construccioén.

Objetivo, descripcion y | Objetivo: Proveer a los vecinos de comunidades aledafias de un canal de comunicacién con el
justificacion titular del proyecto.

Descripcion: Se instalara en el frontis del proyecto informacién grafica del proyecto, incluyendo
un nimero de contacto y correo electrénico, para que estos puedan canalizar sus inquietudes,
sugerencias y/o reclamos.

Justificacion: El proyecto se emplaza en una zona urbana altamente concurrida.

Lugar, formay Lugar: Acceso al proyecto.
oportunidad de

. . Forma: Se instalara informacién del proyecto, en cuanto a cronograma de este y su respectivo
implementacion

permiso de edificacién. Ademas de un nimero y correo de contacto para que los vecinos

puedan comunicarse con el titular del proyecto. Esto sumado a laimplementacion de libro de
reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de faenas.

Oportunidad: Previo y durante la fase de construccién.

Indicador que acredite \Registro fotografico de sefalética asociada.
su cumplimiento

Registro de contactos

Registro en el libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de faenas.

Forma de controly Registros de llamadas y correos electrénicos.
seguimiento Se mantendra el libro de reclamos en la instalacion de faenas.

Andlisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.22, referida a si existird un canal de contacto para reclamos o emergencias
como compromiso voluntario del Proponente, se informa que el Proyecto contempla la
implementacion de un Plan Comunicacional, definido como Compromiso Ambiental Voluntario. Su
objetivo es proveer a los vecinos de comunidades aledafias de un canal de comunicacion con el titular
del Proyecto.

El Titular sefiala que dicho compromiso aplica durante la fase de construccion y se encuentra asociado
a la alteracion de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos. Como forma de
implementacion, se considera instalar en el frontis o acceso del Proyecto informacion grafica,
incluyendo antecedentes del cronograma, permiso de edificacién, numero de contacto y correo
electronico, con el objeto de canalizar inquietudes, sugerencias y/o reclamos de la comunidad.

Asimismo, el Plan Comunicacional contempla la implementacion de un libro de reclamos, denuncias
y/o sugerencias en la instalacion de faenas. Como indicadores de cumplimiento, el Titular considera
registros fotograficos de la sefialética, registros de contactos y registros en el libro de reclamos. Para
el control y seguimiento, se mantendran registros de llamadas, correos electronicos y el libro de
reclamos en la instalacion de faenas.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
cuenta con un Plan de Prevencion de Contingencias y Emergencias, en el cual se describen



responsabilidades, nimeros de emergencia y medidas de prevencion y control frente a situaciones de
riesgo. Dicho plan identifica situaciones como sismos, anegamientos por aguas lluvias y
contaminacion del suelo por derrames, estableciendo acciones preventivas y medidas de respuesta
para cada caso.

En este contexto, la respuesta del Titular incorpora un canal formal de comunicacion con la
comunidad durante la fase de construccion, orientado principalmente a consultas, inquictudes,
sugerencias, reclamos y denuncias. En materia de emergencias, los antecedentes se complementan
con el Plan de Prevencion de Contingencias y Emergencias presentado en la DIA, el cual aborda la
gestion interna de situaciones de riesgo y la coordinacidon con servicios de emergencia cuando
corresponda.

Observacion 23
{Quién sera el responsable durante la obra? ID-SEA 1.23

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. En relacion con la identificacion del responsable durante la fase de
construccion del Proyecto, se aclara que, previo al inicio de las obras, se designard formalmente a
un/a responsable de obra, quien estard a cargo de la coordinacion, ejecucion y supervision de las
actividades constructivas del Proyecto.

Dicho responsable tendra como funcion principal velar por el adecuado desarrollo de las obras,
coordinar las actividades en terreno y actuar como punto de contacto frente a eventuales consultas,
reclamos o situaciones de emergencia que puedan ser informadas por la comunidad durante la fase
de construccion.

Para facilitar una comunicacion clara y expedita con las vecinas y vecinos, se ha considerado la
implementacion de un Plan Comunicacional, el cual se detalla a continuacion:

Tabla 4. Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional.

Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Impacto Asociado Alteracion a los sistemas de vida y costumbre de grupos humanos.

Fase del proyecto a la L
. Construccion.
que aplica

Objetivo: Proveer a los vecinos de comunidades aledanas de un canal de comunicacion
con el titular del proyecto.

Objetivo, descripcion |Descripcién: Se instalara en el frontis del proyecto informacion grafica del proyecto,
y justificacién incluyendo un nimero de contacto y correo electrénico, para que estos puedan
canalizar sus inquietudes, sugerencias y/o reclamos.

Justificacién: El proyecto se emplaza en una zona urbana altamente concurrida.

Lugar: Acceso al proyecto.

Forma: Se instalara informacién del proyecto, en cuanto a cronograma de este y su

Lugar, formay respectivo permiso de edificacion. Ademas de un nimero y correo de contacto para que

oportunidad de los vecinos puedan comunicarse con el titular del proyecto. Esto sumado a la

implementacién implementacion de libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de
faenas.

Oportunidad: Previo y durante la fase de construccién.

Indicador que acredite e  Registro fotografico de sefalética asociada.

su cumplimiento X
e  Registro de contactos




Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Registro en el libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de faenas.

Forma de controly e  Registros de llamadasy correos electrénicos.

seguimiento Se mantendra el libro de reclamos en la instalacion de faenas.

A través de estos canales, la comunidad podra ingresar consultas, reclamos o informar situaciones
de emergencia relacionadas con la ejecucion de las obras. Cada comunicacion recibida sera
derivada al responsable correspondiente para su revision y gestion, segun la naturaleza del
requerimiento.

Asimismo, esta informacion serd comunicada oportunamente a la comunidad antes del inicio de la
fase de construccion, de manera que las vecinas y vecinos puedan identificar con claridad a la
persona responsable y los medios disponibles para contactarse con el Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la identificacion del responsable durante la fase de construccion del Proyecto y la
necesidad de contar con canales de comunicacion expeditos frente a consultas, reclamos o situaciones
de emergencia, el Titular sefiala que acoge la observacion e indica que, previo al inicio de las obras,
se designara formalmente a un/a responsable de obra, quien estara a cargo de la coordinacion,
ejecucion y supervision de las actividades constructivas del Proyecto.

Asimismo, el Titular precisa que dicho responsable actuarda como punto de contacto frente a
eventuales consultas, reclamos o situaciones de emergencia que puedan ser informadas por la
comunidad durante la fase de construccion. Para estos efectos, se considera la implementacion de un
Plan Comunicacional, cuyo objetivo es proveer a las comunidades aledafias de un canal de
comunicacion con el Titular del Proyecto.

En particular, el Plan Comunicacional contempla la instalacion, en el frontis del Proyecto, de
informacion grafica relativa al Proyecto, incluyendo cronograma, permiso de edificacion, nimero de
contacto y correo electronico, a fin de que vecinas y vecinos puedan canalizar inquietudes,
sugerencias o reclamos. Ademas, se considera la implementacion de un libro de reclamos, denuncias
y/o sugerencias en la instalacion de faenas, junto con registros de llamadas, correos electronicos y
contactos recibidos.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion previamente entregada, al
comprometer la designacion formal de un responsable de obra y establecer canales de comunicacion
para la comunidad durante la fase de construccion. Sin perjuicio de ello, la respuesta mantiene
pendiente la individualizacion concreta del responsable y del numero telefonico especifico, toda vez
que sefiala que estos antecedentes seran definidos e informados previo al inicio de las obras, por lo
que sera relevante verificar que dicha informacion sea efectivamente comunicada a la comunidad
antes de comenzar la fase constructiva.

Observacién 24
(Como informaran avances o cambios relevantes? ID-SEA 1.24

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se informa que el Proyecto contempla la implementacion de un Plan Comunicacional, el cual tiene
por objetivo proveer a los vecinos de comunidades aledaiias de un canal de comunicacion con el
titular del proyecto. Este se detalla a continuacion:



Tabla 89. Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional.

Tabla Compromiso Ambiental Voluntario Plan comunicacional

Impacto Asociado Alteracion a los sistemas de vida y costumbre de grupos humanos.

Fase del proyecto a la

que aplica Construccién.

Objetivo, descripciény | Objetivo: Proveer a los vecinos de comunidades aledafias de un canal de comunicacién con el
justificacion titular del proyecto.

Descripcién: Se instalara en el frontis del proyecto informacion grafica del proyecto, incluyendo
un numero de contacto y correo electrénico, para que estos puedan canalizar sus inquietudes,
sugerencias y/o reclamos.

Justificacion: El proyecto se emplaza en una zona urbana altamente concurrida.

Lugar, formay Lugar: Acceso al proyecto.
oportunidad de

. o Forma: Se instalara informacién del proyecto, en cuanto a cronograma de este y su respectivo
implementacion

permiso de edificacion. Ademas de un nimero y correo de contacto para que los vecinos

puedan comunicarse con el titular del proyecto. Esto sumado a laimplementacién de libro de
reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacion de faenas.

Oportunidad: Previo y durante la fase de construccion.

Indicador que acredite o
su cumplimiento

Registro fotografico de sefialética asociada.

. Registro de contactos

Registro en el libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacion de faenas.

Forma de controly .

o Registros de llamadas y correos electronicos.
seguimiento

Se mantendra el libro de reclamos en la instalacion de faenas.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.24, referida a como se informaran los avances o cambios relevantes del
Proyecto a la comunidad, se indica que el Proyecto contempla la implementaciéon de un Plan
Comunicacional, definido como Compromiso Ambiental Voluntario, cuyo objetivo es proveer a los
vecinos de comunidades aledafias de un canal de comunicacion con el Titular.

El Titular sefala que dicho Plan Comunicacional aplica durante la fase de construccion y se
implementara en el acceso del Proyecto, mediante la instalacion de informacion grafica relativa al
Proyecto, incluyendo su cronograma, permiso de edificacion, numero de contacto y correo
electronico, a fin de que la comunidad pueda canalizar inquietudes, sugerencias y/o reclamos.

Asimismo, se contempla la implementacion de un libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la
instalacion de faenas. Como indicadores de cumplimiento se consideran registros fotograficos de la
senalética, registros de contactos y registros en dicho libro. Para el seguimiento, el Titular mantendra
registros de llamadas, correos electronicos y del libro de reclamos en la instalacion de faenas.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera una fase de construccion asociada a la ejecucion de 381 viviendas, 2 locales comerciales y
obras de urbanizacion, incluyendo vialidad interna y externa, redes de aguas lluvias, agua potable,
alcantarillado, equipamiento y areas verdes. En dicho contexto, el Plan Comunicacional se vincula
principalmente con la necesidad de informar a la comunidad durante la ejecucion de dichas obras.

En este contexto, la respuesta del Titular establece un mecanismo de informacion y comunicacion
con la comunidad durante la fase de construccion, asociado a la difusion de antecedentes del Proyecto
y a la habilitacion de canales de contacto. Sin perjuicio de ello, la respuesta se centra en la informacion
disponible en el acceso del Proyecto y en canales de contacto, sin desarrollar un procedimiento
especifico para informar cambios relevantes del Proyecto distintos del cronograma general o de los
antecedentes asociados a la obra.



Observacién 25
(Qué es lo peor que podria afectar a los vecinos durante este Proyecto y como lo mitigaran? ID-SEA
1.25

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que los principales efectos potenciales durante la fase de construccion del Proyecto
corresponden a la generacion de emisiones de material particulado, ruido y aumento de flujos
vehiculares asociados a la obra.

Al respecto, el Proyecto contempla la implementacion de medidas de gestion orientadas a controlar
dichos efectos, las cuales se detallan a continuacion:

Medidas de control emisiones atmosféricas

*Humectacion de caminos no pavimentados
*Restriccion de velocidad dentro de obra
*Sistema de lavado de ruedas

*Encarpado de camiones

*Control del transporte de aridos

Es importante considerar que, para el caso del Proyecto, se llevo a cabo una modelacion de
emisiones atmosféricas, presentada en el Anexo 4.2 de la Adenda, donde se evaluaron los efectos del
Proyecto sobre la salud de la poblacion en el marco de la Guia del Servicio de Evaluacion Ambiental
“Criterio de evaluacion: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado
respirable MP10 y material particulado fino respirable MP2,5”. Esto en virtud de que el Proyecto
se emplaza en la Region de O’Higgins, zona declarada saturada por material particulado respirable
(MP10) mediante el Decreto Supremo N°7 de 2009, como concentracion anual y de 24 horas, y
declarada saturada por material particulado fino MP2,5, como concentracion anual y de 24 horas
mediante el Decreto Supremo N°42 de 2017.

Cabe senialar que la modelacion se realizo considerando el escenario mas desfavorable del Proyecto,
correspondiente al afio de mdxima emision, el cual se identifica como el afio 2 de la fase de
construccion, periodo en el que se concentra la mayor intensidad de actividades y generacion de
emisiones.

Los resultados obtenidos de dicha comparacion permiten sefialar que las concentraciones son de
baja magnitud y que el Proyecto no superard los limites establecidos en el criterio de evaluacion,
indicando que no representa un riesgo significativo para la salud ni la calidad de vida de la
poblacion, conforme a la normativa ambiental vigente.

Medidas de Ruido

Medida de Atenuacion por Insercion de Barrera Acustica

Figura 16 . Esquema de barrera acustica.

En la siguiente tabla se muestra la ubicacion de las barreras acusticas recomendadas para su
implementacion, junto con sus detalles dimensionales y la subfase donde deben ser aplicadas. Las
distancias fuente-receptor se encuentran en las memorias de calculo respectivas.

Tabla 4. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.



Coordenadas UTM

Fase en donde aplica  Nombre Longitud Altura [m] Vértices Huso 19§
il mE m N

V1 347322 6218113

V2 347349 6218077

V3 347252 6218004

V4 347241 6217996

o1 298 24 V5 347226 6217987

Construccic’;n —Subfase V6 347203 6217976
V7 347200 6217975

V8 347192 6218007

V1 347131 6218302

B2 182 2,4 V2 347030 6218286

V3 347082 6218225

V1 347131 6218302

B 21 38 V2 347135 6218281

V1 347135 6218281

V2 347172 6218230

ConStrUCCic;n - Subfase B2 318 2,4 V3 347216 6218238
V4 347253 6218210

V5 347349 6218077

V1 347349 6218077

53 102 24 V2 347429 6218139

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.

A continuacion, se muestra el trazado de las barreras acusticas a implementar.

“Provecto Habitacional Mirador EL

Simbologia

@ Receptores

[ Subfase 1

[ Subfase 2

== Barrera Aclistica
@ Receptores Fauna
® Vértices

Figura .17 Barreras aclisticas fase de construccion. subfase 1.



“Provecto Habitacional Mirador El

Figura .18 Barreras aclsticas fase de construccién. subfase

Bajo esta logica, se requiere ademas la incorporacion de una barrera modular de 2,4 m de alto, 20
m de longitud y con aletas de 2 m, de similar materialidad, en las zonas de trabajo asociadas a las
obras IMIV Materializacion de lomo de toro, Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y
Recarpeteo Calle El Recreo. Es importante destacar que estas barreras, al ser moviles, deben ser
transportadas a medida que avancen los trabajos en las distintas dreas del proyecto, y deben estar
orientadas siempre hacia el receptor mas cercano. Es importante destacar que, en caso de existir un
receptor en cada extremo de la calzada, se debe utilizar una barrera adicional para reducir las
emisiones en ambos frentes. A continuacion, se detalla el esquema de las barreras moviles a utilizar:

Estructura madera
o metal

Encuentro con
tableros OSB: con
sello silicona,
espuma expansiva
o similar

1xOSB 15mm +
revestimiento
fonoabsorbente
(lana mineral/vidrio
con velo)

Figura 19. Esquema 3D de barrera modular para maquinarias operativas en obras IMIV.

Restriccion de maquinaria

Finalmente, y de forma adicional, se determina la restriccion del uso simultaneo de las maquinarias
Camion Tolva y Rodillo durante las actividades asociadas a Materializacion de lomo de toro,
Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo Calle El Recreo. Ambas fuentes no
podran operar de forma conjunta durante los trabajos de las obras IMIV del proyecto.

Asi, el Proyecto cumple con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
asegurando que los niveles de ruido se mantendrdn dentro de los limites normativos.



Vialidad
Se aclara que el transito asociado a la fase de construccion fue evaluado mediante modelacion en el
Estudio Vial Ambiental del Proyecto, el cual se presenta en el Anexo 4.5 de la Adenda.

Dicho andlisis permitio estimar los flujos vehiculares asociados a la obra y su interaccion con la red
vial existente, concluyéndose que los efectos generados no producen impactos significativos en las
condiciones de operacion del sistema vial del area de influencia.

Para el andlisis de los grados de saturacion en esta fase, se utilizo el software de modelacion con
reasignacion de flujos SATURN. La metodologia consistio en proyectar un escenario desfavorable y
sinérgico al segundo afio de construccion (2027), integrando simultaneamente los flujos de camiones
y vehiculos livianos del proyecto con los de otros proyectos base del sector, especificamente "El
Recreo de Machali" (30 vehiculos) y "Lomas del Recreo” (18 vehiculos). Para el proyecto en
evaluacion, se incorporo una demanda de 23 vehiculos equivalentes diarios, cifra representativa del
periodo de mayor actividad de obras.

Lo anterior fue evaluado en el darea de influencia del proyecto, la cual se presenta a continuacion:

Area de influencia / A DR Lcyenca
Inicial \ L ” . @ A Influencia Inicial
i ! # Proyecto

N % ¢

Figura 20. Area de influencia Estudio Vial Ambiental.

La evaluacion de los impactos se realizo comparando la situacion base frente al escenario con
proyecto en los periodos punta laborales, aplicando dos criterios técnicos fundamentales: se
considerd impacto si la saturacion aumentaba por sobre el 85%, o si, en caso de que la situacion
base ya superara dicho umbral, el incremento inducido por el proyecto fuera superior al 1%. Los
resultados del modelo demostraron que, si bien existen puntos con saturacion superior al 85%, estos
corresponden a conflictos de cardcter historico ya presentes en la situacion base, concluyendo que
la fase de construccion no genera variaciones significativas en la capacidad operativa de la red vial.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental presentado en el Anexo 4.5 de la Adenda,
el cual considera modelaciones bajo escenarios desfavorables e incorpora la interaccion con
proyectos existentes del sector, se concluye que el Proyecto no generard impactos significativos sobre
la operacion del sistema vial durante la fase de construccion.

Adicionalmente se indica que el proyecto para la fase de operacion implementard medidas asociadas
al Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, la cual se adjunta en
Anexo 2.2 de la presente Adenda.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,

las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.



Medida vial numero 2: Implementacion de seiial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y serial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Sefiales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.

-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.

-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.



-Av. San Juan con Chapa Verde.
-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.
-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palgquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semdforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de senial vertical PARE en las siguientes intersecciones del area
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.

- El Palgquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.

Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.



Medida vial numero 4. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senial vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Serial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Ardanguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.



Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de senial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolds Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial niimero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26. Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semdforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerard lo siguiente:



- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerara lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

- Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles
respecto de las medidas sefialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la
visacion de la Direccion de Transito y Transporte Publico.

Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.25, referida a qué seria lo peor que podria afectar a los vecinos durante el
Proyecto y como se mitigaria, se aclara que los principales efectos potenciales identificados durante
la fase de construccion corresponden a la generacion de emisiones de material particulado, ruido y
aumento de flujos vehiculares asociados a la obra.

Respecto de las emisiones atmosféricas, el Titular sefiala que se consideran medidas de control tales
como humectacién de caminos no pavimentados, restriccion de velocidad dentro de la obra, sistema
de lavado de ruedas, encarpado de camiones y control del transporte de aridos. Asimismo, indica que
se realizd una modelacion de emisiones atmosféricas, considerando el escenario mas desfavorable del
Proyecto, correspondiente al afio de maxima emision, identificado como el segundo afio de la fase de
construccion.

En materia de ruido, el Titular informa la implementacion de medidas de control acustico,
principalmente mediante barreras acusticas, junto con restricciones operacionales para determinadas
obras viales asociadas al IMIV, como la no operacion simultanea de camion tolva y rodillo durante
actividades especificas. De acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, la evaluacion de
ruido considera receptores sensibles y escenarios con medidas de control, sefialando cumplimiento
del D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente en periodo diurno.

En relacion con la vialidad, el Titular vincula el eventual aumento de flujos vehiculares con la fase
de construccion y sefiala que dicho aspecto fue evaluado mediante el Estudio Vial Ambiental. Como
mayores antecedentes, de acuerdo con la DIA, para la fase de construccion el acceso se realizara por
calle El Recreo y se consideré como condicion mas desfavorable el afio 2, con un total de 2.619 viajes
anuales asociados a vehiculos de obra, insumos, residuos, humectacioén, supervision y otros
requerimientos del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular identifica los efectos potenciales mas relevantes para los
vecinos durante la construccion, concentrandolos en emisiones de polvo, ruido y transito de obra, y
los vincula con medidas de gestién especificas para cada materia. A su vez, los antecedentes
presentados en la DIA permiten complementar el analisis con informacion sobre modelaciones,
receptores sensibles, medidas acusticas y flujos vehiculares considerados para la fase constructiva.



Observacion 26
(El Proyecto cumple el plan regulador comunal? ID-SEA 1.26

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto cumple con lo establecido en el Plan Regulador Comunal vigente.

El Plan Regulador de la Comuna (PRC) de Machali se encuentra vigente y fue aprobado por Decreto
288 del 3 de octubre de 1980, DO 27/12/1980, y cuenta con siete actualizaciones realizadas desde el
arnio 2007. Entre estas modificaciones destaca el Decreto N°616/2007 el cual incorporo a la localidad
de Coya al ambito regulatorio. Actualmente, la llustre Municipalidad de Machali informa el inicio
de procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica la "Modificacion por medio del Oficio Ord.
N°848/18 de 28 de agosto de 2018, estado que se mantiene en la actualidad de acuerdo al catastro
publico de Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) en el portal virtual del Ministerio de Medio
Ambiente.

El “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se encuentra emplazado en la zonificacion Zona
Residencial 3 (ZU-3) que corresponde a urbanizaciones residenciales consolidadas, de viviendas
unifamiliares y otras proyecciones de ser ocupadas en primera priorvidad, donde se presenta mayor
homogeneidad morfologica e intensidad de usos.

En la siguiente figura se presenta la ubicacion del proyecto en relacion con la zonificacion
establecida por el Plan Regulador Comunal de Machall.
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Figura 43. Zonificacion segun Plan Regulador Comunal de Machali.

A continuacion, en la Tabla se detallan los usos permitidos y prohibidos para la Zona Residencial 3
- ZU-3, segun lo establece la Ordenanza local del PRC de Machali:



Usos Permitidos

Usos Prohibidos

Q ;
TsE
‘t?g
BES
v =

Case

Sistema de
Agrupamiento
Altura Max. De
edificacién (Mt)

Unifamiliar Ninguno 0,78 3 AP 9
Residencial Colectiva Ninguno 700 192 0,65 286 | A/P/C | 144 -
Hospedaje Ninguno 300 - 0,6 1,5 AJP/C 9 -
Cientifico Ninguno 300 - 0,6 15 - - -
Comercio Ninguno 300 - 1,3 1,95 A/P/C | 10,8 3
Culto y Cultura Ninguno 300 - 0,8 0,8 AJP/C 9 3
Deporte Ninguno 1000 - 0,8 0,6 A 9 3
Educacion Centro de Rehabilitacién 1000 a 05 07 AP N 3
Eaui ient conductual
quipamiento Esparcimiento Areas de Camping, éreas de picnic | 1000 - 0,4 0,8 AP 9 3
Salud Cementerios, Crematorios 1000 - 0,5 1 AP 9 3
Seguridad Carceles, Centros de detencidn 600 - 0,6 1,8 AP 9 3
Servicias Actividades Altes.anales Molestas 300 a 0,78 1,05 AP 14,4 3
y/o Ruidosas
Social Ninguno 300 - 0,6 1,5 AP 9 3
Actividades . Actividades Molestas v Peligrosas,
Productivas Inofensivas Industrias, Agroindustrias 160 0.6 0.4 A 3 3
Infraestructura Todas, excepto terminales de | 5, - 0,18 04 | AP 10 5
transporte

Tabla 87. Condiciones de subdivision predial y edificacion para ZU-3.

"Proyecto Habitacional Mirador El Aguila”

Tabla 88. Condicion general.

- Rasantes: En Concordancia con lo dispuesto en el articulo 2.6.3 de la OGUC.
- Adosamientos: OGUC (Art. 2.6.2)
DISPOSICIONES ESPECIALES

- La localizacién de terminales de transporte se encuentra condidonada a que enfrente vias existentes de ancho entre lineas oficiales de 20 m o superiores.

Secretaria Regional Ministerial de Vivienda Y Urbanismo Sexta Regidn Ilustre Municipalidad de Machali

PLAN REGULADOR COMUNAL DE MACHALI— ORDENANZA LOCAL

Al analizar la informacion presentada en la tabla precedente con el Proyecto, se indica lo siguiente:
El proyecto es de tipo habitacional con viviendas unifamiliares dispuestas en un drea de 8,39 ha de
superficie. Respecto a la densidad habitacional se tiene 181,59 Hab/ha. Por ultimo, respecto a la
altura maxima de las construcciones, esta serd de 6.65 m de altura para las viviendas de modelo
Tipo B, la cual estard presente en ambos lotes. En este sentido, actualmente se encuentra en
tramitacion el Permiso de Edificacion ante la 1. Municipalidad de Machali, el cual acreditara el
cumplimiento de la normativa urbanistica aplicable.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA-1.26, referida a si el Proyecto cumple con el Plan Regulador Comunal, se aclara
que el Proyecto cumpliria con lo establecido en el Plan Regulador Comunal vigente de Machali. Al
respecto, el Titular sefiala que el “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se emplaza en la
zonificacion Zona Residencial 3 (ZU-3), la cual corresponderia a urbanizaciones residenciales
consolidadas, de viviendas unifamiliares y otras proyecciones de ocupacion residencial.

Asimismo, el Titular incorpora antecedentes relativos a los usos permitidos y prohibidos para la Zona
Residencial 3 (ZU-3), junto con las condiciones de subdivision predial y edificacion aplicables a dicha
zona. En dicho andlisis se indica que el Proyecto corresponde a un desarrollo habitacional con
viviendas unifamiliares, emplazado en una superficie de 8,39 hectareas, con una densidad
habitacional de 181,59 hab/ha y una altura maxima de 6,65 m para las viviendas modelo Tipo B.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto se
emplaza en la zona urbana de la comuna de Machali, al interior de una Zona Urbana 3 (ZU-3) del
Plan Regulador Comunal, la cual permite el uso habitacional. Ademas, se indica que el Proyecto se
ubica en una zona denominada ZUC (Zona Urbana Consolidada) del Plan Regulador Intercomunal
de Rancagua, compatible con el uso de suelo residencial.

Adicionalmente, en la DIA se sefiala que la localizacion del Proyecto se justifica en tanto se emplaza
en una zona urbana donde esta permitido el uso residencial, lo cual se encontraria confirmado en el
Certificado de Informaciones Previas, y que el Proyecto daria continuidad al area urbanistica, sin
generar polos de desarrollo urbano aislados. También se precisa que el terreno se encuentra afecto a
declaratoria de utilidad publica por vialidad, asociada a Avenida El Recreo y Camino Proyectado
N°4.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta desde la compatibilidad territorial del
Proyecto con el instrumento de planificacion comunal, sefialando que su uso habitacional se encuentra



permitido en la zona ZU-3. Sin perjuicio de ello, el cumplimiento especifico de las normas
urbanisticas aplicables, asociado al Permiso de Edificacion, corresponde a una materia que debe ser
revisada por la Direccion de Obras Municipales en el marco de sus competencias sectoriales.

Observacion 27
(Puedo ver el permiso de edificacion aprobado? ID-SEA 1.27

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Se aclara que el Permiso de Edificacion del Proyecto se encuentra actualmente en tramitacion ante
la I. Municipalidad de Machali.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA-1.27, referida a si se puede ver el permiso de edificacion aprobado, se aclara
que el Permiso de Edificacion del Proyecto se encuentra actualmente en tramitacion ante la I
Municipalidad de Machali.

En este contexto, corresponde precisar que el Permiso de Edificacion es un antecedente otorgado por
la Municipalidad respectiva, a través de su Direccion de Obras Municipales, en el marco de las
competencias urbanisticas y sectoriales que le son propias. Por tanto, dicho permiso no corresponde
a una autorizaciéon ambiental ni constituye un antecedente cuya aprobacion sea emitida dentro del
proceso de evaluacion ambiental del SEIA.

Asimismo, debe considerarse que el Titular ha informado que dicho permiso aun se encuentra en
tramitacion, razon por la cual no se presenta como un permiso aprobado en la Adenda Ciudadana. La
revision, aprobacion o formulaciéon de observaciones a dicho permiso corresponde a la 1.
Municipalidad de Machali, a través de la Direccion de Obras Municipales, y no al procedimiento de
evaluacion ambiental.

Observacion 28

(Qué reclamos suelen recibir de vecinos en Proyectos de casas y como los previenen aca? ID-SEA
1.28

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“De acuerdo con la informacion recogida en proyectos habitacionales evaluados ambientalmente,
las inquietudes vecinales mds frecuentes respecto de proyectos de viviendas se relacionan,
principalmente, con:

(i) el aumento del transito,

(i) las emisiones de polvo y ruido durante la fase de construccion,

(iii) la posible saturacion de los servicios basicos y

(iv) la afectacion a la calidad de vida de los vecinos.

Desde el punto de vista técnico, la evaluacion del Proyecto incorpora antecedentes especificos
destinados a verificar que no se produciran afectaciones significativas sobre transito, salud,
seguridad ni acceso a servicios basicos de la poblacion del area de influencia. En materia de medio
humano, el informe de linea de base concluye, en la dimension de bienestar social basico, que el
sector cuenta con acceso a agua potable, alcantarillado, electricidad y telecomunicaciones, asi como
también con areas verdes, equipamiento social, establecimientos educacionales publicos y privados,
y cobertura de salud mediante CESFAM cercanos y centros privados. Asimismo, se indica que existen
vacantes suficientes para absorber la poblacion en edad escolar asociada al Proyecto. Estos
antecedentes permiten sostener que el darea presenta condiciones de habitabilidad y disponibilidad
de servicios compatibles con el uso residencial proyectado. Adicionalmente, el andlisis del medio
humano concluye que no se estiman impactos significativos sobre los sistemas de vida y costumbres
de los grupos humanos cercanos, considerando que el Proyecto se emplaza en un sector
predominantemente residencial, conforme a la planificacion territorial vigente, y en un contexto de
usos de suelo compatibles con el desarrollo de la iniciativa. Junto con ello, se sefiala que todos los
sectores del Area de Influencia de Medio Humano cuentan con acceso a servicios bdsicos, por lo que
no se preve una presion significativa sobre la infraestructura existente. En relacion con transito y
movilidad, el Proyecto considera obras de vialidad interna y estacionamientos, por lo que sobre la
base de los antecedentes acompariados al expediente, no se identifica una obstruccion o restriccion
significativa a la libre circulacion ni un aumento significativo de los tiempos de desplazamiento en
los términos del articulo 7 literal b) del RSEIA. Sin perjuicio de ello, las eventuales exigencias o
medidas especificas que correspondan en materia vial deberan ser cumplidas conforme a la
normativa sectorial aplicable y a los pronunciamientos de los organismos competentes. Respecto de
salud y seguridad, el expediente da cuenta de cobertura de atencion mediante establecimientos de
salud cercanos y de un entorno urbanizado con equipamientos y servicios disponibles. Asimismo,
durante la etapa de construccion, el Proyecto debe ajustarse a las exigencias sectoriales en materia
de seguridad laboral, transito de camiones, control de emisiones, ruido, residuos y demas aspectos



constructivos, todo lo cual reduce la probabilidad de afectaciones relevantes a la poblacion vecina.
En etapa de operacion, la naturaleza habitacional del Proyecto es consistente con el entorno urbano
existente, por lo que no se proyectan riesgos o cargas extraordinarias incompatibles con el uso
residencial del sector.

Respecto a al control de emisiones, el Proyecto contempla la implementacion de medidas de control
de emisiones de material particulado durante la fase de construccion, tales como la humectacion de
caminos no pavimentados, encarpado de camiones, control de velocidad, control del transporte de
aridos y la habilitacion de sistemas de lavado de ruedas al interior de la obra.

El cumplimiento de estas medidas sera verificado mediante registros trazables en la instalacion de
faenas, los cuales permitiran acreditar su correcta implementacion.

Respecto a las emisiones de ruido, se implementaran medidas de reduccion de ruido para asegurar
el cumplimiento normativo, las que se indican a continuacion.

Medida de Atenuacion por Insercion de Barrera Acustica

La reduccion que ejerce una barrera acustica corresponde a la pérdida por insercion y equivale a la
comparacion aritmética entre el nivel de ruido en el receptor sin la barrera y luego con la barrera.
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Figura 44. Esquema de la pérdida por insercion de una barrera acustica.
Una aproximacion a la pérdida por insercion se puede obtener de la siguiente ecuacion:
2N
R.=20 1037_4‘ 5 [dB]
tanh V- ZJTNI
Donde tanh es la tangente hiperbolica y /N es el numero de Fresnel:
2U
N=__
A
Segun la norma ISO 9613-2 las principales caracteristicas que debe tener una barrera acustica son:
. Que la densidad superficial sea de, al menos, 10 Kg/m2.
. Que la barrera tenga una superficie cerrada sin fugas acusticas.
. Que la dimension horizontal normal a la linea fuente-receptor sea mas grande que la longitud

de onda de la frecuencia central de la banda de octava de interés.

Para este caso, dado que serdn barreras acusticas temporales, se pueden confeccionar de madera
OSB de 15 mm de espesor, cerradas herméticamente entre si con espuma expansiva y mediante vigas
de madera o metdlicas para evitar la deformacion por eventualidades climaticas. Dichos paneles de
OSB deben estar, ademdas, protegidos de factores climaticos (principalmente humedad y lluvia), a
través de la aplicacion de pintura hidrorrepelente, tales como las pinturas tipo siloxane, latex,
acrilico o similares. Otro aspecto importante, es que se debe nivelar el terreno donde se instalardan
las barreras acusticas. Una vez instaladas, se debe cubrir la parte baja con el material extraido de
la nivelacion, todo esto, para asegurar la hermeticidad con respecto al suelo. Ver siguiente figura.
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Figura 45. Esquema de barrera acustica.

En la siguiente tabla se muestra la ubicacion de las barreras acusticas recomendadas para su
implementacion, junto con sus detalles dimensionales y la subfase donde deben ser aplicadas. Las
distancias fuente-receptor se encuentran en las memorias de cdlculo respectivas.

Tabla 90. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.
Coordenadas UTM

Fase en donde aplica Nombre Longitud Altura [m] Vértices Huso 19§
sl mE mN
V1 347322 6218113
V2 347349 6218077
V3 347252 6218004
V4 347241 6217996
B 258 24 V5 347226 6217987
Construccic:n —Subfase V6 347203 6217976
V7 347200 6217975
V8 347192 6218007
V1 347131 6218302
B2 182 2,4 V2 347030 6218286
V3 347082 6218225
Coordenadas UTM
Fase en donde aplica  Nombre Longitud Altura [m] Vértices Huso 19 S
sl mE mN
V1 347131 6218302
o 21 38 V2 347135 6218281
V1 347135 6218281
V2 347172 6218230
ConStrUCCizn - Subfase B2 318 2,4 V3 347216 6218238
V4 347253 6218210
V5 347349 6218077
V1 347349 6218077
B3 102 24 V2 347429 6218139

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.
A continuacion, se muestra el trazado de las barreras acusticas a implementar.

A continuacion, se muestra el trazado de las barreras acusticas a implementar.
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Bajo esta logica, se requiere ademads la incorporacion de una barrera modular de 2,4 m de alto, 20
m de longitud y con aletas de 2 m, de similar materialidad, en las zonas de trabajo asociadas a las
obras Materializacion de lomo de toro, Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo



Calle El Recreo. Es importante destacar que estas barreras, al ser moviles, deben ser ransportadas
a medida que avancen los trabajos en las distintas dreas del proyecto, y deben estar orvientadas
siempre hacia el receptor mas cercano. Es importante destacar que, en caso de existir un receptor
en cada extremo de la calzada, se debe utilizar una barrera adicional para reducir las emisiones en
ambos frentes. A continuacion, se detalla el esquema de las barreras moviles a utilizar:

Estructura madera
o metal

Encuentro con
tableros OSB: con
sello silicona,
espuma expansiva
o similar

1x0OSB 15mm +
revestimiento
fonoabsorbente
(lana mineral/vidrio
con velo)

Figura 7. Esquema 3D de barrera modular para maquinarias operativas en obras IMIV.

Restriccion de maquinaria

Finalmente, y de forma adicional, se determina la restriccion del uso simultaneo de las maquinarias
Camion Tolva y Rodillo durante las actividades asociadas a Materializacion de lomo de toro,
Recarpeteo Arturo Prat y Paula Jaraquemada y Recarpeteo Calle El Recreo. Ambas fuentes no
podran operar de forma conjunta durante los trabajos de las obras viales del proyecto.

Ast, el Proyecto cumple con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
asegurando que los niveles de ruido se mantendran dentro de los limites normativos.

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 1.28, referida a qué reclamos suelen recibir de vecinos en proyectos de casas y
cOmo se previenen en este Proyecto, se sefiala que las inquietudes vecinales mas frecuentes respecto
de proyectos habitacionales se relacionan principalmente con el aumento del transito, las emisiones
de polvo y ruido durante la fase de construccion, la posible saturacion de servicios basicos y la
afectacion a la calidad de vida de los vecinos.

El Titular indica que, desde el punto de vista técnico, la evaluacion ambiental del Proyecto incorpora
antecedentes destinados a verificar que no se producirian afectaciones significativas sobre transito,
salud, seguridad ni acceso a servicios basicos de la poblacion del area de influencia. En materia de
medio humano, sefiala que el sector cuenta con acceso a agua potable, alcantarillado, electricidad,
telecomunicaciones, areas verdes, equipamiento social, establecimientos educacionales publicos y
privados, ademas de cobertura de salud mediante CESFAM cercanos y centros privados.

Asimismo, el Titular sostiene que existirian vacantes suficientes para absorber la poblacion en edad
escolar asociada al Proyecto, y que el analisis de medio humano concluye que no se estiman impactos
significativos sobre los sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos cercanos, considerando
que el Proyecto se emplaza en un sector predominantemente residencial, conforme a la planificacion
territorial vigente y en un contexto de usos de suelo compatibles con el desarrollo de la iniciativa.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera la construccion y habilitacion de 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales, ademas
de obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39 hectareas. La fase de construccion
incluye obras de vialidad interna y externa, redes de aguas lluvias, agua potable y alcantarillado,
equipamiento y areas verdes; mientras que la fase de operacion se asocia principalmente a la
ocupacion de las viviendas y a la circulacion de los residentes.



En este contexto, la respuesta del Titular identifica las principales materias que suelen generar
reclamos o inquietudes vecinales en proyectos habitacionales y las vincula con los antecedentes
técnicos evaluados para el Proyecto, especialmente en materia de transito, emisiones, ruido, servicios
basicos y medio humano. Sin perjuicio de ello, la respuesta se estructura principalmente sobre la base
de antecedentes generales de evaluacion ambiental y no desarrolla un registro especifico de reclamos
historicos del Titular en proyectos anteriores ni un cuadro diferenciado de medidas preventivas por
tipo de reclamo.

12.4.2. Observante 2: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1

Cual es el resultado del Estudio de Impacto Ambiental (EIA) o de la Declaracion de Impacto
Ambiental en relacion a los efectos sobre la capacidad vial del sector y los servicios publicos? ID-
SEA 2.29

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Para el componente vialidad, se presenta el Estudio Vial Ambiental contenido en el Anexo 4.5 de
la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual establece medidas especificas
dentro del area de influencia del Proyecto.

Area de influencia y enfoque metodolégico

El analisis se realizo sobre un drea de influencia definida en funcion de la dispersion de los flujos
vehiculares inducidos por el proyecto, considerando las rutas de ingreso y egreso y las intersecciones
relevantes segun su categorizacion IMIV, en este caso MAYOR. Esta darea incluye los principales ejes
estructurantes del sector, tales como Av. San Juan, Camino EIl Recreo y Av. Arturo Prat, donde se
concentra la mayor demanda de movilidad.

La evaluacion se sustento en:

. Mediciones de transito en terreno en periodos representativos.
. Caracterizacion de la infraestructura y operacion vial existente.
. Modelacion de transporte con reasignacion de flujos, considerando escenarios sin proyecto

(base) y con proyecto, proyectados a un horizonte temporal consistente con la plena
operacion del proyecto.

Adicionalmente, el escenario base incorpora el crecimiento tendencial de la demanda y la interaccion
con otros proyectos del sector, permitiendo evaluar efectos acumulativos.

2.Resultados — Capacidad vial

Los resultados del EVA indican que la red vial presenta condiciones de operacion exigidas en la
situacion base, con niveles de saturacion elevados en determinados movimientos, lo que evidencia
una restriccion estructural de capacidad preexistente del sistema vial.

En el escenario con proyecto, la incorporacion de los flujos vehiculares asociados a las 381 viviendas
y equipamiento comercial genera variaciones acotadas en los indicadores operacionales, tales como
grados de saturacion, demoras y niveles de servicio, las cuales no modifican de manera sustantiva
la condicion global de operacion de la red.

3.Fase de construccion

Para la fase de construccion se evaluo el escenario de mayor exigencia incorporando los flujos de
faena y su interaccion con otros proyectos en ejecucion en el darea. El analisis muestra que las
variaciones en la operacion vial son menores y localizadas, sin generar afectaciones significativas
en la capacidad de la red.

4.Fase de operacion

En la fase de operacion, el EVA identifica los puntos criticos dentro del drea de influencia y propone
un conjunto de medidas especificas, orientadas a optimizar la operacion de intersecciones, accesos
y condiciones de circulacion, en coherencia con la magnitud de los impactos detectados.

En base a los antecedentes técnicos serialados, se concluye que el proyecto no genera efectos
adversos significativos sobre la capacidad vial ni sobre los servicios asociados a la movilidad, tanto
en fase de construccion como de operacion, dado que:



. La condicion de congestion responde principalmente a una situacion estructural

preexistente.
. El aporte del proyecto es acotado en términos de generacion de flujos.
. Se contemplan medidas viales:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y senal vertical NO VIRAR
1ZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
SyCalle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.

-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

-Implementacion de sefial vertical CEDA EL PASO.

-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Sefial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Sefiales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.



Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palgquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.

- El Palgquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.



Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.
Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
area verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de serial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de sefial vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Seiial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolas Cavieres.
- Barros Negros.



Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de seiial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial nimero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolds Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial niimero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino EIl Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo firente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.



Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino EIl Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30. Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semaforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerara lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D 'Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas senialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

-Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Andlisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidon base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccidon de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.



Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.3. Observante 3: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1

(Qué indicadores especificos (transito, ruido, calidad de aire, agua) se han medido y qué conclusiones
se han definido para estos impactos ambientales y cudles son sus resultados, respecto de Proyecto?
ID-SEA 3.30

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En funcion de lo solicitado, a continuacion, se presentan los principales indicadores evaluados para
los componentes transito, ruido, calidad del aire y agua, junto con sus respectivas conclusiones y
resultados en relacion con el Proyecto.

Transito

En primer lugar, para el componente vialidad, se presenta el Estudio Vial Ambiental contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
(IMIV) aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, el
cual establece medidas viales especificas dentro del area de influencia del Proyecto.

Para la fase constructiva del proyecto, se consideran medidas de gestion las cuales se listan a
continuacion:

1. Para las obras que se realicen en la via publica, durante la ejecucion del proyecto, se debe
considerar lo dispuesto en Capitulo N° 5 "Sefializacion Transitoria y Medidas de Seguridad para
Trabajos en la Via" del Manual de Sefializacion de Transito.

2. Respecto a la etapa de construccion del proyecto, debera considerar mejorar y mantener las
vias dentro del area de influencia, que se utilicen con este fin. De forma que las medidas propuestas
se hagan cargo de los dafios en la infraestructura y de las molestias (como polvo en suspension o
congestion, por ejemplo) que se generard en la red existente. En este sentido, se solicita que durante
la construccion del proyecto se considere:

a) Regar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el periodo en que se realicen las
faenas de demolicion, relleno y excavaciones.



b) Que los camiones que intervendran en esta etapa deberan utilizar los estacionamientos
establecidos dentro del predio, a su vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos de
construccion se deberan realizar en un lugar de acopio fuera de la via publica.

c) Realizar lavado de ruedas a los camiones que salen del proyecto a la via publica, durante la
etapa de construccion.

d) Instalar sefializaciones transitorias y medidas de seguridad, destinadas tanto a los obreros,
como a personas ajenas a las obras que circulen por ese lugar.

e) Se debera operar con camiones cuya capacidad respete los limites de peso por ejes
establecidos en el Decreto N° 158/80 del MOP.

f Se deberad considerar las restricciones horarias que exigen las Municipalidades afectadas

por la circulacion de los vehiculos, o en su defecto, se debera realizar en las horas fuera de punta,
en todo el periodo de construccion del proyecto.

2) La disposicion de la carga en los camiones utilizados para el transporte, deberan cumplir lo
estipulado en el Art. 2 del Decreto N° 75 de 1987 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, es decir, la carga debera estar cubierta con una lona o plasticos de dimensiones
adecuadas, de manera que evite la emision de material particulado al aire.

h) Mientras duren las obras, se debera mantener la carpeta de rodado, de todas las vias
utilizadas por los camiones.
i) Considerar banderillero en acceso a faena para el ingreso y egreso de camiones a la via

publica por Camino El Recreo.
J) Radiodifusion

Para la fase de operacion, la modelacion del impacto vial se realizo bajo un conjunto de criterios
técnicos orientados a proyectar el funcionamiento definitivo del Proyecto habitacional una vez
consolidado. En este contexto, se definio como escenario de andlisis el aiio 2029, correspondiente al
afio siguiente a la finalizacion estimada de las obras y la plena operacion del Proyecto. Para la
proyeccion de los flujos vehiculares a dicho horizonte, se aplicaron las tasas de crecimiento del Plan
Maestro de Transporte Urbano de la Conurbacion Machali — Rancagua (SECTRA, 2022),
diferenciadas segun tipo de vehiculo (livianos, buses y camiones).

Asimismo, la situacion base de operacion incorporo de manera sinérgica la demanda inducida y las
modificaciones de infraestructura de cuatro proyectos inmobiliarios que operaran simultaneamente
o con anterioridad al Proyecto, correspondientes a “El Recreo”, “Condominio Pie Monte”,
“Praderas del Recreo” y “Lomas del Recreo”. La generacion de viajes del Proyecto fue estimada
considerando sus dos usos de suelo, esto es, las 381 viviendas y los 2 locales comerciales, aplicando
las tasas de flujo definidas en el Decreto Supremo N°30.

El analisis considero una periodizacion ampliada, evaluando cinco periodos criticos con el fin de
representar adecuadamente la demanda en dias habiles y fines de semana: punta maniana, mediodia
y tarde laboral, asi como punta mediodia y tarde de fin de semana. Finalmente, dado que el Proyecto
se clasifica como IMIV Mayor para transporte privado, la modelacion se extendio a un darea de
influencia que abarca las principales rutas hasta cinco intersecciones desde los accesos del Proyecto,
conforme a lo establecido en la normativa vigente.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
caracter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Ruido

El Decreto N°38/2011 del MMA es la normativa ambiental nacional vigente que regula y establece
limites a las emisiones de ruido. A continuacion, se presenta el andlisis de los niveles de ruidos
generados por el proyecto. Estos antecedentes han sido extraidos del estudio de emisiones acusticas
v vibraciones del Anexo 4.6 de la Adenda. De acuerdo con esos resultados, es posible descartar que
la ejecucion del proyecto genere o presente un riesgo para la salud de la poblacion por la superacion
de los valores de ruido establecidos en la normativa ambiental vigente.

Cabe resaltar que el estudio de emisiones acusticas considera la evaluacion del contexto mads
desfavorable sobre los receptores de ruido o puntos sensibles de evaluacion . Bajo lo anterior, la
modelacion considera todas las maquinarias y herramientas de trabajo del proyecto que generen
emisiones de contaminacion acustica y un funcionamiento simultineo de las fuentes de ruido,
simulando su ubicacion mas desfavorable respecto a los receptores sensibles, ubicacion que se
conceptualiza como Frentes de Trabajo . De esta forma, los puntos sensibles de evaluacion definidos



corresponden a los receptores mas cercanos que estarian expuestos al ruido generado por los Frentes
de Trabajo. Cabe indicar que, si bien tal configuracion representa el peor escenario de evaluacion
para los receptores de ruido, son conformaciones que dificilmente representa la realidad.

A continuacion, se presenta el analisis de las fuentes de emision de ruido respecto a la fase de
construccion y operacion del proyecto.

Fase de Construccion

El estudio de Ruido y Vibraciones definio el escenario mas desfavorable de emision respecto a las
distintas actividades de la fase de construccion que pudiesen generar emisiones de esta componente,
lo que se presenta en detalle en el Anexo 4.6 de la Adenda. Dado que el proyecto considera la
construccion de 2 subfases, se evalué un escenario de ruido especifico para cada una de estas,
considerando para el escenario 2 la construccion de la subfase 2 y operacion de la subfase 1 con sus
receptores internos.

Se determinaron como receptores sensibles aquellos que se encuentran mds cercanos y expuestos a
las actividades ruidosas del proyecto. En este aspecto, se escogieron 14 receptores humanos
representativos, de los cuales 14 son receptores humanos externos y 3 receptores internos, siendo
estos ultimos correspondientes a unidades habitacionales de la subfase 1 que se encontrardn
recepcionadas al inicio de la fase de construccion de la subfase 2. Ademdas, se determino 2 receptores
asociado a fauna nativa.

A continuacion, se presenta el detalle de los receptores humanos sensibles al proyecto.

Tabla 5. Receptores humanos sensibles al proyecto.

Coordenadas UTM Distancia
.. Altura de . Huso 19 S al Elevacion
Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo Proyecto Ty
[m] E [m] N [m] [m]
Vivienda de 1 . .
R1 piso 1,5 Residencial 347271 6218005 10 536
Galpén de 1 piso . .
R2 1,5 Equipamiento | 347405 6218106 11 537
Vivienda de 2
R3 pisos 1,5-4,0 Residencial 347401 6218234 Colindante 534
Vivienda de 2 . .
R4 pisos 1,5-4,0 Residencial 347356 6218367 21 532
Vivienda de 1
R5 piso 1,5 Residencial 346835 6218619 388 525
Vivienda de 2
R6 Dis0s 1,5-4,0 Residencial 346685 6218254 350 528
Vivienda de 2 . .
R7 Dis0s 1,5-4,0 Residencial 347103 6217948 101 535
R8 Oficinas de 2 1,5-4,0 Equipamiento | 346738 6218367 303 527

Coordenadas UTM Distancia
ETEICE Huso 19 S al Elevacion
Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo Proyecto [m.s.n.m.]
[m] E[m] N [m] [m] B
pisos
Vivienda de 2 . .
R9 pisos 1,5-4,0 Residencial 347786 6218065 13 541

Edificacion 1 piso . .
R10 1,5 Equipamiento | 347801 6218084 7 541




Vivienda de 2
R11 . 1,5-4,0 Residencial 347565 6218513 9 531
pisos
Vivienda de 2
R12 pisos 1,5-4,0 Residencial 347574 6218572 10 531
Vivienda de 2
R13 pisos 1,5-4,0 Residencial 347547 6218584 5 531
Vivienda de 2
R14 pisos 1,5-4,0 Residencial 347817 6218693 6 533
Vivienda de 2
Rin-1 . 1,5-4,0 Residencial 347131 6218291 - 529
pisos
) Vivienda de 2
Rin-2 . 1,5-4,0 Residencial 347227 6218212 - 531
pisos
. Vivienda de 2 . .
Rin-3 pisos 1,5-4,0 Residencial 347321 6218092 - 533

De igual manera, y segun lo establecido en el Informe de Fauna (Anexo 4.3 de la presente DIA), el
drea del proyecto corresponde a un sitio de paso y alimentacion casual de aves, teniendo como
antecedente que no se observaron habitos reproductivos para este grupo en particular. Por su parte,
en los grupos de anfibios y reptiles, la ausencia de registros permite establecer que el drea no es
constitutiva de habitat. En vista de lo expuesto anteriormente, se determinaron dos puntos de
evaluacion de fauna nativa, los cuales se indican a continuacion.

Tabla 6. Receptor fauna nativa al proyecto.

Coordenadas UTM

Altura de Huso 19 S Distancia al

Receptores ] Proyecto

Elevacién
Receptor Descripcion [m] [m] [m.s.n.m.]

RF1 Fauna Nativa 0,2 347050 6218054 115 532

RF2 Fauna Nativa 0,2 347042 6218313 28 529

El estudio (Anexo 4.6 de la Adenda) ha indicado que el escenario mas desfavorable de evaluacion
(mayores emisiones acusticas desde los frentes de trabajo) se genera cuando todas las maquinarias
estén en funcionamiento de manera simultanea. Por tanto, tras el cumplimiento de la normativa en
el peor escenario de evaluacion (mayores emisiones de ruido), es posible concluir que también se
generara cumplimiento para cualquier otro escenario de menor emision acustica.

Receptores sensibles Vibro-AcﬁsticaW%

Ingenieria Gajardo SpA

347500

Proyecto Habitacional Mirador
El Aguila
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I: Subfase 2

Escala: 1:8.000
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Figura 21. Ubicacion receptores sensibles y frentes de trabajo.




Respecto a los niveles de emision de ruido por flujo vehicular y del porcentaje de presencia de
vehiculos pesados modelados de acuerdo con el software Predictor, para la condicion mds
desfavorable en fase de construccion correspondiente al afio 2, se tiene que se cumple con los limites
de la norma suiza OPB 814.41, en los receptores evaluados. Es decir, no genera afectacion de la
salud a los receptores.

Por tanto, en base a los resultados del modelo con el propdsito de dar cumplimiento normativo, el
proyecto considerara las siguientes medidas de control de ruido:

* Barrera acustica de altura variable, confeccionadas en madera OSB de 15 mm de espesor, cerradas
herméticamente entre si con espuma expansiva y mediante vigas de madera o metdlicas para evitar
la deformacion por eventualidades climaticas. Ademas, los paneles estaran recubiertos por pintura
hidrorrepelente. La siguiente tabla indica las alturas y longitudes especificas de acuerdo con cada
escenario modelado que requiere esta medida de control, durante la fase de construccion.

Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.

Coordenadas UTM
Fas dond Longitud
a een. nde g Altura [m] Vértices Huso19S
aplica
V1 347322 6218113
V2 347349 6218077
V3 347252 6218004
V4 347241 6217996
B1 258 2,4
V5 347226 6217987
Construccién - V6 347203 6217976
Subfase 1
V7 347200 6217975
V8 347192 6218007
V1 347131 6218302
B2 182 2,4 V2 347030 6218286
V3 347082 6218225
V1 347131 6218302
B1 21 3,6
V2 347135 6218281
V1 347135 6218281
V2 347172 6218230
Construccion - B2 318 2,4 V3 347216 6218238
Subfase 2
V4 347253 6218210
V5 347349 6218077
VA1 347349 6218077
B3 102 2,4
V2 347429 6218139

Las barreras cumpliran con las principales caracteristicas que establece la Norma ISO 9613-2:

- Que la densidad superficial sea de, al menos, 10 Kg/m2.

- Que la barrera tenga una superficie cerrada sin fugas acusticas.

- Que la dimension horizontal normal a la linea fuente-receptor sea mds grande que la longitud
de onda de la frecuencia central de la banda de octava de interés.

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.
De esta forma, se detalla el cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA como de las indicaciones
presentadas en la “Guia para la prediccion y evaluacion de impactos por ruido y vibracion en el
SEIA” (SEA, 2019) para los niveles de ruido proyectados considerando el “criterio de condicion mas
desfavorable” y la implementacion de las medidas de reduccion de ruido propuestas. En ese sentido,



las contribuciones de nivel de presion sonora debido a la fase de construccion del proyecto no
superan el limite establecido segun D.S. N°38/2011 del MMA.

Tabla 8. Cumplimiento de norma de emision para niveles de ruido proyectados

Escenarios de Modelacion Acustica

Niveles de Ruido Proyectados, tanto maquinarias como

Con medidas de control vehiculos — dB(A) Con medidas de control

Menor, en al menos 3 dB(A)", respecto al limite normativo
Maximo permisible (D.S. N°38/2011) en cualquiera de los receptores de cualquiera

de los escenarios propuestos.

Cumplimento D.S. N°38/2011 del MMA Sl

Por ultimo, cabe indicar que, los niveles de vibracion del proyecto, modelados en el escenario mdas
desfavorable (véase capitulo 7 del Anexo 4.6 de la Adenda) no corresponderdn un riesgo a la salud
de la poblacion, toda vez que son menores a la norma FTA de los Estados Unidos (en concordancia
con lo establecido en el art. 11° del RSEIA), tal como se presenta en las tablas a continuacion.

Tabla 9. Proyecciones de vibracion en receptores - fase de construccion. Subfase 1.

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV . = >
. Valor VdB humano Evaluacion dafio Evaluacion
Receptor [in/s] . .
p d Proyectado @ [VdB] segun ¢Cumple?  estructuralsegun = ¢Cumple?
royectado FTA FTA
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si

Tabla 10. Proyecciones de vibracion en receptores - fase de construccion. Subfase 2.

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV . _ o
) Valor VdB humano Evaluacion dano Evaluacion
Receptor [in/s] . .
5 tad Proyectado [VdB]segun ¢Cumple?  estructuralsegun = ¢Cumple?
royectado FTA FTA
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si
R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si
Limite Limite [in/s] para
Valor PPV , = .
i Valor VdB humano Evaluacién dafio Evaluacién
Receptor [in/s] . .
- g Proyectado [VdB]segun ¢Cumple?  estructuralsegun = ¢Cumple?
royectado FTA FTA
R3 0,03216 78,1 72 No 0,2 Si
R4 0,00062 43,7 72 Si 0,2 Si
R7 0,00031 37,8 72 Si 0,2 Si
Rin-1 0,05865 83,3 72 No 0,2 Si
Rin-2 0,00153 51,7 72 Si 0,2 Si
Rin-3 0,00742 65,4 72 Si 0,2 Si
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si
R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si

De los resultados de la tabla anterior se aprecia que, los receptores R3 y Rin-1 no cumple los limites
por molestia de la guia técnica FTA en la construccion de la subfase 2, por lo que se requieren




medidas de control para generar cumplimiento normativo. Por otro lado, en todos los receptores se
genera cumplimiento en cuanto a dafio estructural de las edificaciones.

Para evitar generar un impacto por vibracion en los receptores anteriormente sefnialados, se propone
como medida de control aumentar la distancia fuente-receptor hacia una zona de trabajo seguro
donde el rodillo, el tractor y los camiones puedan operar. Utilizando la ecuacion (15) del presente
informe, se calcula una distancia de seguridad que tiene que ser de al menos 71 ft (21 m) para el
rodillo compactador, la cual debe ser aplicada en la subfase 2. Ademas, se debe instaurar una zona
de seguridad adicional que restringe el funcionamiento del tractor y los camiones, la cual debe tener
una longitud de 42 ft (13 m).

i &% Restriccién Camiones y tractor
| X4 Restriccién Rodillo

X Vértices

% Vértices Restriccion Camiones y tractor
| [ Subfase 1

| [ Subfase 2

3 _“_ @ Receptores

Figura 22. Franja de seguridad como medida de control de vibraciones, para el rodillo compactador,
camiones y tractor.

Por lo tanto, tanto para emisiones de ruido, como de vibraciones, en el contexto de la fase de
construccion, es claro indicar que éstas no generan un riesgo para la salud de la poblacion, en
funcion de los antecedentes presentados.

Para estimar los niveles de vibraciones en la fase de construccion del proyecto, se considero el flujo
vehicular generado por el transito de vehiculos, considerando la condicion mas desfavorable en el
que los viajes diarios coinciden un mismo dia. Los niveles de presion sonora se muestran en la tabla
a continuacion.

Tabla 11. Nivel de presion sonora proyectado por flujo y evaluacién segiin norma suiza OPB 814.41 - fase de
construccion.

Limite
Distancia ala Velocidad Lv proyectado maximo
Receptor ) . . ¢Cumple?
via [ft] (km/h) (VdB) permisible
FTA (VdB)
R1 32 50 73,9 75 SI
R7 30 50 74,6 75 SI

De acuerdo con los resultados obtenidos a partir de la modelacion realizada para la fase de
operacion del proyecto (Anexo 4.6 de la Adenda, el ruido producto del flujo vehicular introducido
por el proyecto cumple con los limites de la norma Suiza OPB 814.41, en los receptores evaluados,
para la condicion mas desfavorable de la fase de construccion del proyecto, segun los limites de
dicha norma, es decir, no se genera afectacion a la salud de los receptores.

Finalmente, dado que los niveles de ruido y vibraciones en evaluacion cumplen con los limites
establecidos en el D.S. N°38/2011 del MMA y las normativas de referencia FTA, se concluye que las
emisiones de ruido y vibraciones no tienen la capacidad de generar algun ECC del articulo 11 de
la Ley, de acuerdo con el articulo 5°letra b) del D.S. N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.




Calidad de aire

Para el caso de calidad de aire, se considero el andlisis de las emisiones atmosféricas que el proyecto
generaria tanto en su fase de construccion, como de operacion, en ese sentido, se realizo una
estimacion de las emisiones para cada aiio de construccion desde el inicio del proyecto donde seran
construidas las unidades habitacionales segun los cronogramas (29 meses), ademds de su operacion,
correspondiente a la ejecucion de las unidades proyectadas.

En este contexto, para la construccion se consideraron las actividades de escarpe, excavacion,
erosion de pilas de acopio, carga y descarga de material, compactacion, nivelacion, transito de
vehiculos por caminos no pavimentados y pavimentados, combustion de maquinaria y combustion de
motores de vehiculos, tal como se muestra en la Tabla 12.

Tabla 12. Emisiones de contaminantes por actividad en fase de construccion.

Actividad Contaminante

MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs,
COV, CH4, N2O, CO2y BC

Combustidn interna de motores de vehiculos dentro del recinto

Cargay descarga de material fuera del recinto MP10y MP2,5
Transito de vehiculos livianos y pesados por caminos pavimentados
. MP10y MP2,5
fuera del recinto
Transito de vehiculos livianos y pesados por caminos no
MP10y MP2,5

pavimentados fuera del recinto

MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs,
COV, CH4, N2O, CO2y BC
MP10, MP2,5, CO, NOX, SO2, NHs,
COV, CH4, N2O, CO2y BC

Combustién interna de motores de vehiculos fuera del recinto

Implementacién medidas IMIV

Durante la fase de construccion se prevén movimientos de tierra, requerimiento de materiales (Tabla
5) y la generacion de residuos (Tabla 6), los que se ajustan a cada subfase constructiva a realizar
por ario.

Cabe senialar, respecto a los residuos de construccion, estos fueron determinados por el titular en
base a su experiencia en construccion, asignando porcentajes dependiendo del tipo de material. Lo
anterior puede observarse en la Tabla 6.



Actividad Contaminante

Escarpe MP10y MP2,5
Excavaciones (movimientos de tierra) MP10y MP2,5
Erosion de pilas de acopio MP10y MP2,5
Cargay descarga de material MP10y MP2,5
Compactacion MP10y MP2,5
Nivelacion MP10y MP2,5
Transito de vehiculos livianos y pesados en caminos no
pavimentados dentro del recinto MP10y MP2,5

Tabla 5. Materiales e insumos en fase de construccion

- _ .. 5 Ceramico Tabiqueria Material de Material de
Excavacién (m3) Aridos (m3) Hormigén (m3) Fierros (kg) m?) m?) aislacion (m?)  techumbre (m?)
1 4.226,00 1.296,00 2.438,30 20.036,95 6.095,71 625,27 746,11 143,92
2 4.619,00 1.396,33 2.627,06 21.588,08 6.567,60 683,35 815,42 157,29
3 0,00 472,13 888,27 7.259,43 2.220,66 0,00 0,00 0,00
3 (Medidas IMLV) 65,14 193,50 94,34 - - - - -

Tabla 14. Residuos geperados en fase de construccion

Afios
Material Cantidad (m?) Residuo (%) Residuos
Aiio 1 Afio 2 Afio 3
Escarpe (m?) 16.785,20 12 2.014,22 1038,29 975,93 0,00
Excavacion (m?) 8.845,00 12 1.061,38 507,13 554,24 0,00
Aridos (m?) 31,64 31,64 12,96 13,96 4,72
Hormigon (m?) 59,54 59,54 24,38 26,27 8,88
Fierros (kg) 489,24 485,24 200,37 215,88 72,99
Ceramico (m?) 744,20 100 744,20 304,79 328,38 111,03
Tabiguerfa (m3) 130,86 130,86 62,53 68,34 0,00
Material de aislacion (m?) 156,15 156,15 74,61 81,54 0,00
Material de techumbre (m?) 30,12 30,12 14,39 15,73 0,00
Excavacion (Medida IMIV) 65,14 100 65,14 - - 65,14

La estimacion del numero de viajes necesarios para el transporte de los insumos en la fase de
construccion, ademdas de la cantidad de veces a utilizar la maquinaria en la misma fase, se realizo
en base a los volumenes de material a transportar y la capacidad de cada uno de los vehiculos
pesados y maquinaria que transportaran el material. Estos se presentan en la Tabla 7 y Tabla 8.

Tabla 7. Rendimiento de maquinarias

Potencia
Maquinaria Rendimiento
Placa compactadora 4,16 3,10 1.100 m?/h
Retroexcavadora 92,53 69 57,89 ms/h
Rodillo compactador 99,24 74 3.340 m?/h
Tractor 88,51 66 - -

Tabla 8. Capacidad de vehiculos

Potencia
Vehiculos Capacidad Unidad
Camidén mixer 380 279
14,26 ton
29,04 m?3
Camién rampla 355,37 265
12 ton
20 m?
Camién tolva 430 320,65
32 ton
10 m?
Camion aljibe 245 182,70
11,4 ton
- m?3
Camioneta 167 124,53
0,90 ton

Para el cambio de unidades dimensionales, en el caso del material a transportar, se utilizaron las
siguientes densidades:

Tabla 17. Densidad del material



Material Densidad (ton/m°)

Aridos: Arena? 1,80
Ceramicos® 1,80

Escombros de construccion (Otros)* 1,50
Fierro® 7,80

Hormigon® 3,00

Material aislante 0,022

Material de escarpe 2,00
Material de excavaciéon’ 2,00

La estimacion de las emisiones en la fase de operacion corresponde a la habitabilidad de las
viviendas, particularmente relacionado al transito de vehiculos livianos y la combustion interna de
motores, tanto dentro como fuera del area del proyecto, tal como se muestra en la Tabla 10.

Tabla 10. Emisiones de contaminantes por actividad en fase de operacién

Actividad ‘ Contaminante
Transito d hicul i i tados dent
ransito de vehiculos en cam!nos pavimentados dentro MP10y MP2,5
delrecinto
Combustién interna de motores de vehiculos dentro del MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NH3, COV, CHa,
recinto N2O, BCy CO2
Transito de vehiculos en camlnos pavimentados fuera del MP10y MP2,5
recinto
Combustién interna de motores de vehiculos fuera del MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NH3s, COV, CHa,
recinto N.0, BCy CO:
Calefaccion domiciliaria CO2equiv

La Tabla 19 muestra las emisiones de cada contaminante analizado en los distintos afios del proyecto.
En los cuatro primeros arios se produce la fase de construccion del proyecto. En cuanto a la
operacion, desde el segundo ario se lleva a cabo la operacion, para llegar al ario cuatro, donde se
da paso a la operacion plena del proyecto.

Tabla 19. Emisiones totales generadas por el proyecto

Emisiones (ton/aino)

Contaminante

Ao 2 Ao 3

MP10 1,42 1,63 1,51 1,15

MP2,5 0,32 0,56 0,68 0,43
NOx 2,16 3,15 2,90 2,59
CO 1,51 2,00 1,57 1,19
cov 0,19 0,28 0,27 0,24
SO 0,01 0,01 0,01 0,01
NH; 0,00 0,00 0,00 0,00
CHa 0,01 0,01 0,01 0,01
N20 0,03 0,04 0,03 0,02
CO2 0,03 141,08 244,05 295,54
BC 0,08 0,14 0,17 0,18

La celda marcada en gris, corresponden al anio con la mdxima tasa de emision de material
particulado grueso.




Es importante senialar que el PPDA vigente para la Region de O Higgins indica que:

“Desde la entrada en vigencia del presente decreto, todos aquellos proyectos o actividades, incluidas
sus modificaciones, que se sometan al sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, que generen
directa y/o indirectamente emisiones en valores iguales o superiores a lo especificado en la siguiente
tabla, deberan compensar sus emisiones en un 120% del monto total anual de emisiones de la
actividad o proyecto.

De acuerdo con el andlisis presentado, el titular del proyecto debera compensar sus emisiones por
un total de 1,96 ton de MP10, esto debido a que supera el limite indicado por el mismo cuerpo
normativo.

Ahora bien, es importante considerar que, para el caso del Proyecto, se llevo a cabo una modelacion
de emisiones atmosféricas, presentada en el Anexo 4.2 de la Adenda, donde se evaluaron los efectos
del Proyecto sobre la salud de la poblacion en el marco de la Guia del Servicio de Evaluacion
Ambiental “Criterio de evaluacion: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material
particulado respirable MP10 y material particulado fino respirable MP2,5”. Esto en virtud de que
el Proyecto se emplaza en la Region de O Higgins, zona declarada saturada por material particulado
respirable (MP10) mediante el Decreto Supremo N°7 de 2009, como concentracion anual y de 24
horas, y declarada saturada por material particulado fino MP2,5, como concentracion anual y de 24
horas mediante el Decreto Supremo N°42 de 2017.

Cabe senialar que la modelacion se realizo considerando el escenario mas desfavorable del Proyecto,
correspondiente al afio de mdxima emision, el cual se identifica como el afio 2 de la fase de
construccion, periodo en el que se concentra la mayor intensidad de actividades y generacion de
emisiones.

La evaluacion de la dispersion y concentracion de las emisiones de material particulado se realizo
mediante el programa CALPUFF, el cual es un modelo de dispersion usado ampliamente para
simular concentraciones ambientales de las emisiones de operaciones normales, con el objeto de
establecer, desarrollar y analizar escenarios de emision y regulacion. A su vez, CALPUFF es uno de
los modelos recomendados por la “Guia para el Uso de Modelos de Calidad del Aire en el SEIA”
del SEA, publicada el ario 2023.

Al modelar la dispersion y concentracion de las emisiones de material particulado se tuvieron en
cuenta las siguientes consideraciones meteorologicas:

*Se selecciona una estacion meteorologica con datos representativos y ubicada lo mas cercana
posible al area del Proyecto. En este caso se elige la estacion Rancagua 1 ubicada a
aproximadamente 5 km del predio.

*Para justificar el aiio de modelacion se analizaron datos meteorologicos de tres arios provenientes
de la estacion seleccionada, eligiendo el afio mds desfavorable para la dispersion de contaminantes
para el modelo.

*Para la modelacion meteorologica, se utilizo un modelo WRF, construido con datos del ario 2023 y
resolucion de 1 km, de extension 57 km x 57 km.

«Se consideraron 47 puntos discretos cercanos al Proyecto.

A continuacion, se presentan en la siguiente tabla las coordenadas, y en la siguiente figura la
distribucion espacial de los receptores discretos.

Tabla I11.20. Receptores cercanos al Proyecto.
Coordenada UTM HUSO 19 S (m) Distancia al centro del

Recaptor Este Norte proyecto (m)
Rin1 347.222 6.218.159 51.92
Rin2 347.265 6.218.215 42.18
Rin3 347.323 6.218.301 138.58
Rin4 347.136 6.218.262 164.00
Rin5 347.327 6.218.122 75.77
Rin6 347.266 6.218.293 121.63
Rin7 347.388 6.218.159 118.80
Rin8 347.185 6.218.101 113.90
Rin9 347.217 6.218.004 198.67
Rin10 347.312 6.218.183 41.33
Rin11 347.148 6.218.206 131.02
Rin12 347.302 6.218.123 58.34




R1 347.275 6.218.004 168.00
R2 347.303 6.218.027 148.61
R3 347.331 6.218.046 138.84
R4 347.359 6.218.074 131.27
R5 347.346 6.218.064 132.31
R6 347.427 6.218.160 157.64
R7 347.378 6.218.086 137.50
R8 347.416 6.218.197 145.60
R9 347.398 6.218.233 143.57
R10 347.178 6.217.955 234.95
R11 347.100 6.217.950 279.49
Coordenada UTM HUSO 19 S (m) Distancia al centro del
HERCED Este Norte proyecto (m)
R12 346.963 6.217.953 370.15
R13 346.735 6.217.963 570.85
R14 346.869 6.217.961 445.50
R15 347.014 6.217.950 328.37
R16 346.653 6.217.950 653.49
R17 346.617 6.218.022 663.17
R18 346.588 6.217.998 703.39

Nota: La distancia de los receptores se midié desde el centro del proyecto, en la coordenada UTM WGS 84
HUSO 19Sx: 346.978 mE y: 6.218.374m S.
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Figura 23. Ubicacion de receptores discretos cercanos al Proyecto.

La modelacion de dispersion atmosférica se realizo para los contaminantes MP10, MP2,5. Es
importante considerar que, los puntos receptores corresponden mayoritariamente a viviendas
ubicadas en el entorno inmediato del proyecto.

Cabe reiterar que la comuna de Machali se encuentra declarada zona saturada por MP10 y MP2,5,
tanto en sus métricas anual como diaria. Esta condicion se refleja en la situacion base adoptada para
los receptores evaluados, la cual fue homologada a las métricas registradas por la estacion
Rancagua I, perteneciente al Sistema de Informacion Nacional de Calidad del Aire (SINCA).

En relacion con los aportes acumulativos de otros proyectos que cuentan con Resolucion de
Calificacion Ambiental (RCA) dentro del Area de Influencia (Al), especificamente en el Area de
Operacion del Proyecto (AOP), se realizo una revision mediante el visualizador espacial del SEA.



De esta consulta se identificaron proyectos con RCA vigente que incluyen modelacion atmosférica y
cuya area de influencia abarca parcial o totalmente los receptores evaluados en el presente informe.
En particular, se identificaron los siguientes proyectos:

*“Nuevo Proyecto Inmobiliario El Recreo”, con RCA N°202506001179.
*“Proyecto Inmobiliario Macro Recreo: Lomas y Portones del Recreo”, con RCA N°202506001282.

Para ambos proyectos, la modelacion atmosférica fue desarrollada considerando el anio 4,
correspondiente a un escenario con fases simultaneas de construccion y operacion. No obstante,
conforme a los registros del Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA),
a la fecha no se ha informado el inicio de sus obras.

Este antecedente resulta relevante, toda vez que las concentraciones modeladas y reportadas en el
presente informe corresponden al aiio 2 del proyecto evaluado. En consecuencia, mientras mayor
sea el desfase en el inicio de obras de los proyectos antes mencionados, menor sera la probabilidad
de superposicion temporal de emisiones y, por ende, de efectos acumulativos en los receptores
analizados.

Con el objeto de cuantificar el aporte individual de ambos proyectos sobre los receptores evaluados
en este informe, se considero el valor de la isolinea de concentracion mds cercana a cada receptor,
conforme a los resultados de modelacion atmosférica contenidos en sus respectivas RCA. En la Tabla
21 se presenta los aportes estimados de cada proyecto y el aporte total acumulado, para cada métrica
de MP10y MP2,5

Tabla 21. Aporte total de concentracion de proyectos con RCA aprobada a los receptores

discretos.

Proyecto RCA N°202506001282 Proyecto con RCA
N°202506001179

Receptores

24h Anual 24h Anual 24h LUEL 24h Anual 24h Anual 24h

S e || o0 | 1o | o0s | 00 | 020 | 209 | ooe | oo |

Proyecto RCA N°202506001282 Proyecto con RCA

N°202506001179 B

MP2,5 MP10 ‘ MP2,5 MP10

(%]
o
B
o
-
Q.
(]
(3]
(]
o

Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h

R2 - 1,98 - - 0,20 1,00 0,04 0,25 0,20 2,98 0,04 0,25
R3 - 1,98 - - 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 2,98 0,04 0,25
R4 - 1,98 - - 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 2,98 0,04 0,25
R5 - 1,98 - - 0,40 1,00 0,04 0,25 0,40 2,98 0,04 0,25
R6 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,20 0,50 3,98 0,05 0,20
R7 - 1,98 - - 0,40 1,50 0,04 0,25 0,40 3,48 0,04 0,25
R8 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,20 0,50 3,98 0,05 0,20
R9 - 1,98 - 0,5 0,40 1,50 0,04 0,15 0,40 3,48 0,04 0,65
R10 - 1,98 - - 0,10 0,60 0,03 0,30 0,10 2,58 0,03 0,30
R11 - 1,98 - 0,5 - 0,40 0,03 0,15 - 2,38 0,03 0,65
R12 0,5 2,66 - 0,62 - - 0,04 0,15 0,50 2,66 0,04 0,77
R13 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,03 0,75 0,50 3,33 0,03 1,51

R14 0,5 2,66 - 0,62 - - 0,17 0,10 0,50 2,66 0,17 0,72
R15 0 2,66 - 0,62 - - 0,4 0,15 - 2,66 0,4 0,77
R16 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,03 | 0,075 | 0,50 3,33 0,03 | 0,835
R17 0,75 3,33 - 0,88 - - 0,02 0,05 0,75 3,33 0,02 0,93
R18 0,75 3,33 - 0,88 - - 0,02 0,05 0,75 3,33 0,02 0,93
R19 - 1,30 - - - 2,00 0,05 0,2 - 3,30 0,05 0,20
R20 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,2 0,50 3,98 0,05 0,20
R21 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,2 0,50 3,98 0,05 0,20
R22 - 1,3 - - 0,20 0,80 0,03 0,15 0,20 2,10 0,03 0,15
R23 - 1,3 - - 0,20 0,80 0,03 0,15 0,20 2,10 0,03 0,15
R24 0,75 4,01 - 1,01 - - 0,03 0,10 0,75 4,01 0,03 1,11




R25 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,04 | 0,075 | 0,50 3,33 0,04 | 0,835
R26 0,75 3,33 0,20 0,88 - - 0,03 0,10 0,75 3,33 0,23 0,98
Rin1 - 2,66 - 0,62 0,20 0,60 0,04 0,2 0,20 3,26 0,04 0,82
Rin2 0,5 3,33 - 0,76 - 0,40 0,03 0,15 0,50 3,73 0,03 0,91

Rin3 - 2,66 - 0,62 0,10 0,60 0,04 0,20 0,10 3,26 0,04 0,82
Rin4 - 1,98 - 0,76 0,20 0,80 0,04 0,20 0,20 2,78 0,04 0,96
Rin5 0,5 3,33 - 0,50 0,10 0,40 0,03 0,15 0,60 3,73 0,03 0,65
Rin6 - 2,66 - 0,50 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 3,66 0,04 0,75

A continuacion, se presentan las tablas con los aportes de concentracion para cada contaminante,

la situacion base de cada receptor, el aporte de otros proyectos con RCA aprobada.

Receptor

Rin2

Rin3

Rin4

Rin5

RinG

Caracterizacion
calidad del aire
del area de
influencia - 24
horas MP10 - EM

144,2

Caracterizacion
calidad del aire
del area de
influencia - 24
horas MP10 - EM

2023 (ug/m*)

Tabla 22. Resultados de MP10 en Receptores Discretos - 24 H
MP 10 — 24 H (pg/m®)

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacién
de calidad del
aire.

130 110,9%

Porcentaje de
Limite
normativo
(pg/m?)

la norma en la

caracterizacion

de calidad del
aire.

cumplimiento de

Porcentaje
Aportede RCA  Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del enelireade delanorma (ngfm?) la norma
Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacion de respecto del
(ng/m®) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
{pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto] ~ Situacién final del
Proyecto.
2,28 2,98 1,75% 149,46 115,0%
2,42 2,98 1,86% 149,60 115,1%
2,48 2,98 1,91% 149,66 115,1%
2,70 2,98 2,08% 149,88 115,3%
2,58 2,08 1,98% 149,76 115,2%
2,76 3,98 2,13% 150,94 116,1%
3,05 3,48 2,34% 150,73 115,9%
2,74 3,98 2,10% 150,92 116,1%
2,99 3,48 2,30% 150,67 115,9%
1,97 2,58 1,51% 148,75 114,4%
1,84 2,38 1,42% 148,42 114,2%
1,43 2,66 1,10% 148,29 114,1%
0,83 3,33 0,64% 148,36 114,1%
1,28 2,66 0,98% 148,14 114,0%
1,53 2,66 1,18% 148,39 114,1%
0,70 3,33 0,54% 148,23 114,0%
0,61 3,33 0,47% 148,14 114,0%
0,58 3,33 0,45% 148,11 113,9%
2,41 3,30 1,86% 149,01 115,3%
2,26 3,98 1,74% 150,44 115,7%
2,35 3,08 1,81% 150,53 115,8%
1,98 2,10 1,52% 148,28 114,1%
1,99 2,10 1,53% 148,29 114,1%
1,30 4,01 1,00% 149,51 115,0%
1,10 3,33 0,84% 148,63 114,3%
0,73 3,33 0,56% 148,26 114,0%
2,33 3,26 1,79% 149,79 115,2%
(ug/m=)
Porcentaje
Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del enelareade dela norma (png/m®) la norma
Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacién de respecto del
(pg/m*) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
(pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  Situacién final del
Proyecto.
1,87 3,73 1,44% 149,80 115,2%
2,22 3,26 1,71% 149,68 115,1%
2,15 2,78 1,65% 149,13 114,7%
2,16 3,73 1,66% 150,09 115,5%
2,81 3,66 2,16% 150,67 115,9%

Tabla 23. Resultados de MP10 en Receptores Discretos — Anual




Caracterizacion
calidad del aire
del area de
influendia -
Anual MP10 - EM
jia I- 2023
(pg/m*)
R1
63,7
R2
R3
R4
R5
R6
R7
R8
R9

Limite
normativo
{hg/m?)

50

MP 10 — Anual(pg/m®)
o de Porcentaje
I’on:fmta](: d Aporte de RCA  Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
ul‘:":]'r';:!';"l: Aporte del enel dreade delanorma (pg/m?) la norma
. .. Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacion de respecto del
S (vg/m?) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
(pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  situacion final del
Proyecto.
0,60 0,20 1,19% 54,50 129,0%
127,4%
0,65 0,20 1,29% 64,55 129,1%
0,69 0,30 1,37% 64,60 129,4%
0,78 0,30 1,57% 54,78 129,6%
0,73 0,40 1,46% 54,83 129,7%
0,89 0,50 1,79% 65,09 130,2%
0,92 0,40 1,84% 65,02 130,0%
0,88 0,50 1,77% 65,08 130,2%
0,95 0,40 1,89% 65,05 130,1%

Caracterizacion
calidad del aire

del area de

influencia -
Anual MP10 - EM
Ral I-2023

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R16

R17

R18

R19

Rinl

Rin2

Rin3

Rin4

Rin3

Caracterizacion
calidad del aire
del drea de
influencia -
Anual MP10 - EM
Rancagia I - 2023
(ug/m?)

Ring

Limite
normativo
(pg/m?)

MP 10 — Anual(pg/m®)
. Porcentaje
Pnn:fmta]e 3 Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cum| iento de
T;nr:::::?l:e Aporte del eneldreade delanorma (pg/m*) la norma
caracterizacion Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacién de respecto del
o rrli] (vg/m®) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total 0
ire. (pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  Situacién final del
Proyecto.
0,54 0,10 1,07% 64,34 128,7%
0,48 0,00 0,96% 64,18 128,4%
0,37 0,50 0,75% 64,57 129,1%
0,22 0,50 0,44% 54,42 128,8%
0,33 0,50 0,67% 54,53 129,1%
0,40 0,00 0,81% 54,10 128,2%
0,17 0,50 0,34% 64,37 128,7%
0,14 0,75 0,28% 54,59 129,2%
0,12 0,75 0,25% 64,57 129,1%
0,64 0,00 1,29% 64,34 128,7%
0,58 0,50 1,16% 54,78 129,6%
0,65 0,50 1,30% 64,85 129,7%
0,49 0,20 0,98% 64,39 128,8%
0,47 0,20 0,95% 64,37 128,7%
0,33 0,75 0,66% 54,78 129,6%
0,28 0,50 0,56% 64,48 129,0%
0,20 0,75 0,40% 64,65 129,3%
0,06 0,20 1,32% 64,56 129,1%
0,53 0,50 1,06% 54,73 129,5%
0,60 0,10 1,20% 64,40 128,8%
0,57 0,20 1,15% 64,47 128,9%
0,57 0,60 1,14% 64,87 129,7%

MP 10—

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacion
de calidad del
aire.

0,87

Anual({pg/m*)

Porcentaje
Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
eneldreade delanorma (pgfm®) la norma
influencia del  del aporte [Caracterizacion de respecto del
Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
{pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto] ~ Situacidn final del
Proyecto.

0,30 1,75% 64,87 129,7%




Tabla 24. Resultados de MP2,5 en Receptores Discretos — 24 H

— 24 H (pg/m?)
Caracterizacion ) Porcentaje
calidad del aire po“?"‘_a]‘:d: Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
del area de Limite ul.lmp e DI € Aporte del enel dreade delanorma (pg/m*) la norma
influenda- 24  normative a horma en fa Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacion de respecto del
horas MP2,5-EM  (ug/m®) 1 mle'::::::ln (pg/m*) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
ja. 1 - {pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  situacidn final del
2023 (pg/m*) Proyecto.
R1 0,48 0,30 0,97% 83,08 166,2%
R2 0,53 0,25 1,05% 83,08 166,2%
R3 0,55 0,25 1,09% 83,10 166,2%
R4 0,62 0,25 1,25% 83,17 166,3%
RS 0,61 0,25 1,22% 83,16 166,3%
RG 82,30 50 164,6% 0,70 0,20 1,30% 83,20 166,4%
R7 0,64 0,25 1,28% 83,19 166,4%
RS 0,69 0,20 1,39% 83,19 166,4%
R9 0,77 0,65 1,54% 83,72 167,4%
R10 0,45 0,30 0,90% 83,05 166,1%
R11 0,40 0,65 0,79% 83,35 166,7%

Caracterizacion ) Porcentaje
calidad del aire (FEEE AR de Aporte de RCA  Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
del drea de Limite l:ll.lmpllmlentolde Aporte del eneldreade delanorma (pg/fm®) la norma
influendia- 24  normativo  norma en fa Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacién de respecto del
horas MP2,5-EM  (ug/m®) ?em;tl?:::‘;:ln (pg/m®) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
i (pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  Situacion final del
2023 (jg/m?) are Proyecto.
R12 0,29 0,77 0,59% 83,36 166,7%
R13 0,18 1,51 0,37% 83,00 168,0%
R14 0,27 0,72 0,53% 83,29 166,6%
R15 0,32 0,77 0,64% 83,39 166,8%
R16 0,15 0,84 0,30% 83,28 166,6%
R17 0,13 0,93 0,27% 83,36 166,7%
Ri8 0,12 0,93 0,24% 83,35 166,7%
R19 0,59 0,20 1,17% 83,09 166,2%
R20 0,53 0,20 1,07% 83,03 166,1%
R21 0,56 0,20 1,12% 83,00 166,1%
R22 0,42 0,15 0,85% 82,87 165,7%
R23 0,42 0,15 0,83% 82,87 165,7%
R24 0,30 1,11 0,59% 83,71 167,4%
R25 0,24 0,84 0,48% 83,37 166,7%
R26 0,17 0,08 0,34% 83,45 166,9%
Rinl 0,65 0,82 1,29% 83,77 167,5%
Rin2 0,50 0,91 0,99% 83,71 167,4%
Rin3 0,45 0,82 0,90% 83,57 167,1%
Rin4 0,46 0,9 0,03% 83,72 167,4%




RinG

RinS 0,51 0,65 1,03% 83,46 166,9%
0,79 0,75 1,59% 83,84 167,7%

Tabla 25. Resultados de MP2,5 en Receptores Discretos — Anual
MP2,5 — Anual(pg/m3)

Caracterizacién Porcentaje de Porcentaje
. . A Aporte de . Aporte total -
calidad del aire cumplimiento Porcentaje _ cumplimiento
. . RCA en el contaminante (ug/m?3)
del area de Limite dela normaen| Aporte del sren de de la e de la norma
Receptor influencia -  normative la Proyecto infl ) norma del [Cardclt_(:jn‘zjacmn - respecto del
Anual MP2,5- (ug/m®) Garaclerizaddn  (9/m?) d“: puenc:; aporte del «calidad por aporte total o
EM i1 de calidad del € royt; ®  proyecto. conti:jmlll:)ant:t aporte  gryacicn final
- 2023 (ug/m3) aire. (ng/m3) ElEmyEciol del Proyecto.
R1 0,11 0,04 0,22% 23,05 115,3%
R2 0,12 0,04 0,24% 23,06 115,3%
R3 0,13 0,04 0,25% 23,07 115,3%
R4 0,14 0,04 0,29% 23,08 115,4%
R5 0,13 0,04 0,27% 23,07 115,4%
R6 0,16 0,05 0,32% 23,11 115,6%
R7 0,16 0,04 0,32% 23,10 115,5%
R8 0,17 0,05 0,33% 23,12 115,6%
22,9 20 114,5%
R9 0,19 0,04 0,38% 23,13 115,6%
R10 0,11 0,03 0,21% 23,04 115,2%
R11 0,10 0,03 0,19% 23,03 115,1%
R12 0,08 0,04 0,15% 23,02 115,1%
R13 0,05 0,03 0,09% 22,98 114,9%
R14 0,07 0,17 0,14% 23,14 115,7%
R15 0,08 0,40 0,16% 23,38 116,9%
R16 0,04 0,03 0,07% 22,97 114,8%
R17 0,03 0,02 0,06% 22,95 114,7%
R18 0,03 0,02 0,05% 22,95 114,7%
R19% 0,12 0,05 0,24% 23,07 115,3%
R20 0,11 0,05 0,22% 23,06 115,3%
R21 0,12 0,05 0,24% 23,07 115,4%
R22 0,09 0,03 0,18% 23,02 115,1%
R23 0,09 0,03 0,18% 23,02 115,1%
R24 0,06 0,03 0,13% 22,99 115,0%

MP2,5 — Anual(pg/m?®)

Caracterizacion Porcentaje de Porcentaje
- _ == Aporte de . Aporte total -
calidad del aire cumplimiento ] Porcentaje i 2 cumplimiento
del area de Limite de la norma en| Aporte del RFA e: € de la l:ontammar_lte (-|{gj o7 de la norma
influencia-  normativo la Proyecto ini:;l?:nc‘iaa norma del [Cardct_enzacmn Tz respecto del
Anual MP2,5 -  (ug/m?) <caracterizacion|  (.g/m?) aporte del CE_'I'dad por aporte total o
EM al de |idﬂ dellErayento Proyecto. contadmllnante +aporte g acion final
- 2023 (ug/m3) aire. (ng/m3) el Proyecto] del Proyecto.
R25 0,06 0,04 0,12% 23,00 115,0%
R26 0,04 0,23 0,09% 23,17 115,9%
Rinl 0,14 0,04 0,29% 23,08 115,4%
Rin2 0,11 0,03 0,23% 23,04 115,2%
Rin3 0,12 0,04 0,24% 23,06 115,3%
Rin4 0,11 0,04 0,22% 23,05 115,3%
Rin5 0,12 0,03 0,24% 23,05 115,2%
Riné 0,19 0,04 0,38% 23,13 115,7%

El aporte del proyecto a la concentracion base en los receptores evaluados, en relacion con los
respectivos valores de la norma primaria de calidad del aire, es menor o igual a 2,34% para todos
los contaminantes y métricas analizadas.

Asimismo, al considerar el escenario acumulativo que incorpora las concentraciones asociadas al
proyecto junto con aquellas provenientes de los proyectos con RCA aprobada dentro del area de
influencia, el incremento total no supera un 5,19% respecto del valor establecido en la norma
primaria.

En conclusion y tal como se observa en las tablas precedentes, las concentraciones modeladas
resultaron ser de baja magnitud concluyendo que, el funcionamiento del proyecto no representa un
riesgo significativo a la salud ni calidad de vida de la poblacion, segun los criterios de evaluacion
establecidos.

- Analisis de significancia

La modelacion discreta de emisiones fue realizada para MPI10 y MP2,5, cuyos valores de
concentracion para los puntos receptores son presentados en las siguientes tablas. Tal como se ha
mencionado, estos puntos corresponden en su mayoria a viviendas circundantes al proyecto.

Dado que el proyecto se emplaza en la region del libertador Bernardo O’Higgins, zona declarada
saturada por material particulado respirable (MP10) por medio del Decreto Supremo 7 de 2009, y
declarada saturada por material particulado fino MP2,5 mediante el Decreto Supremo 42 del 2017
se utiliza como referencia el documento técnico “CRITERIO DE EVALUACION EN EL SEIA:

Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado respirable MP10 y material



particulado fino respirable MP2,5” (SEA, 2023), cuyas concentraciones como criterio se presentan
a continuacion, para evaluar las concentraciones de MP10 y MP2,5 modeladas en los receptores
identificados debido al riesgo preexistente.

Dicho lo anterior, en la Tabla 26 se presentan los valores correspondientes a la Tabla 1 del criterio
utilizado para evaluar las concentraciones de MPI10 y MP2,5 modeladas en los receptores
identificados debido al riesgo preexistente.

Tabla 26. Criterio de valores de significancia sobre receptores humanos aplicables para el proyecto

Incremento en la concentracion

Contaminante Periodo g
(ng/mq)
24 horas 5,00
MP10
Anual 1,00
24 horas 1,71
MP2,5
Anual 0,33

Fuente: Tabla 1, del documento: “CRITERIO DE EVALUACION EN EL SEIA: Impacto de emisiones en zonas
saturadas por material particulado respirable MP10 y material particulado fino respirable MP2,5” (SEA, 2023).

A continuacion, se presenta el andlisis realizado para cada una de las métricas

modeladas. Tabla 27. Analisis receptor y concentracién MP10 como concentracion 24 horas

Aporte proyecto Limite establecido Sob .
Receptor (ng/m?) Tabla 1. criterio de &S0 'rtepjcls:\ ©
evaluacién (pug/md) AR
R1 2,28 No
R2 2,42 No
R3 2,48 No
R4 2,70 No
RS 2,58 No
R6 2,76 No
R7 3,05 No
R8 2,74 No
R9 2,99 No
R10 1,97 No
R11 1,84 No
R12 1,43 No
R13 0,83 No
R14 1,28 No
R15 1,53 No
R16 0,70 No
5,00
R17 0,61 No
R18 0,58 No
R19 2,41 No
R20 2,26 No
R21 2,35 No
R22 1,98 No
R23 1,99 No
R24 1,30 No
R25 1,10 No
R26 0,73 No
Rin1 2,33 No
Rin2 1,87 No
Rin3 2,22 No
Rin4 2,15 No
Rin5 2,16 No
Rin6 2,81 No




Tabla 28. Analisis receptor y concentracion MP10 como concentraciéon anual

Aporte proyecto Limite establecido Sob l
Receptor (ng/m?) Tabla 1. criterio de &30 .rtep?s: €
evaluacion (pg/m?d) criterio:
R1 0,60 No
R2 0,65 No
R3 0,69 No
R4 0,78 No
R5 0,73 No
R6 0,89 No
R7 0,92 No
R8 0,88 No
R9 0,95 No
R10 0,54 No
R11 0,48 No
R12 0,37 No
R13 0,22 No
R14 0,33 No
R15 0,40 No
R16 0,17 No
1,00
R17 0,14 No
R18 0,12 No
R19 0,64 No
R20 0,58 No
R21 0,65 No
R22 0,49 No
R23 0,47 No
R24 0,33 No
R25 0,28 No
R26 0,20 No
Rin1 0,66 No
Rin2 0,53 No
Rin3 0,60 No
Rin4 0,57 No
Rin5 0,57 No
Rin6 0,87 No

Tabla 29. Analisis receptor y concentracion MP2,5 como concentracion 24 horas

Aporte proyecto Limite establecido
Receptor (ng/m?) Tabla 1. criterio de ¢',Sob-rep.asa el
evaluacion (ug/md) criterio?
R1 0,48 No
R2 0,53 No
R3 0,55 1,71 No
R4 0,62 No
RS 0,61 No
Aporte proyecto Limite establecido
Receptor (ng/m?) Tabla 1. criterio de e,Sob'rep:asa el
evaluacion (ug/md) lliAdie
R6 0,70 No
R7 0,64 No
R8 0,69 No
R9 0,77 No
R10 0,45 No
R11 0,40 No
R12 0,29 No
R13 0,18 No




R14 0,27 No
R15 0,32 No
R16 0,15 No
R17 0,13 No
R18 0,12 No
R19 0,59 No
R20 0,53 No
R21 0,56 No
R22 0,42 No
R23 0,42 No
R24 0,30 No
R25 0,24 No
R26 0,17 No
Rin1 0,65 No
Rin2 0,50 No
Rin3 0,45 No
Rin4 0,46 No
Rin5 0,51 No
Rin6 0,79 No

Tabla 30. Analisis receptor y concentracion MP2,5 como concentracion anual

Aporte proyecto Limite establecido Sl !
Receptor (ng/md) Tabla 1. criterio de &S0 _r:p:“:f G
evaluacion (ug/md) criterio:
R1 0,11 No
R2 0,12 No
R3 0,13 No
R4 0,14 No
R5 0,13 No
R6 0,16 No
0,33

R7 0,16 No
R8 0,17 No
R9 0,19 No
R10 0,11 No
R11 0,10 No
R12 0,08 No

Aporte proyecto Limite establecido Sob l

Receptor (ng/m?®) Tabla 1. criterio de &S0 'rtepjas: E

evaluacion (ug/md) Criterios

R13 0,05 No
R14 0,07 No
R15 0,08 No
R16 0,04 No
R17 0,03 No
R18 0,03 No
R19 0,12 No
R20 0,11 No
R21 0,12 No
R22 0,09 No
R23 0,09 No
R24 0,06 No
R25 0,06 No
R26 0,04 No
Rin1 0,14 No
Rin2 0,11 No
Rin3 0,12 No




Rin4 0,11 No
Rin5 0,12 No

Rin6 0,19 No

Es asi, como las concentraciones modeladas para los contaminantes MP10 y MP2,5 no generardn
impacto en ninguno de los receptores identificados, esto en base a que no supera los limites
establecidos en el “CRITERIO DE EVALUACION EN EL SEIA: Impacto de emisiones en zonas
saturadas por material particulado respirable MP10 y material particulado fino respirable MP2,5”
(SEA, 2023), por cuanto el proyecto en evaluacion no genera impactos significativos sobre la calidad
del aire de los receptores evaluados.

Agua

En la actualidad existen dos normas de calidad primaria referentes al componente agua; el D.S.
N°143/2018 y el D.S. N°144/2008, ambas del Ministerio Secretaria General de la Presidencia. El
primer decreto establece los parametros de las aguas continentales superficiales para actividades
de recreacion con contacto directo del cuerpo humano con el agua, al igual que el segundo decreto,
pero para aguas marinas y estuarinas.

Sobre el D.S. N°144/2008, el area de influencia del proyecto en evaluacion no abarca superficies
asociadas a aguas marinas o estuarios debido al emplazamiento del proyecto en la comuna de
Machali, Region del Libertador Bernardo O Higgins.

Respecto al D.S. N°143/2018, dentro del predio existen tres cuerpos de agua superficiales, es
pertinente mencionar que, el proyecto contempla obras de modificacion de cauce, a fin de
desarrollar el proyecto inmobiliario sin afectar el normal funcionamiento y extraccion de los
regantes agua abajo. Estas obras de modificacion consideran el cambio de trazado de los canales.
En la extension del cambio de los trazados se proyecta canal con materialidad de hormigon de cajon
proyectado para los cruces de los caminos y canaleta 2 tipo budnik, con dimensiones de 0,4x0,3 m y
1,0x1,0 m.

En la siguiente figura, se presenta la ubicacion general de los canales cercanos al proyecto en base
a las bases de datos bibliogrdficos disponibles en la Infraestructura de Datos Geoespaciales (IDE),
Direccion General de Aguas (DGA), Geoportales de humedales del Ministerio del Medio Ambiente
(MMA).
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Figura 24. Relacién del proyecto con aguas superficiales.




De la misma forma, se presenta la siguiente figura donde se identifican los cauces a intervenir por
el proyecto.
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Figura 25. Ubicacién de canales a intervenir.
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Figura 27. Detalle canaleta tipo 2 Budnik

Cabe considerar que, las obras de modificacion contemplan las siguientes medidas para minimizar
los efectos sobre la calidad de aguas:

. Se adoptaran medidas de prevencion de cualquier impacto sobre las aguas, necesarias para
evitar ocurrencias de contaminacion por la incorporacion de material terrigeno debido al
movimiento de tierra proyectado.

. Las obras se realizaran preferentemente posterior al final de la época de regadio y previo al
inicio de la época de lluvias, con el fin de manejar el canal sin la presencia de flujos de regadio y de
aguas lluvia provenientes de la escorrentia superficial.

. Los trabajos de movimientos se realizaran desde aguas abajo hacia aguas arriba,
identificando lugares de acopios parciales alejados de los canales a fin de evitar el ingreso de
material particulado, la disposicion final se deberd llevar a cabo en el menor tiempo posible.

. Todos los acopios se realizardn en funcion de que no escurra material hacia el canal,
considerando las cotas y pendientes de terreno.

A modo de abundamiento, se consideran las siguientes medidas de prevencion de contingencias, a
fin de evitar los efectos sobre la calidad de agua y sedimentos por la construccion de las obras:

. Capacitacion a los trabajadores sobre la importancia de no contaminar los cauces que se
estan interviniendo, prohibiendo la eliminacion de desechos.

. Instalacion de cerco perimetral, sefiales de seguridad y proteccion del medio ambiente en el
costado del canal en donde se realicen las labores constructivas.

Segun los antecedentes presentados, las obras no representaran una afeccion de la calidad de sus
aguas y sedimentos de estos, debido a que las obras no involucran el vertido de ningun tipo de
sustancia o desechos al cauce y se realizaran con todos los resguardos de prevencion necesarios.

Tabla 31. Analisis de cumplimiento de las normas primarias de calidad del agua.
Norma Contenido Relacién con el proyecto

Establece normas de calidad

primarias para las aguas El proyecto no contempla la emisién de
D.S. N°143/2018 continentales superficiales aptas | contaminantes liquidos a ningtin cuerpo de agua
para actividades de recreacion superficial.

con contacto directo

Establece normas de calidad

primarias para la proteccion de El proyecto en ninguna de sus fases contempla la
D.S. N°144/2008 las aguas marinasy estuarinas emision de contaminantes liquidos a aguas
aptas para actividades de marinas y estuarinas.

recreacion con contacto directo.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular
Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 3.30, referida a los indicadores especificos evaluados para transito, ruido,



calidad del aire y agua, asi como sus conclusiones y resultados, se indica que el Titular presenta una
respuesta estructurada por componente ambiental, incorporando antecedentes provenientes del
Estudio Vial Ambiental, del estudio de ruido y vibraciones, de la estimacion y modelacion de
emisiones atmosféricas, y del analisis asociado al componente agua.

En materia de transito, el Titular sefala que el analisis se sustenta en el Estudio Vial Ambiental,
contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de
Impacto Vial, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins. La respuesta indica que se evaluaron los flujos
vehiculares de las fases de construccién y operacion, considerando medidas de gestion vial,
sefalizacion transitoria, mantencion de vias, lavado de ruedas, carga y descarga dentro del predio,
restricciones horarias y control del transito de camiones.

Respecto de la fase de operacion, el Titular indica que la modelacion vial consideré como horizonte
el afio 2029, correspondiente al afio siguiente a la finalizacion estimada de las obras y plena operacion
del Proyecto. Asimismo, se incorpord el crecimiento tendencial de la demanda, la interaccion con
otros proyectos inmobiliarios del sector y la comparacion entre escenarios “sin Proyecto” y “con
Proyecto”, utilizando modelacion con reasignacion de flujos mediante SATURN. En funcion de
dichos antecedentes, el Titular concluye que las condiciones de saturacion vial corresponderian a una
situacion preexistente y acumulativa del sector, y que el aporte incremental del Proyecto no generaria
impactos significativos sobre la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento.

En relacion con ruido y vibraciones, el Titular sefiala que el andlisis se desarrolld considerando
receptores sensibles y escenarios de condicion mas desfavorable, incluyendo la operacion simultanea
de maquinarias durante la fase de construccion. Como resultado, se indica que los niveles de ruido
proyectados, incorporando medidas de control, cumplirian con el D.S. N°38/2011 del Ministerio del
Medio Ambiente en periodo diurno. Respecto del ruido asociado al flujo vehicular, se sehala que,
bajo la condicién mas desfavorable de 34 viajes diarios y 82,35% de vehiculos pesados, los niveles
proyectados cumplirian con la norma suiza OPB 814.41.

Para vibraciones, los antecedentes presentados en la DIA indican que se modelaron los niveles
considerando el uso simultineo de maquinarias. En la subfase 1 los receptores evaluados cumplirian
los limites de referencia FTA; sin embargo, en la subfase 2 se identifican excedencias por molestia
en los receptores R3 y Rin-1, aunque se mantiene cumplimiento respecto del criterio de dafio
estructural. Frente a ello, el Titular considera medidas de control asociadas a distancias de seguridad
para el rodillo compactador, camiones y tractor.

En materia de calidad del aire, el Titular sefiala que se estimaron y modelaron las emisiones
atmosféricas asociadas a la fase de construccion y operacion, considerando actividades como escarpe,
excavaciones, movimientos de tierra, carga y descarga de material, transito de vehiculos en caminos
pavimentados y no pavimentados, combustion de maquinaria, transporte de insumos y residuos, e
implementacion de medidas IMIV. Los contaminantes evaluados incluyen principalmente MP10,
MP2,5 y gases de combustion. Segiin los resultados informados, las concentraciones modeladas de
MP10 y MP2,5 no superarian los limites establecidos en el criterio de evaluacion del SEA para zonas
saturadas por material particulado, por lo que el Titular concluye que no se generarian impactos
significativos sobre la calidad del aire en los receptores evaluados.

En relacion con el componente agua, el Titular aborda el analisis principalmente desde la existencia
de cuerpos de agua superficiales y canales dentro del predio, asi como desde las normas primarias de
calidad de agua aplicables. Se indica que el Proyecto contempla obras de modificacion de cauce para
permitir el desarrollo inmobiliario sin afectar el normal funcionamiento y extraccion de los regantes
aguas abajo, considerando cambios de trazado y obras en hormigén y canaletas. Asimismo, se sefiala
que las obras no considerarian vertimiento de sustancias o desechos a cauces, incorporando medidas
preventivas como ejecucion fuera de época de regadio, manejo de acopios alejados de canales,
capacitacion a trabajadores, cerco perimetral y sefializacion.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto se
emplaza en una zona declarada saturada por MP10 y MP2.5, lo que justifica la evaluacion especifica
de emisiones atmosféricas. Asimismo, el Proyecto corresponde a una DIA asociada a la construccion
de 381 viviendas y 2 locales comerciales, en una superficie de 8,39 hectareas, con obras de
urbanizacion, vialidad, redes de agua potable, alcantarillado y aguas lluvias.

En este contexto, la respuesta del Titular presenta indicadores y resultados principalmente mediante
modelaciones, estimaciones y andlisis normativos para los componentes transito, ruido, calidad del
aire y agua. Sin perjuicio de ello, en el caso del componente agua, la respuesta se estructura
principalmente sobre la base de la inexistencia de descargas contaminantes y medidas preventivas
durante la intervencion de canales, mas que en la presentacion de mediciones directas de calidad de
agua o parametros fisico-quimicos especificos.



12.4.4. Observante 4: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1
(Qué indicadores especificos (transito, ruido, calidad de aire, agua) se han medido para estos impactos
ambientales y cudles son sus resultados?

Qué conclusiones se han definido para este Proyecto y qué medidas de mitigacion concretas propone
el Proyecto para minimizar los efectos negativos detectados en dicho estudio. ID-SEA 4.31

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Respuesta:

En funcion de lo solicitado, a continuacion, se presentan los principales indicadores evaluados para
los componentes transito, ruido, calidad del aire y agua, junto con sus respectivas conclusiones y
resultados en relacion con el Proyecto.

Transito

En primer lugar, para el componente vialidad, se presenta el Estudio Vial Ambiental contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
(IMIV) aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, el
cual establece medidas viales especificas dentro del area de influencia del Proyecto.

Para la fase constructiva del proyecto, se consideran medidas de gestion las cuales se listan a
continuacion:

3.Para las obras que se realicen en la via publica, durante la ejecucion del proyecto, se debe
considerar lo dispuesto en Capitulo N° 5 "Sefializacion Transitoria y Medidas de Seguridad para
Trabajos en la Via" del Manual de Sefializacion de Transito.

4.Respecto a la etapa de construccion del proyecto, debera considerar mejorar y mantener las vias
dentro del area de influencia, que se utilicen con este fin. De forma que las medidas propuestas se
hagan cargo de los daiios en la infraestructura y de las molestias (como polvo en suspension o
congestion, por ejemplo) que se generara en la red existente. En este sentido, se solicita que durante
la construccion del proyecto se considere:

k) Regar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el periodo en que se realicen las
faenas de demolicion, relleno y excavaciones.
1) Que los camiones que intervendran en esta etapa deberan utilizar los estacionamientos

establecidos dentro del predio, a su vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos de
construccion se deberan realizar en un lugar de acopio fuera de la via publica.

m) Realizar lavado de ruedas a los camiones que salen del proyecto a la via publica, durante la
etapa de construccion.

n) Instalar sefializaciones transitorias y medidas de seguridad, destinadas tanto a los obreros,
como a personas ajenas a las obras que circulen por ese lugar.

0) Se debera operar con camiones cuya capacidad respete los limites de peso por ejes
establecidos en el Decreto N° 158/80 del MOP.

p) Se debera considerar las restricciones horarias que exigen las Municipalidades afectadas

por la circulacion de los vehiculos, o en su defecto, se deberd realizar en las horas fuera de punta,
en todo el periodo de construccion del proyecto.

q) La disposicion de la carga en los camiones utilizados para el transporte, deberan cumplir lo
estipulado en el Art. 2 del Decreto N° 75 de 1987 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, es decir, la carga debera estar cubierta con una lona o plasticos de dimensiones
adecuadas, de manera que evite la emision de material particulado al aire.

r) Mientras duren las obras, se deberd mantener la carpeta de rodado, de todas las vias
utilizadas por los camiones.
s) Considerar banderillero en acceso a faena para el ingreso y egreso de camiones a la via

publica por Camino El Recreo.
t) Radiodifusion

Para la fase de operacion, la modelacion del impacto vial se realizo bajo un conjunto de criterios
técnicos orientados a proyectar el funcionamiento definitivo del Proyecto habitacional una vez
consolidado. En este contexto, se definio como escenario de andalisis el afio 2029, correspondiente al
anio siguiente a la finalizacion estimada de las obras y la plena operacion del Proyecto. Para la
proyeccion de los flujos vehiculares a dicho horizonte, se aplicaron las tasas de crecimiento del Plan
Maestro de Transporte Urbano de la Conurbacion Machali — Rancagua (SECTRA, 2022),
diferenciadas segun tipo de vehiculo (livianos, buses y camiones).



Asimismo, la situacion base de operacion incorporo de manera sinérgica la demanda inducida y las
modificaciones de infraestructura de cuatro proyectos inmobiliarios que operardn simultaneamente
o con anterioridad al Proyecto, correspondientes a “El Recreo”, “Condominio Pie Monte”,
“Praderas del Recreo” y “Lomas del Recreo”. La generacion de viajes del Proyecto fue estimada
considerando sus dos usos de suelo, esto es, las 381 viviendas y los 2 locales comerciales, aplicando
las tasas de flujo definidas en el Decreto Supremo N°30.

El analisis considero una periodizacion ampliada, evaluando cinco periodos criticos con el fin de
representar adecuadamente la demanda en dias habiles y fines de semana: punta marniana, mediodia
y tarde laboral, asi como punta mediodia y tarde de fin de semana. Finalmente, dado que el Proyecto
se clasifica como IMIV Mayor para transporte privado, la modelacion se extendio a un darea de
influencia que abarca las principales rutas hasta cinco intersecciones desde los accesos del Proyecto,
conforme a lo establecido en la normativa vigente.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
caracter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Ruido

El Decreto N°38/2011 del MMA es la normativa ambiental nacional vigente que regula y establece
limites a las emisiones de ruido. A continuacion, se presenta el andlisis de los niveles de ruidos
generados por el proyecto. Estos antecedentes han sido extraidos del estudio de emisiones acusticas
y vibraciones del Anexo 4.6 de la Adenda. De acuerdo con esos resultados, es posible descartar que
la ejecucion del proyecto genere o presente un riesgo para la salud de la poblacion por la superacion
de los valores de ruido establecidos en la normativa ambiental vigente.

Cabe resaltar que el estudio de emisiones acusticas considera la evaluacion del contexto mds
desfavorable sobre los receptores de ruido o puntos sensibles de evaluacion . Bajo lo anterior, la
modelacion considera todas las maquinarias y herramientas de trabajo del proyecto que generen
emisiones de contaminacion acustica y un funcionamiento simultaneo de las fuentes de ruido,
simulando su ubicacion mds desfavorable respecto a los receptores sensibles, ubicacion que se
conceptualiza como Frentes de Trabajo . De esta forma, los puntos sensibles de evaluacion definidos
corresponden a los receptores mas cercanos que estarian expuestos al ruido generado por los Frentes
de Trabajo. Cabe indicar que, si bien tal configuracion representa el peor escenario de evaluacion
para los receptores de ruido, son conformaciones que dificilmente representa la realidad.

A continuacion, se presenta el andlisis de las fuentes de emision de ruido respecto a la fase de
construccion y operacion del proyecto.

Fase de Construccion

El estudio de Ruido y Vibraciones definio el escenario mas desfavorable de emision respecto a las
distintas actividades de la fase de construccion que pudiesen generar emisiones de esta componente,
lo que se presenta en detalle en el Anexo 4.6 de la Adenda. Dado que el proyecto considera la
construccion de 2 subfases, se evalué un escenario de ruido especifico para cada una de estas,
considerando para el escenario 2 la construccion de la subfase 2 y operacion de la subfase 1 con sus
receptores internos.

Se determinaron como receptores sensibles aquellos que se encuentran mds cercanos y expuestos a
las actividades ruidosas del proyecto. En este aspecto, se escogieron 14 receptores humanos
representativos, de los cuales 14 son receptores humanos externos y 3 receptores internos, siendo
estos ultimos correspondientes a unidades habitacionales de la subfase 1 que se encontraran
recepcionadas al inicio de la fase de construccion de la subfase 2. Ademds, se determino 2 receptores
asociado a fauna nativa.

A continuacion, se presenta el detalle de los receptores humanos sensibles al proyecto.

Tabla 32. Receptores humanos sensibles al proyecto.

Coordenadas UTM Distancia
Altura de Huso 19 S al Elevacion
Proyecto [m.s.n.m.]

[m] E[m] N [m] [m]

Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo



Vivienda de 1
R1 piso 1,5 Residencial 347271 6218005 10 536
Galpén de 1 piso . .
R2 1,5 Equipamiento | 347405 6218106 11 537
Vivienda de 2
R3 pisos 1,5-4,0 Residencial 347401 6218234 Colindante 534
Vivienda de 2 ) .
R4 pisos 1,5-4,0 Residencial 347356 6218367 21 532
Vivienda de 1
R5 piso 1,5 Residencial 346835 6218619 388 525
Vivienda de 2
R6 pisos 1,5-4,0 Residencial 346685 6218254 350 528
Vivienda de 2 . .
R7 pisos 1,5-4,0 Residencial 347103 6217948 101 535
Oficinas de 2 . .
R8 pisos 1,5-4,0 Equipamiento | 346738 6218367 303 527
R9 Vivienda de 2 1,5-4,0 Residencial 347786 6218065 13 541
Coordenadas UTM Distancia
. Altura de . Huso 19 S al Elevacién
Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo Proyecto Ty
[m] E[m] N [m] [m]
pisos
Edificacion 1 piso . .
R10 1,5 Equipamiento | 347801 6218084 7 541
Vivienda de 2
R11 . 1,5-4,0 Residencial 347565 6218513 9 531
pisos
Vivienda de 2
R12 pisos 1,5-4,0 Residencial 347574 6218572 10 531
Vivienda de 2
R13 pis0s 1,5-4,0 Residencial 347547 6218584 5 531
Vivienda de 2
R14 pisos 1,5-4,0 Residencial 347817 6218693 6 533
. Vivienda de 2 . .
Rin-1 . 1,5-4,0 Residencial 347131 6218291 - 529
pisos
. Vivienda de 2 . .
Rin-2 . 1,5-4,0 Residencial 347227 6218212 - 531
pisos
. Vivienda de 2 . .
Rin-3 pisos 1,5-4,0 Residencial 347321 6218092 - 533

De igual manera, y segun lo establecido en el Informe de Fauna (Anexo 4.3 de la presente DIA), el
area del proyecto corresponde a un sitio de paso y alimentacion casual de aves, teniendo como
antecedente que no se observaron habitos reproductivos para este grupo en particular. Por su parte,
en los grupos de anfibios y reptiles, la ausencia de registros permite establecer que el drea no es
constitutiva de habitat. En vista de lo expuesto anteriormente, se determinaron dos puntos de
evaluacion de fauna nativa, los cuales se indican a continuacion.

Tabla 33. Receptor fauna nativa al proyecto.

Coordenadas UTM

Altura de Huso 19 S Distancia al

Receptores Proyecto Elevacién

Receptor Descripcion [m] [m] [m.s.n.m.]

RF1 Fauna Nativa 0,2 347050 6218054 115 532

RF2 Fauna Nativa 0,2 347042 6218313 28 529

El estudio (Anexo 4.6 de la Adenda) ha indicado que el escenario mas desfavorable de evaluacion



(mayores emisiones acusticas desde los frentes de trabajo) se genera cuando todas las maquinarias
estén en funcionamiento de manera simultanea. Por tanto, tras el cumplimiento de la normativa en
el peor escenario de evaluacion (mayores emisiones de ruido), es posible concluir que también se
generara cumplimiento para cualquier otro escenario de menor emision acustica.

Receptores sensibles Vibro-Acastica@

Ingenieria Gajardo SpA

Proyecto Habitacional Mirador
El Aguila

Simbologia:

. Receptores Fauna
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[ Predios Receptores
[ subfase 1
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Figura 28. Ubicacion receptores sensibles y frentes de trabajo.

Respecto a los niveles de emision de ruido por flujo vehicular y del porcentaje de presencia de
vehiculos pesados modelados de acuerdo con el software Predictor, para la condicion mds
desfavorable en fase de construccion correspondiente al afio 2, se tiene que se cumple con los limites
de la norma suiza OPB 814.41, en los receptores evaluados. Es decir, no genera afectacion de la
salud a los receptores.

Por tanto, en base a los resultados del modelo con el propdsito de dar cumplimiento normativo, el
proyecto considerara las siguientes medidas de control de ruido:

* Barrera acustica de altura variable, confeccionadas en madera OSB de 15 mm de espesor, cerradas
herméticamente entre si con espuma expansiva y mediante vigas de madera o metdlicas para evitar
la deformacion por eventualidades climaticas. Ademdas, los paneles estardan recubiertos por pintura
hidrorrepelente. La siguiente tabla indica las alturas y longitudes especificas de acuerdo con cada
escenario modelado que requiere esta medida de control, durante la fase de construccion.

Tabla 34. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.

Coordenadas UTM
F dond Longitud
ase en. onde Nombre g Altura [m] Vértices Huso 19§
aplica [m]
mE mN

V1 347322 6218113
V2 347349 6218077
V3 347252 6218004
V4 347241 6217996

B1 258 2,4
V5 347226 6217987
Construccion - V6 347203 6217976

Subfase 1

V7 347200 6217975
V8 347192 6218007
V1 347131 6218302
B2 182 2,4 V2 347030 6218286
V3 347082 6218225
V1 347131 6218302

C t ion — B1 21 3,6
enstraceion V2 347135 6218281

Subfase 2

B2 318 2,4 V1 347135 6218281




V2 347172 6218230

V3 347216 6218238

V4 347253 6218210

V5 347349 6218077

V1 347349 6218077
B3 102 2,4

V2 347429 6218139

Las barreras cumpliran con las principales caracteristicas que establece la Norma ISO 9613-2:
- Que la densidad superficial sea de, al menos, 10 Kg/m?2.
- Que la barrera tenga una superficie cerrada sin _fugas acusticas.

- Que la dimension horizontal normal a la linea fuente-receptor sea mas grande que la longitud
de onda de la frecuencia central de la banda de octava de interés.

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollara de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.

De esta forma, se detalla el cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA como de las indicaciones
presentadas en la “Guia para la prediccion y evaluacion de impactos por ruido y vibracion en el
SEIA” (SEA, 2019) para los niveles de ruido proyectados considerando el “criterio de condicion mas
desfavorable” y la implementacion de las medidas de reduccion de ruido propuestas. En ese sentido,

las contribuciones de nivel de presion sonora debido a la fase de construccion del proyecto no
superan el limite establecido segun D.S. N°38/2011 del MMA.

Tabla 35. Cumplimiento de norma de emision para niveles de ruido proyectados

Escenarios de Modelacion Acustica

Niveles de Ruido Proyectados, tanto maquinarias como

Con medidas de control vehiculos — dB(A) Con medidas de control

Menor, en al menos 3 dB(A)?, respecto al limite normativo

Maximo permisible (D.S. N°38/2011) en cualquiera de los receptores de cualquiera
de los escenarios propuestos.
Cumplimento D.S. N°38/2011 del MMA Sl

Por ultimo, cabe indicar que, los niveles de vibracion del proyecto, modelados en el escenario mds
desfavorable (véase capitulo 7 del Anexo 4.6 de la Adenda) no corresponderdn un riesgo a la salud
de la poblacion, toda vez que son menores a la norma FTA de los Estados Unidos (en concordancia
con lo establecido en el art. 11° del RSEIA), tal como se presenta en las tablas a continuacion.

Tabla 36. Proyecciones de vibracion en receptores - fase de construccion. Subfase 1.

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV » _ »
X Valor VdB humano Evaluacion dafio Evaluacion
Receptor [in/s] . .
o g Proyectado | [VdB] segun ¢Cumple?  estructuralsegun = ¢Cumple?
royectado FTA FTA
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si

Tabla 37. Proyecciones de vibracion en receptores - fase de construccion. Subfase 2.




Limite Limite [in/s] para

Valor PPV ~
: Valor VdB humano Evaluacion daio Evaluacion
Receptor [in/s] . .
B 5 Proyectado [VdB]segun éCumple?  estructural segun | ;Cumple?
royectado FTA FTA
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si
R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,03216 78,1 72 No 0,2 Si
R4 0,00062 43,7 72 Si 0,2 Si

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV ~
. Valor VdB humano Evaluacién dano Evaluacién
Receptor [in/s] . .
p d Proyectado [VdB]segun éCumple? estructural segun | ;Cumple?
royectado FTA FTA
R7 0,00031 37,8 72 Si 0,2 Si
Rin-1 0,05865 83,3 72 No 0,2 Si
Rin-2 0,00153 51,7 72 Si 0,2 Si
Rin-3 0,00742 65,4 72 Si 0,2 Si
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si
R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si

De los resultados de la tabla anterior se aprecia que, los receptores R3 y Rin-1 no cumple los limites
por molestia de la guia técnica FTA en la construccion de la subfase 2, por lo que se requieren
medidas de control para generar cumplimiento normativo. Por otro lado, en todos los receptores se
genera cumplimiento en cuanto a dario estructural de las edificaciones.

Para evitar generar un impacto por vibracion en los receptores anteriormente sefialados, se propone
como medida de control aumentar la distancia fuente-receptor hacia una zona de trabajo seguro
donde el rodillo, el tractor y los camiones puedan operar. Utilizando la ecuacion (15) del presente
informe, se calcula una distancia de seguridad que tiene que ser de al menos 71 ft (21 m) para el
rodillo compactador, la cual debe ser aplicada en la subfase 2. Ademas, se debe instaurar una zona

de seguridad adicional que restringe el funcionamiento del tractor y los camiones, la cual debe tener
una longitud de 42 ft (13 m).

v_‘ 5 A.
Simbologia
524 Restriccién Camiones y tractor
| BXX Restriccion Rodillo
X Vértices
% Vértices Restriccion Camiones y tractor
| 7] Subfase 1

| [ Subfase 2
® Receptores

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacioén incorporada por el Titular en la Adenda, en relacién con la observacion ID-
SEA 4.31, referida a los indicadores ambientales medidos, sus resultados, conclusiones y medidas de
mitigacion, el Titular aborda la materia a partir de distintos estudios técnicos asociados al Proyecto,
principalmente en los componentes de transito, ruido, calidad del aire y agua.



Respecto del transito, se consideraron indicadores como flujos vehiculares, grados de saturacion,
demoras, tiempos de desplazamiento, niveles de servicio, operacion de intersecciones,
funcionamiento de accesos y distribucion de viajes en la red vial. Los resultados indican que existen
puntos con saturacion elevada en la situacion base; sin embargo, el Titular sostiene que las variaciones
atribuibles al Proyecto no superarian los criterios para configurar un impacto significativo sobre la
libre circulacién, conectividad o tiempos de desplazamiento.

En materia de calidad del aire, se estimaron emisiones de contaminantes como MP10, MP2,5, NOx,
CO, COV, SO2, NH3, CH4, N20, CO2 y carbono negro, asociadas principalmente a movimiento de
tierra, transito de vehiculos, maquinaria y combustion. Los resultados indican, entre otros valores,
emisiones de MP10 entre 1,15 y 1,63 ton/afio, MP2,5 entre 0,32 y 0,68 ton/afio, y NOx entre 2,16 y
3,15 ton/afio. Debido a que el MP10 supera el umbral aplicable, el Proyecto deberd compensar
emisiones por un total maximo de 1,96 ton/afio de MP10, mediante un Plan de Compensacion de
Emisiones.

Respecto del ruido, el Titular sefiala que la fase de construccion corresponde al periodo de mayor
emision sonora, principalmente por maquinaria, camiones, movimiento de tierra, urbanizacion y
construccion de viviendas. La evaluacion acustica considerd receptores cercanos y escenarios
desfavorables, concluyendo que, con las medidas propuestas, se daria cumplimiento a la normativa
aplicable, contemplando barreras acusticas, restriccion u ordenamiento de maquinaria, faenas en
horario diurno, mantencion de equipos y supervision de las medidas.

En relacion con agua, la respuesta distingue entre aguas lluvias y aguas servidas. Para aguas lluvias,
el Proyecto considera un sistema de captacion, conduccion e infiltracidon compuesto por sumideros,
camaras, colectores, zanjas de infiltracion, zanjas tipo cubo dren y pendientes de pavimentacion, con
el objeto de evitar escurrimientos hacia calles, predios vecinos o cauces externos. Para aguas servidas,
se contempla conexion a la red sanitaria de ESSBIO S.A., sustentada en la factibilidad sanitaria
otorgada por dicha empresa.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicién base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.



En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.5. Observante 5: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacion 1
(Existe algin Estudio de Capacidad Vial, actualizado que considere el aumento de ~381 vivienda, y

su aporte en términos de los flujos de vehiculares adicionales en las Avenidas y calles cercanas? ID-
SEA 5.32

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacién Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°45 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 5.32, referida a la existencia de un estudio de capacidad vial actualizado que
considere las 381 viviendas del proyecto y su aporte a los flujos vehiculares del sector.

En primer término, se aclara expresamente que el Proyecto si cuenta con un andlisis vial actualizado.
Dicho andlisis corresponde al Estudio Vial Ambiental (Anexo 4.4 de la Adenda Complementaria),
elaborado en el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, el cual considera como antecedente
técnico el Informe de Mitigacion de Impacto Vial — IMIV, aprobado mediante Resolucion Exenta
N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de O Higgins.

Este andlisis evalua la capacidad y operacion de la red vial considerando la incorporacion del
Proyecto, compuesto por 381 viviendas y 2 locales comerciales, incluyendo los flujos vehiculares
adicionales que dicha iniciativa generara en las avenidas y calles cercanas.

Alcance del estudio actualizado

El Estudio Vial Ambiental considero:

*Mediciones de transito en terreno.

*Caracterizacion de la infraestructura vial existente.

eldentificacion de vias e intersecciones relevantes.

*Estimacion de flujos generados por el Proyecto.

*Modelacion de escenarios sin Proyecto y con Proyecto.

*Evaluacion de la fase de construccion y fase de operacion.

eIncorporacion del crecimiento tendencial de la demanda vial.

*Consideracion de otros proyectos del sector, para evaluar efectos acumulativos o sinérgicos.
*Analisis de periodos criticos, especialmente horarios punta.

Lo anterior permite afirmar que el andlisis no se limita a una estimacion general, sino que incorpora
antecedentes actualizados de transito y modelacion vial para evaluar el comportamiento de la red.

Vias principales analizadas

El analisis se centro en la red vial del darea de influencia del Proyecto, especialmente en las vias que
permiten el acceso, salida y conexion del conjunto habitacional con la comuna de Machali y la
conurbacion Machali—Rancagua.

Entre las principales vias consideradas se encuentran:
*Camino El Recreo.
*Camino Proyectado N°4.



*Avenida San Juan.

*Avenida Arturo Prat.

eIntersecciones asociadas a los accesos del Proyecto.

Ejes y nodos relevantes dentro del area de influencia vial.

Dado que el Proyecto fue clasificado como IMIV mayor para transporte privado, el area de influencia
se definio de manera ampliada, considerando las principales rutas e intersecciones desde los accesos
del Proyecto, conforme a la normativa sectorial aplicable.

Flujos vehiculares proyectados

La generacion de viajes del Proyecto fue estimada considerando sus dos usos de suelo —381
viviendas y 2 locales comerciales— aplicando las tasas de generacion de viajes definidas en el D.S.
N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. A partir de dichas tasas, el Estudio
Vial Ambiental cuantifico los viajes adicionales que el Proyecto incorporara a la red vial en cada
uno de los cinco periodos de analisis, distinguiendo entre el destino residencial (“casas”) y el destino
comercial.

Tabla 5. Viajes inducidos por el destino residencial (381 viviendas), por periodo.

T. Publico
(viajes/h)

Ciclos
(viajes/h)

Peatones
(viajes/h)

Autos
(veh/h)

Periodo

?::IET-)Maﬁana Laboral 257 154 86 23
::;:Ia_ II-V)Iediodia Laboral 86 51 29 8
Punta Tarde Laboral (PT-L) 257 154 86 23
e [ w | w | s |
?::_t:)Tarde Fin de Semana 86 51 29 8

Para el destino residencial, los periodos de mayor demanda corresponden a la Punta Marniana
Laboral (PM-L) y la Punta Tarde Laboral (PT-L), ambos con 257 autos por hora inducidos por el
Proyecto.

Tabla 6. Viajes inducidos por el destino comercial (2 locales comerciales), por periodo.

Ciclos
(viajes/h)

Peatones
(viajes/h)

T. Publico
(viajes/h)

Autos
(veh/h)

Periodo

Punta Mafana Laboral

(PM-L) 0 0 0 0
Punta Mediodia Laboral

(PMd-L) 4 1 4 0
Punta Tarde Laboral (PT-L) 7 2 7 0
Punta Mediodia Fin de 7 1 6 1
Semana (PMd-F)

Punta Tarde Fin de Semana

(PT-F) 7 1 6 0

El aporte del equipamiento comercial es marginal en comparacion con el residencial, alcanzando un
maximo de 7 autos por hora en los periodos de tarde.

Para la fase de construccion se estimaron los flujos de camiones, maquinaria y vehiculos livianos
asociados a las obras (hormigon, dridos, materiales e insumos, retiro de residuos, humectacion y
supervision), considerando el escenario de mayor exigencia. El resultado, expresado en vehiculos
(Veh) y vehiculos equivalentes (Veq), es el siguiente:

Tabla 7. Flujo vehicular generado por el Proyecto — Fase de construccion

:::struccigﬁ Veh/aiio Veq/aio Veh/mes Veh/dia Veq/dia
Ano 1 2.547 5.797 212 483 11 22

Aio 2 2.619 6.009 218 501 11 23

Ao 3 787 1.779 66 148 3 7




Considerando el segundo ario de construccion como caso mas desfavorable, el Proyecto incorpora a
la matriz de viajes una demanda de 23 vehiculos equivalentes por dia en cada periodo analizado de
esta fase.

En el caso de flujos vehiculares en fase de operacion, se proyectan los flujos al afio de corte del
proyecto, es decir un afio posterior a la operacion del proyecto e incorpora la demanda de los flujos
atraidos y generados por el proyecto. Asi, el ario de modelacion corresponde a 2029, afio posterior
a la puesta en operacion plena del Proyecto (término estimado de obras 2028). Para proyectar al
ario de corte el flujo observado, se aplicaron las tasas de crecimiento del estudio “Actualizacion Plan
Maestro de Transporte Urbano de la Conurbacion Machali—-Rancagua, Etapa 111" (SECTRA, 2022).
Al incorporar al modelo los flujos vehiculares proyectados del Proyecto sobre el escenario base del
ario de corte (2029), el Estudio Vial Ambiental concluye que, para el drea de influencia, el incremento
promedio en los grados de saturacion es inferior al 5% en cada uno de los periodos analizados. En
consecuencia, si bien la red presenta arcos con saturacion elevada en la condicion basal
(preexistente), la incorporacion de los flujos del Proyecto —con las medidas viales comprometidas
en el IMIV aprobado— no altera de manera sustantiva la condicion global de operacion de la red
vial del sector.

Condiciones evaluadas en horas punta

El estudio considero los periodos de mayor demanda de transito, ya que son los horarios en que la
red vial presenta mayor exigencia y donde la comunidad percibe con mayor intensidad los problemas
de congestion.

En particular, se evaluaron cinco periodos criticos:
*Punta mariana laboral.

*Mediodia laboral.

*Punta tarde laboral.

*Punta mediodia de fin de semana.

*Punta tarde de fin de semana.

Esta periodizacion permite analizar el comportamiento de la red tanto en dias habiles como en fines
de semana, incorporando los momentos en que se espera mayor flujo de vehiculos.

Asi, para identificar las condiciones de mayor exigencia de la red, el estudio determind la hora punta
representativa de cada periodo mediante mediciones de flujo vehicular en terreno (martes 25-03-
2025 y sabado 11-10-2025), en las intersecciones San Juan / El Recreo y Arturo Prat / Diego
Portales.

Tabla 8. Periodos de analisis y hora punta representativa

Periodo de analisis Franja horaria Hora punta representativa

Punta Maiiana Laboral (PM-L) 6:30 - 9:30 07:45 - 08:45

Punta Mediodia Laboral

(PMd-L) 12:00 - 15:00 13:00 — 14:00

Punta Tarde Laboral (PT-L) 17:00 - 20:00 18:00 - 19:00

Punta Mediodia Fin de

Semana (PMd-F) 12:00 - 15:00 12:45-13:45

Punta Tarde Fin de Semana 17:00 = 20:00 17:45 — 18:45

(PT-F)

Escenarios evaluados

El analisis comparo distintos escenarios para identificar el efecto atribuible al Proyecto. Entre ellos:
Situacion base sin Proyecto, que representa las condiciones de operacion de la red vial sin
incorporar los flujos del Proyecto.

Situacion base proyectada, que incorpora el crecimiento tendencial del transito del sector.

Escenario con Proyecto, que incorpora los viajes asociados a las 381 viviendas y 2 locales
comerciales.

Escenarios sinérgicos, que consideran la interaccion con otros proyectos inmobiliarios del sector.
Escenarios con medidas de mitigacion vial, incorporando las obras y medidas comprometidas en el
IMIV aprobado.

De esta manera, el estudio permite distinguir entre la congestion preexistente del sector y el efecto
adicional asociado al Proyecto.



Principales resultados sobre capacidad vial

Los resultados del Estudio Vial Ambiental indican que la red vial del area de influencia presenta
actualmente condiciones exigidas en algunos puntos, con niveles de saturacion elevados en
determinados movimientos. Esta situacion corresponde a una condicion basal o preexistente del
sistema vial del sector.

Al incorporar los flujos vehiculares asociados al Proyecto, el estudio concluye que se generan
incrementos de flujo en algunos puntos del area de influencia, especialmente en horarios punta. Sin
embargo, dichos incrementos son acotados y, al considerar las medidas viales comprometidas, no
modifican de manera sustantiva la condicion global de operacion de la red.

En términos simples, el estudio reconoce que el sector ya presenta congestion en ciertos horarios y
puntos criticos, pero concluye que el Proyecto, con las medidas viales aprobadas, no genera un
deterioro significativo adicional de la capacidad vial.

Indicadores evaluados
De esta forma, el analisis considero indicadores operacionales tales como:
o Flujos vehiculares.
e Grados de saturacion.
e Demoras.
o Tiempos de desplazamiento.
e Niveles de servicio.
e  Funcionamiento de intersecciones.
e Condiciones de operacion de accesos.
e Distribucion de viajes en la red vial.

Los resultados indican que, si bien existen puntos con saturacion elevada en la situacion base, las
variaciones atribuibles al Proyecto no superan los criterios que permitan calificarlas como un
impacto significativo sobre la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento.

Medidas consideradas para absorber la demanda del Proyecto
El Proyecto contempla medidas viales aprobadas en el IMIV, destinadas a hacerse cargo de la
demanda generada por las viviendas y locales comerciales. Entre ellas se consideran:

e Gestion de accesos al Proyecto.

o Seializacion y demarcacion vial.

o Mejoramientos en Camino El Recreo.

e Habilitacion y conexion de Camino Proyectado N°4.

o Implementacion de infraestructura peatonal.

o Cruces peatonales y medidas de seguridad vial.

e Ciclovias y elementos de segregacion.

e Optimizacion operacional de intersecciones.

o Sintonia fina y reprogramacion de semdforos en el area de influencia.

e Medidas para mantener condiciones adecuadas de circulacion en horarios punta.

Estas medidas permiten distribuir mejor los flujos del Proyecto y reducir los efectos sobre los puntos
criticos de la red vial.

Conclusion respecto de la capacidad de la red vial

En base al Estudio Vial Ambiental y al IMIV aprobado, se concluye que la red vial del area de
influencia presenta condiciones de congestion preexistentes, especialmente en horarios punta. No
obstante, la incorporacion del Proyecto fue evaluada considerando las 381 viviendas, los locales
comerciales, el crecimiento tendencial de la demanda y otros proyectos del sector.

Con las medidas comprometidas y aprobadas en el IMIV, el Proyecto no genera una obstruccion o
restriccion significativa a la libre circulacion ni a la conectividad, ni tampoco un aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento atribuible al Proyecto.

Por tanto, el andlisis actualizado concluye que la red vial puede absorber la demanda generada por
el Proyecto bajo las condiciones y medidas de mitigacion establecidas.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,



incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacidn a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 2
(Qué mejoras de Infraestructura Vial se implementaran antes/durante la Fase de Construccion para
evitar congestion (ensanch amiento, nuevas vias, cambios de sentido) en el sector? ID-SEA 5.33

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Si bien, el proyecto no generard impactos significativos dada la construccion del proyecto, se
consideran medidas de gestion las cuales se listan a continuacion:

1.Para las obras que se realicen en la via publica, durante la ejecucion del proyecto, se debe
considerar lo dispuesto en Capitulo N° 5 "Sefializacion Transitoria y Medidas de Seguridad para
Trabajos en la Via" del Manual de Serializacion de Transito.

2.Respecto a la etapa de construccion del proyecto, debera considerar mejorar y mantener las vias
dentro del area de influencia, que se utilicen con este fin. De forma que las medidas propuestas se
hagan cargo de los daiios en la infraestructura y de las molestias (como polvo en suspension o
congestion, por ejemplo) que se generara en la red existente. En este sentido, se solicita que durante
la construccion del proyecto se considere:

a) Regar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el periodo en que se realicen las faenas
de demolicion, relleno y excavaciones.



b) Que los camiones que intervendran en esta etapa deberan utilizar los estacionamientos
establecidos dentro del predio, a su vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos de
construccion se deberan realizar en un lugar de acopio fuera de la via publica.

¢) Realizar lavado de ruedas a los camiones que salen del proyecto a la via publica, durante la etapa
de construccion.

d) Instalar serializaciones transitorias y medidas de seguridad, destinadas tanto a los obreros, como
a personas ajenas a las obras que circulen por ese lugar.

e) Se debera operar con camiones cuya capacidad respete los limites de peso por ejes establecidos
en el Decreto N° 158/80 del MOP.

f) Se debera considerar las restricciones horarias que exigen las Municipalidades afectadas por la
circulacion de los vehiculos, o en su defecto, se deberd realizar en las horas fuera de punta, en todo
el periodo de construccion del proyecto.

g) La disposicion de la carga en los camiones utilizados para el transporte, deberan cumplir lo
estipulado en el Art. 2 del Decreto N° 75 de 1987 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, es decir, la carga deberda estar cubierta con una lona o pldsticos de dimensiones
adecuadas, de manera que evite la emision de material particulado al aire.

h) Mientras duren las obras, se debera mantener la carpeta de rodado, de todas las vias utilizadas
por los camiones.

i) Considerar banderillero en acceso a faena para el ingreso y egreso de camiones a la via publica
por Camino El Recreo.

Para el caso de la fase de operacion, cuando el proyecto comience su operacion habra materializado
las medidas comprometidas en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado mediante
Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al darea de influencia vial del proyecto.

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial nimero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y sefial vertical NO VIRAR
1ZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.



Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con EIl Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palguial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.



Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con EI Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el darea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del area
de influencia:

- El Palguial con Los Canelos.

- El Palquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con EIl Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.

Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
area verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.



Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senal vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Senial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Sefial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Ardanguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senial vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como serial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.



Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolas Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial nimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino EIl Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semaforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerard lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semaforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas sefialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

-Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento



del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El anélisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidén base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Observacion 3
(Qué proyecciones hay, en términos del Proyecto, y de su relacion con el aumento de tiempos de
traslado en horarios punta y qué soluciones se planifican? ID-SEA 5.34

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

““Enrelacion con lo consultado, se aclara que las proyecciones del Proyecto respecto de los tiempos
de traslado en horarios punta han sido evaluadas mediante el Estudio Vial Ambiental presentado en
el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera modelaciones de transporte para escenarios sin proyecto
(situacion base) y con proyecto, tanto en fase de construccion como de operacion, incorporando
ademas la demanda sinérgica de proyectos existentes y proyectados en el drea.

Dicha evaluacion se desarrollo considerando el escenario mas desfavorable, incluyendo el
crecimiento tendencial de la demanda vial y la generacion de viajes inducidos por el Proyecto,



permitiendo analizar los efectos sobre los principales ejes y nodos del area de influencia en periodos
punta (maniana, mediodia y tarde).

Los resultados indican que los tiempos de traslado en el area de influencia ya presentan condiciones
de congestion en la situacion base, asociadas a un déficit estructural del sistema vial. No obstante,
la incorporacion de los flujos vehiculares del Proyecto no genera un aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento respecto de dicha condicion basal, manteniéndose niveles operacionales
similares en el escenario con proyecto.

En cuanto a las soluciones planificadas, el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto
Vial (IMIV) aprobado, presentado en el Anexo 2.2 de la Adenda, el cual establece un conjunto de
medidas especificas orientadas a hacerse cargo de los flujos generados. Entre estas se consideran,
entre otras, la optimizacion operacional de intersecciones mediante sintonia fina y reprogramacion
de semdforos, asi como ajustes en la gestion del transito en el area de influencia. El detalle se
presenta a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” y serial vertical NO VIRAR
1ZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.

-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.



-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con EIl Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:
- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.

- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con EI Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de senial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.



- El Palguial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.

Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle I entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial niimero 11: Instalacion de sefial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senal vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Seiial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.



Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de seiial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolas Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.



Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial niimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino EIl Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30. Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semaforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerara lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D 'Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas sefialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

-Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda, en relacion con la observacion ID-
SEA 5.34, referida a las proyecciones del Proyecto respecto del aumento de los tiempos de traslado
en horarios punta y las soluciones planificadas, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada
mediante el Estudio Vial Ambiental, elaborado para evaluar la eventual afectacion a la libre
circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento, considerando la construccion de 381
viviendas y 2 locales comerciales.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental consider6 los
horarios de mayor demanda vehicular, incluyendo punta mafiana laboral, punta mediodia laboral,



punta tarde laboral, punta mediodia de fin de semana y punta tarde de fin de semana. Para el destino
residencial, el mayor flujo inducido se proyecta en los periodos punta maifiana laboral y punta tarde
laboral, con 257 autos/hora, mientras que los locales comerciales presentan un aporte menor, de hasta
7 autos/hora en los periodos mas cargados.

Respecto de las proyecciones de tiempos de traslado, el estudio identifico que, en el escenario con
Proyecto sin medidas, algunos movimientos presentan aumentos relevantes de demora, especialmente
asociados al eje Camino El Recreo al llegar a Avenida San Juan, donde se informan incrementos de
238,04 segundos y 197,52 segundos en periodo punta mafiana laboral. No obstante, el propio estudio
sefala que dichos resultados son posteriormente analizados en el escenario con medidas de gestion
aplicadas.

En cuanto a las soluciones planificadas, el Titular considera medidas asociadas al IMIV y al Estudio
Vial Ambiental, entre ellas reprogramacion y sintonia fina de semaforos, mejoramiento de
sefalizacion y demarcacion, medidas de seguridad vial, gestion de accesos, mejoramiento de calzada
en Camino El Recreo, mantencion de paraderos, continuidad de veredas y ciclovias, ademas de obras
vinculadas a Camino Proyectado N°4 y a la operacion de intersecciones relevantes.

Asimismo, la Adenda Complementaria precisa que, con las medidas aplicadas, los mayores aumentos
de demora se reducen de manera importante; por ejemplo, el incremento de 238,04 segundos pasa a
-98,42 segundos, y el de 197,52 segundos pasa a 7,29 segundos, lo que el Titular interpreta como una
mejora del escenario mitigado respecto del escenario sin medidas.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que el Proyecto si generara
nuevos viajes, especialmente en horarios punta, pero que dichos flujos fueron incorporados en la
modelacién vial y evaluados comparando escenarios base, con Proyecto y con Proyecto mitigado. Sin
perjuicio de ello, la preocupacion ciudadana se vincula con una condicion preexistente de congestion
en el eje Camino El Recreo—Avenida San Juan, por lo que la suficiencia de las soluciones propuestas
debe ponderarse considerando los antecedentes técnicos del Estudio Vial Ambiental, el IMIV
aprobado y los pronunciamientos sectoriales competentes.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 4
(Se contempla modificacién o aumento en la frecuencia/ramales de locomocion colectiva, a partir de
la relacion con este Proyecto? ID-SEA 5.35

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que la definicion de la frecuencia, recorridos y ramales de la locomocion colectiva no es
competencia del Titular del Proyecto, sino que corresponde a las autoridades sectoriales
competentes en materia de transporte publico, en funcion de la demanda existente y de la
planificacion del sistema de transporte.

No obstante lo anterior, el Proyecto ha considerado su interaccion con el sistema de transporte
publico existente en el marco del Estudio Vial Ambiental (Anexo 4.5 de la Adenda), identificandose
la presencia de paradas de transporte publico dentro de su drea de influencia, las cuales cuentan
con condiciones operativas adecuadas para su_funcionamiento.

Asimismo, el Proyecto contempla la habilitacion y continuidad de infraestructura peatonal (veredas)
que permiten una adecuada conectividad hacia dichos puntos de acceso al transporte publico,
facilitando el desplazamiento seguro de los futuros residentes.

12.4.6. Observante 6: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacion 1

(Existe un analisis técnico que dé cuenta del impacto en la demanda en servicios de salud para el
CESFAM actual de la comuna, y, qué soluciones se proponen (ampliacion, nuevo establecimiento,
mas personal)? ID-SEA 6.36

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En relacion con la observacion ciudadana, referida a la existencia de un analisis técnico sobre el
impacto del Proyecto en la demanda por servicios de salud, en particular respecto del CESFAM
actual de la comuna, se informa lo siguiente:

La Linea de base de medio humano, especificamente en la dimension de Bienestar Social Bdsico
integra un andlisis especifico sobre la oferta de establecimientos de salud en la comuna de Machali,
la distribucion de la poblacion segun sistema previsional, las preferencias de atencion médica y la



capacidad de atencion de los centros de salud existentes, con el objeto de evaluar la relacion del
Proyecto con el acceso a este tipo de servicios. En dicho andlisis se identifico que en la comuna
existen cinco (5) establecimientos de salud, entre ellos un CESFAM, un CECOSF, una Posta de Salud
Rural, un SAPU y un centro de salud privado, siendo el establecimiento mas cercano al Proyecto el
CESFAM Dr. Osvaldo Ruz Orrego de Machali, ubicado a aproximadamente 1,6 km en linea recta
del emplazamiento del Proyecto. Asimismo, el andlisis considera que una proporcion relevante de la
poblacion comunal se encuentra afiliada al sistema publico de salud, pero también que existe una
participacion importante de poblacion usuaria del sistema privado. A partir de esta distribucion y de
la informacion de la encuesta CASEN sobre preferencias de atencion, se estimo que de la poblacion
proyectada para el desarrollo habitacional, aproximadamente 379 personas accederian al sistema
publico de salud, mientras que el resto utilizaria prestaciones privadas. Sobre esa base, el CESFAM
de Machali registra una poblacion validada de 22. 141 usuarios y una capacidad de atencion de entre
20.000 y 50.000 usuarios, por lo que se concluye que dicho establecimiento cuenta con capacidad
suficiente para absorber la demanda adicional estimada asociada al Proyecto. En ese sentido, los
antecedentes del expediente no permiten prever una saturacion del CESFAM ni la necesidad de
ampliar su infraestructura, habilitar un nuevo establecimiento o incrementar personal como
consecuencia directa del Proyecto . De esta forma se corrobora la existencia de un andlisis técnico
que aborda la relacion del Proyecto con la demanda por servicios de salud, y dicho andlisis concluye
que la red existente, en particular el CESFAM de Machali, posee capacidad suficiente para absorber
la demanda proyectada.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 6.36, referida a la existencia de un analisis técnico sobre el impacto del Proyecto
en la demanda de servicios de salud para el CESFAM actual de la comuna y las eventuales soluciones
propuestas, se informa que la Linea de Base de Medio Humano, especificamente en la dimension de
Bienestar Social Basico, integraria un analisis sobre la oferta de establecimientos de salud en la
comuna de Machali, la distribucién de la poblacioén segiin sistema previsional, las preferencias de
atencion médica y la capacidad de atencion de los centros de salud existentes.

El Titular sefala que en la comuna existen cinco establecimientos de salud, correspondientes a un
CESFAM, un CECOSF, una Posta de Salud Rural, un SAPU y un centro de salud privado. Asimismo,
identifica como establecimiento méas cercano al Proyecto al CESFAM Dr. Osvaldo Ruz Orrego de
Machali, ubicado aproximadamente a 1,6 km en linea recta del area de emplazamiento del Proyecto.

Respecto de la demanda proyectada, el Titular indica que, a partir de la distribucion previsional de la
poblacion y de la informacion de la encuesta CASEN sobre preferencias de atencion, se estimo que
aproximadamente 379 personas asociadas al Proyecto accederian al sistema publico de salud,
mientras que el resto utilizaria prestaciones privadas. Sobre dicha base, sefiala que el CESFAM de
Machali registra una poblacion validada de 22.141 usuarios y una capacidad de atencion de entre
20.000 y 50.000 usuarios, concluyendo que dicho establecimiento contaria con capacidad suficiente
para absorber la demanda adicional estimada.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera la construccidn y habilitacion de 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales, ademas
de sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39 hectareas. Asimismo, la
fase de operacion se asocia principalmente a la ocupacion de las viviendas y a la circulacion de los
residentes, lo cual se relaciona directamente con la eventual demanda por servicios publicos y
equipamientos existentes en el area de influencia.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta sefialando que existiria un analisis técnico
asociado a la Linea de Base de Medio Humano y que, seglin sus resultados, no se prevé saturacion
del CESFAM ni la necesidad de ampliar infraestructura, habilitar un nuevo establecimiento o
incrementar personal como consecuencia directa del Proyecto. No obstante, la respuesta se sustenta
en la capacidad declarada del establecimiento y en una estimacion de poblacion usuaria del sistema
publico, sin desarrollar medidas adicionales especificas en materia de salud publica, dado que el
Titular concluye que la red existente tendria capacidad suficiente para absorber la demanda
proyectada.

12.4.7. Observante 7: Maria Teresa Pefialoza Vasquez

Observacién 1

" S ., . . e
Congestion vial estructural, falta de gestion de transito y ausencia de transporte publico; La comuna

de Machali presenta una congestion vehicular estructural, especialmente en horarios punta, producto

de una red vial con capacidad limitada y una conectividad hacia Rancagua concentrada en solo dos

vias principales, actualmente saturadas. Esta condicion se ve agravada por la inexistencia de politicas

publicas y planes de gestion de transito exigibles a establecimientos educacionales, instituciones y



empresas, asi como por la insuficiente oferta de transporte ptiblico, lo que genera una alta dependencia
del vehiculo particular.

Estas condiciones basales no han sido adecuadamente caracterizadas en el analisis de la presente
evaluacion de impacto ambiental, subestimando el Impacto Vial real, a generar por el Proyecto, y,
sus efectos o impactos acumulativos. Cabe destacar que Codelco y sus empresas contratistas si
constan de planes de traslado de sus trabajadores, no ser asi, el escenario seria aun peor. ID-SEA
7.37"

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se acoge la observacion respecto a la condicion de congestion vehicular existente en la comuna de
Machali, asi como la limitada conectividad estructural y la alta dependencia del vehiculo particular.
Al respecto, el andlisis vial del proyecto incorpord dichas condiciones basales mediante la
construccion de un escenario base proyectado, el cual considera el crecimiento tendencial de la
demanda de transporte y la interaccion con proyectos existentes y futuros en el area de influencia,
conforme a metodologias reconocidas de modelacion de transporte.

En particular, la modelacion desarrollada evidencia que la red vial presenta niveles de saturacion
elevados en determinados movimientos e intersecciones incluso en condicion sin proyecto, lo que da
cuenta de una situacion de congestion estructural preexistente.

Sobre esta base, se evaluo el escenario con proyecto, determinandose que la variacion en los
indicadores operacionales (tales como grados de saturacion, demoras y flujos) atribuible a la
incorporacion de los viajes generados por el proyecto es acotada en relacion con la condicion base.
Adicionalmente, se identificaron los puntos criticos dentro del area de influencia y se definieron
medidas especificas, orientadas a optimizar la operacion de la red vial existente, las cuales son
consistentes con la magnitud de los impactos generados.

En consecuencia, desde el punto de vista técnico, se concluye que el proyecto no genera un impacto
significativo adicional sobre la congestion estructural del sector, sin perjuicio de que esta ultima
responde a una problemdtica de cardcter territorial y sistémico, cuya solucion excede el alcance de
un proyecto individual.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad



o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacién se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.8. Observante 8: Alisson Alexandra Contreras Roa

Observacion 1

Yo, vecina del sector donde se construira este Proyecto, manifestando mi preocupacion y reclamo por
la presentacion de la informacion de los impactos ambientales, viales y sociales a generar por este
Proyecto. Al respecto se solicita indicar la identificacion prediccion y valorizacion de estos.

El sector donde se construye este Proyecto cuenta con una sola via real de salida a Machali, a través
de una calle angosta y residencial, la cual presenta congestion en los horarios punta. {En este mismo
sentido la incorporacion de 381 viviendas provocara un aumento significativo de transito vehicular
saturando la estructura vial existente?

Lo que conlleva impactos ambientales tales como:

a.- Aumento significativo en tiempos de desplazamiento, complica el acceso de vehiculos de
emergencia y disminuye calidad de vida del sector.

b.- Ademas, habra mayor contaminacion (actstica y atmosférica) y material articulado, alteracion del
entorno y paisajismo.

En este sentido, se solicita al Titular que:

a.- Evalue formalmente la Capacidad Vial Real del sector

b.- Se revisen, identifiquen y entreguen la informacion respecto de los permisos o tramitaciones
otorgados en la actualidad al Proyecto.

Se solicita al Titular, que informe publicamente a los vecinos sobre las medidas de mitigacion reales.
ID-SEA 8.38

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al area de influencia vial del proyecto.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,

las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1




Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y senial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tdctiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
vy Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos:
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de sefiales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.



-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con EI Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.

- El Palquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.



Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senial vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Serial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolas Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Ardanguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.



- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senal de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolas Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial niimero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberdn grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semdforo de la interseccion



mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerard lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdaforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas senialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

-Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA 8.38, referida a que se informe publicamente a los vecinos sobre las medidas de
mitigacion reales, se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial —
IMIV— aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes vy
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la Adenda, el cual
contempla medidas concretas respecto del area de influencia vial del Proyecto.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccidon de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.



Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.9. Observante 9: Danny Alexandra Galaz Ibaceta

Observacion 1

Vivo cerca de donde estd por hacerse este Proyecto! Arturo Prat con recreo aprox., desde marzo a
diciembre calle recreo, Arturo Prat y todo san Juan hasta Rancagua colapsan ya que solo es ese el
modo de dirigirse hacia Rancagua! Si entras al trabajo a las 8 de la mafiana o estudias, debes salir de
tu casa mas tardar 6:30 para no llegar tarde, ya que el taco es hasta pasadas las 9 de la mafiana.
jPara poder hacer mas casas y Proyectos habitacionales primero deberian hacer otra salida hacia
Rancagua!

El dia de hoy se incendio el supermercado el trébol que estd en esquina Av. San Juan y Av. Recreo.
Quedando estas misma calles sin acceso hacia Machali y hacia Rancagua.

La gente que no tiene vehiculo particular no tiene forma de moverse ya que la locomocién colectiva
no tenia por donde pasar! Media comuna de Machali sin poder realizar sus labores como corresponde
por tener un solo acceso.

Imaginense en una emergencia atin més grave que esta o en el diario vivir con cada dia mas familias
viviendo en un sector que esta saturado en las horas picks por los tacos y no tener mas accesos, mas
casas significa mas personas y mas vehiculos, es decir cada dia peor con los tacos. ID-SEA 9.39

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se acoge la preocupacion expuesta respecto a la congestion vehicular en el eje Av. San Juan —
Camino El Recreo — Av. Arturo Prat, asi como las dificultades de conectividad en situaciones de alta
demanda y eventos excepcionales.

Al respecto, el Estudio Vial Ambiental contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera
como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado mediante Resolucion
N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de O Higgins, adjunto
en el Anexo 2.2 de la presente Adenda evaluo las condiciones actuales de operacion de la red vial
del sector mediante mediciones en terreno y modelacion de escenarios proyectados, considerando
los periodos de mayor demanda (horas punta manana y tarde), en los cuales se concentran los
problemas de congestion descritos.



En este contexto, el estudio evaluo el efecto del proyecto sobre dicha red. Asimismo, se identificaron
los puntos criticos dentro del area de influencia y se definieron medidas orientadas a mejorar la
operacion local de intersecciones y accesos vinculados directamente al proyecto.

Respecto a la necesidad de nuevas vias estructurantes o alternativas de conexion, se sefiala que este
tipo de soluciones corresponde a instrumentos de planificacion territorial y de transporte de escala
comunal o intercomunal, excediendo el ambito de accion de un proyecto individual.

En relacion con situaciones de emergencia, como la descrita, estas responden a condiciones
excepcionales de operacion de la red y son gestionadas mediante coordinacion institucional.

Finalmente, cabe sefialar que el proyecto considera condiciones de conectividad tanto para
transporte privado como para otros modos, incluyendo su vinculacion con las rutas de transporte
publico existentes en el sector.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas de mitigacion comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye
que el Proyecto no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del
Reglamento del SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de
la conectividad, asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el
area de influencia. Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes
del sistema vial, de caracter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del
Proyecto, los cuales son adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando
el adecuado funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

En este contexto, y considerando que el Proyecto no genera impactos significativos sobre el sistema
vial y que se hace cargo de los flujos vehiculares que induce mediante la implementacion de medidas
especificas, se concluye que los tiempos de desplazamiento en el area de influencia no se veran
afectados de manera significativa, manteniéndose en condiciones similares a las observadas en la
situacion base del sistema vial.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 9.39, referida a la congestion existente en calle El Recreo, Av. Arturo Prat y
Av. San Juan, la limitada conectividad hacia Rancagua, la dependencia del vehiculo particular y las
dificultades que podrian generarse ante situaciones de emergencia, el Titular sefiala que acoge la
preocupacion expuesta respecto de la congestion vehicular en el eje Av. San Juan — Camino El Recreo
— Av. Arturo Prat, asi como las dificultades de conectividad en situaciones de alta demanda y eventos
excepcionales.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicién base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.



En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.10. Observante 10: Marcela Viviana Escobar Alcaino

Observacion 1

Solicito acreditar con antecedentes actuales la capacidad de las redes de agua potable del
alcantarillado del sector y si existe real posibilidad de abastecer 381 viviendas y los locales
comerciales del Proyecto sin repercutir en el flujo, suministro del agua sin que se produzcan cortes
del suministro o disminuciéon de la presion mayor a la existente cuando ya existe una caida de la
presion en ciertos horarios del dia.

Solicito evaluar la factibilidad de suministro eléctrico que puede generar la Construccion de 381
viviendas y locales comerciales, sin que repercuta en el flujo de suministro de luz, esto debido a que
constantemente hay alteraciones del voltaje y cortes de luz en el sector.

Solicito evaluar el impacto del aumento del flujo vehicular que generara el aumento de la poblacién
en el sector con la Construccion de 381 viviendas y locales comerciales para lo cual no es suficiente
en la actualidad generando congestion vehicular en las horas punta y que no se mitigara solo con mas
semaforos requiriendo mayor niimero de vias. ID-SEA 10.40

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°50 de la Adenda
Ciudadana, 1D-SEA 10.40, referida al impacto del aumento del flujo vehicular asociado a la
construccion y operacion de 381 viviendas y 2 locales comerciales, y su efecto sobre la congestion
vial del sector.

En primer término, se reconoce la preocupacion de la comunidad respecto de la congestion existente
en el area de influencia del Proyecto, especialmente en horarios punta y en los ejes utilizados para
la conexion con Machali y Rancagua. Esta preocupacion fue considerada en los antecedentes viales
del Proyecto, particularmente en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial — IMIV, aprobado
mediante Resolucion Exenta N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la
Region de O’Higgins, y en el Estudio Vial Ambiental presentado en la Adenda.

El analisis vial evaluo expresamente el efecto de incorporar los viajes asociados a las 381 viviendas
y 2 locales comerciales, considerando mediciones de transito, modelacion de escenarios con y sin

Proyecto, identificacion de puntos criticos y definicion de medidas de gestion vial.

1. Qué se evaluo



El andlisis evalué como se comportaria la red vial del sector con la incorporacion del Proyecto,
considerando:

. La construccion y posterior operacion de 381 viviendas.

. La habilitacion de 2 locales comerciales.

. El aumento de poblacion y vehiculos asociado al Proyecto.
. La situacion actual de congestion del sector.

. Los horarios de mayor demanda vehicular.

. Las principales vias de acceso y conexion del Proyecto.

. La interaccion con otros proyectos del sector.

. El crecimiento tendencial de los flujos vehiculares.

. Las medidas viales propuestas y aprobadas en el IMIV.

De esta forma, el andlisis no se limito a indicar que existiran mas vehiculos, sino que estimo como
esos vehiculos se incorporarian a la red vial existente y qué efecto tendrian sobre su operacion.

2. Vias y sectores considerados

El anadlisis se concentro en el area de influencia vial del Proyecto, incluyendo las vias que permiten
el ingreso y salida del conjunto habitacional y su conexion con la red vial comunal.

Entre las vias y ejes relevantes evaluados se consideran:

. Camino El Recreo.

. Camino Proyectado N°4.

. Avenida San Juan.

. Avenida Arturo Prat.

. Intersecciones asociadas a los accesos del Proyecto.

. Principales rutas de conexion hacia Machali y Rancagua.

Dado que el Proyecto fue clasificado como IMIV mayor para transporte privado, la modelacion
considero un darea de influencia ampliada, incluyendo las principales rutas hasta cinco intersecciones
desde los accesos del Proyecto, conforme a la normativa sectorial aplicable.

3. Condiciones en horas punta

El analisis considero los horarios en que la red vial presenta mayor demanda, debido a que en dichos
periodos se concentran los principales problemas de congestion percibidos por la comunidad.

Se evaluaron periodos criticos como:

. Punta manana laboral.

. Mediodia laboral.

. Punta tarde laboral.

. Punta mediodia de fin de semana.
. Punta tarde de fin de semana.

Estos periodos permiten representar tanto los desplazamientos habituales de dias habiles como los
viajes asociados a actividades de fin de semana.

4. Aumento proyectado de vehiculos

El Proyecto generara viajes adicionales asociados principalmente a residentes, visitas, servicios y
actividades comerciales menores. La demanda fue estimada considerando los usos de suelo del
Proyecto, es decir, las 381 viviendas y los 2 locales comerciales, aplicando las tasas de generacion
de viajes establecidas en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

El andlisis reconoce que el Proyecto incorporara nuevos flujos a la red vial, especialmente en
horarios punta. Sin embargo, la modelacion concluye que dichos incrementos son acotados respecto
de la situacion base y que, con la implementacion de las medidas comprometidas en el IMIV, no
generan un deterioro significativo de la operacion vial del area de influencia.

5. Capacidad de la infraestructura vial actual

La evaluacion reconoce que la red vial del sector presenta condiciones de operacion exigidas en la
situacion base, con niveles de saturacion elevados en determinados movimientos. Esto significa que
algunos puntos del sistema vial ya operan con congestion antes de incorporar el Proyecto.

En particular, los antecedentes viales indican que existen condiciones de saturacion superiores al
85% en determinados movimientos, asociadas a un déficit estructural preexistente del sistema vial.
Por ello, el andlisis distinguio entre:

. La congestion existente actualmente en el sector.
. El aumento adicional atribuible especificamente al Proyecto.



. El efecto de las medidas de mitigacion propuestas.

Conforme a la modelacion realizada, en el escenario mitigado las variaciones atribuibles al Proyecto
se mantienen acotadas y, en los puntos ya saturados, no superan el umbral de incremento
significativo considerado en la evaluacion. De acuerdo con lo informado en la Adenda Ciudadana,
la incorporacion de los flujos del Proyecto se mantiene con variaciones inferiores al 1% respecto de
la situacion base en los grados de saturacion evaluados para los puntos criticos.

6. Resultados principales del andlisis vial
Los principales resultados del analisis son los siguientes:

*El Proyecto si genera nuevos viajes asociados a viviendas, visitas, servicios y locales comerciales.
*La red vial del sector ya presenta congestion en determinados puntos, especialmente en horarios
punta.

Los puntos criticos fueron identificados en el area de influencia vial.

*La incorporacion de los flujos del Proyecto no genera, segun la modelacion, un aumento
significativo de los grados de saturacion respecto de la situacion base.

eLos tiempos de desplazamiento y demoras no presentan un incremento significativo atribuible al
Proyecto una vez consideradas las medidas de mitigacion.

*Las medidas del IMIV permiten gestionar los flujos generados por el Proyecto y mantener
condiciones de circulacion similares a la situacion base.

*No se configura una obstruccion o restriccion significativa de la libre circulacion ni de la
conectividad en los términos del articulo 7 literal b) del Reglamento del SEIA.

7. Medidas propuestas: no solo semdforos

Respecto de la preocupacion de la comunidad en cuanto a que la congestion no se mitigaria
unicamente con mas semdforos, se aclara que las medidas del Proyecto no se limitan a la
incorporacion de semaforos. El IMIV aprobado considera un conjunto de medidas operacionales y
de infraestructura destinadas a mejorar la operacion de la red y hacerse cargo de los flujos
generados por el Proyecto.

Entre estas medidas se consideran:

. Optimizacion y sintonia fina de semdaforos existentes.

. Reprogramacion semaforica en intersecciones del area de influencia.
. Gestion de accesos al Proyecto.

. Sefializacion vertical y horizontal.

. Demarcaciones viales.

. Mejoramientos en Camino El Recreo, incluyendo obras de recarpeteo.
. Habilitacion y conexion con Camino Proyectado N°4.

. Mejoramiento de condiciones peatonales.

. Cruces peatonales y medidas de seguridad vial.

. Ciclovias y elementos de segregacion.

. Dispositivos de control o calmado de trdfico.

. Adecuaciones operacionales en intersecciones criticas.

Por tanto, la solucion vial aprobada combina medidas de gestion, operacion, seguridad vial e
infraestructura, y no corresponde exclusivamente a la instalacion de semaforos.

8. Sobre la necesidad de nuevas vias o mejoras estructurales mayores

Respecto de la solicitud de considerar un mayor numero de vias o mejoras estructurales de mayor
escala, se aclara que el analisis del IMIV determino las medidas exigibles al Proyecto conforme a su
magnitud, flujos generados y area de influencia. Dichas medidas fueron evaluadas y aprobadas por
la autoridad sectorial competente.

La creacion de nuevas vias estructurantes, ampliaciones mayores de la red comunal o soluciones de
conectividad intercomunal corresponden a instrumentos de planificacion territorial y de transporte
de escala comunal o intercomunal, y exceden el ambito de accion de un proyecto individual. Sin
perjuicio de ello, el Proyecto si contempla obras y medidas directamente asociadas a sus accesos,
conexiones y area de influencia, incluyendo Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4.

En otras palabras, el Proyecto debe hacerse cargo de los flujos que genera, y eso se realiza mediante
las medidas aprobadas en el IMIV. Las soluciones estructurales de ciudad, como nuevas vias
principales o grandes ampliaciones de capacidad, corresponden a la planificacion publica del
sistema vial.

9. Suficiencia de las medidas propuestas



La suficiencia de las medidas se sustenta en que fueron evaluadas mediante modelacion vial
comparando escenarios sin Proyecto, con Proyecto y con medidas de mitigacion. Esta modelacion
permitio verificar si los flujos adicionales generaban aumentos significativos en saturacion, demoras
o tiempos de desplazamiento.

Los resultados indican que, con las medidas aprobadas, el Proyecto mantiene variaciones acotadas
respecto de la situacion base. Por ello se concluye que las medidas son suficientes para hacerse
cargo del impacto vial atribuible al Proyecto, sin perjuicio de que la congestion estructural del sector
pueda continuar existiendo por causas externas al Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida al impacto del aumento del flujo vehicular asociado a la construccidén y operacion
de 381 viviendas y 2 locales comerciales, el Titular sefiala que acoge la observacion y reconoce la
preocupacion de la comunidad respecto de la congestion existente en el area de influencia del
Proyecto, especialmente en horarios punta y en los ejes de conexion entre Machali y Rancagua.

El Titular indica que el analisis vial considerd expresamente el aporte de los nuevos viajes generados
por el Proyecto, incorporando las 381 viviendas, los locales comerciales, el crecimiento tendencial de
la demanda y otros proyectos del sector. En términos de flujos, se sefiala que para el uso residencial
los mayores aportes se producirian en los periodos punta mafiana laboral y punta tarde laboral, con
una estimacion de 257 vehiculos por hora, mientras que los locales comerciales generarian un flujo
menor, de hasta 7 vehiculos por hora en los periodos més cargados.

Asimismo, la Adenda Complementaria sefiala que la evaluacion no se limitd a un solo horario, sino
que consider6 distintos periodos de mayor demanda, incluyendo punta mafiana laboral, punta
mediodia laboral, punta tarde laboral, punta mediodia de fin de semana y punta tarde de fin de semana.
De esta forma, el andlisis busco representar los momentos en que la red vial presenta mayor carga y
donde la comunidad percibe con mayor intensidad la congestion.

Respecto de las vias evaluadas, el Titular precisa que el Proyecto se conectara principalmente a
Camino El Recreo, desde donde los vehiculos se distribuiran hacia Avenida San Juan y Avenida
Arturo Prat, por lo que dichos ejes fueron considerados dentro de la red relevante para evaluar los
efectos del Proyecto sobre la operacion vial del sector.

En cuanto a las medidas propuestas, el Titular indica que no se trata Unicamente de incorporar
semaforos, sino de un conjunto de medidas de gestién y mejoramiento vial, entre ellas mejoramiento
de cruces peatonales, continuidad de ciclovia, recarpeteo de la pista sur de Camino El Recreo frente
al Proyecto, medidas de control de velocidad, estudios de reprogramaciéon y sintonia fina de
semaforos, evaluacion de semaforizacion en Camino El Recreo/Camino Proyectado N°4,
alargamiento de pista de viraje y demarcacion de cajones de parada de transporte publico.

La Adenda Complementaria agrega que, con las medidas aplicadas, los resultados de la modelacion
mejorarian respecto del escenario sin mitigacion. Como ejemplo, se indica que un incremento de
demora de 238,04 segundos pasaria a -98,42 segundos, mientras que otro incremento de 197,52
segundos disminuiria a 7,29 segundos, lo que el Titular interpreta como una reduccion relevante de
los tiempos de espera proyectados en los movimientos mas sensibles.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion al explicar que el aumento de flujo
vehicular fue evaluado considerando el escenario completo del Proyecto, los horarios punta, la red
vial existente y las medidas comprometidas. Sin perjuicio de ello, el propio analisis distingue entre el
efecto atribuible al Proyecto y la congestion estructural o historica de Machali y su conexion con
Rancagua, sefialando que las medidas propuestas buscan mitigar los flujos generados por el Proyecto,
pero no resolver por si solas la problematica vial general del sector.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.11. Observante 11: Constanza Carolina Cale Miranda

Observacién 1

El Proyecto que se pretende hacer en este sector es un riesgo a la calidad de vida de todas las personas
que vivimos, trabajamos y estudiamos en la comuna. La avenida El Recreo es una avenida que hace
muchos afios ya se muestra insuficiente para servir de acceso y arteria de transito para un gran sector
de Machali. Es una via pequefia que se usa con doble sentido donde circulan peatones, vehiculos y
ciclos de todos los tamafios, ya evidencia saturacion evidente e incluso se vuelve riesgosa. Aparte de
esto, constantemente debe ser reparada porque el terreno parece ser débil, desconozco el motivo
técnico, ya que no soy profesional del area, pero cada vez que hay fuertes lluvias se producen



socavones que luego son reparados para volver a generarse unos meses después. El dia de hoy se
provoco un gran incendio en el centro comercial de avenida El Recreo con Avenida San Juan, y se
debio cortar el transito en esta via 'y en Avenida San Juan a la altura del Estadio Chacén, generando
un extenso colapso comunal. Esto habla de la dificultad que tiene la comuna, sabida por la comunidad
completa y que claramente se verd intensificada con las construcciones de 300 y tantas casas que se
pretenden hacer. Parece insolito que auin se proyecten iniciativas como estas sin antes solucionar este
tipo de necesidades viales. ID-SEA 11.41

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejora y amplia la respuesta entregada a la consulta N°51 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 11.41, referida al riesgo que el Proyecto podria generar sobre la calidad de vida
de quienes habitan, trabajan y estudian en la comuna, considerando la condicion de saturacion y
fragilidad vial de Avenida El Recreo.

En primer término, se reconoce la preocupacion de la comunidad respecto de la operacion actual de
Avenida El Recreo, especialmente por su uso en doble sentido, presencia de peatones, ciclos,
vehiculos particulares y vehiculos mayores, asi como por episodios de congestion en horarios punta
o eventos excepcionales. Esta situacion fue considerada en los antecedentes viales del Proyecto,
particularmente en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial — IMIV y en el Estudio Vial Ambiental
presentado en la Adenda.

Respecto de la consulta especifica, se aclara expresamente que el Proyecto si contempla la
materializacion de una via adicional de conectividad al norte de las vias actualmente materializadas
en Calle El Recreo, correspondiente a Camino Proyectado N°4, ademds de obras asociadas a
Camino El Recreo, incluyendo el recarpeteo de la media calzada sur en el tramo asociado al
Proyecto. Estas obras forman parte de las medidas consideradas en el IMIV aprobado.

1. Via adicional de conectividad considerada

La via adicional corresponde a Camino Proyectado N°4, una via nueva que se ubicard al norte de
las vias actualmente existentes en el sector de Calle El Recreo. Esta via forma parte de la solucion
de conectividad del Proyecto y permitira contar con una conexion adicional asociada al desarrollo
habitacional.

De acuerdo con los antecedentes del Proyecto, Camino Proyectado N°4 tendrd una longitud
aproximada de 568 metros, desde Camino El Recreo hacia el sector de Camino Proyectado N°3. Su
carpeta de rodado sera de hormigon, y su perfil proyectado corresponde a una via urbana de tipo
colectora, con un perfil de 20 metros y calzada de aproximadamente 11,1 metros.

En términos simples, no se trata unicamente de usar Avenida El Recreo tal como existe actualmente,
sino que el Proyecto considera una nueva via proyectada que se integrara a la red vial del sector y
que contribuira a ordenar la conectividad del conjunto habitacional.

2. Relacion con Avenida El Recreo y el Proyecto

El Proyecto se conectard principalmente mediante:

. Camino EI Recreo, via existente del sector.

. Camino Proyectado N°4, via nueva considerada por el Proyecto.

Camino Proyectado N°4 permitird complementar la conectividad del Proyecto, distribuyendo
accesos y circulacion interna hacia la red vial existente. A su vez, Camino El Recreo se relaciona
con ejes relevantes del sector, como Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat, que forman parte de
la estructura vial utilizada por la comunidad para desplazamientos hacia Machali y Rancagua.

3. Obras asociadas a Camino El Recreo

Ademas de la via adicional, el Proyecto contempla obras sobre Camino El Recreo, entre ellas el
recarpeteo de Calle El Recreo en la envergadura considerada por el Proyecto, especificamente en la
media calzada sur de dicha via, de acuerdo con lo informado en la respuesta original de la Adenda
Ciudadana.



Esta medida tiene por objeto mejorar las condiciones fisicas de la via en el tramo asociado al
Proyecto, aportando a una circulacion mas segura y ordenada en el area directamente vinculada a
la iniciativa.

4. Justificacion técnica de la solucion vial

La solucion vial del Proyecto fue definida en el marco del IMIV aprobado, instrumento que evaluo
los flujos generados por las 381 viviendas y los 2 locales comerciales, asi como su interaccion con
la red vial existente.

El analisis considero:

. La situacion actual de la red vial.

. La operacion de Avenida El Recreo y vias cercanas.

. La generacion de viajes del Proyecto.

. La conexion con Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4.

. La operacion en horarios punta.

. La interaccion con Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat.

. Las medidas necesarias para hacerse cargo de los flujos del Proyecto.

A partir de dicho andlisis, se definio una combinacion de medidas que incluye nueva conectividad,
mejoramiento de vias existentes, senalizacion, demarcaciones, gestion de accesos, infraestructura
peatonal, ciclovias y medidas operacionales.

5. Alcance territorial de la medida

Se aclara que la via adicional comprometida corresponde a una obra asociada al Proyecto y a su
area de influencia directa. No corresponde a una solucion estructural comunal completa para
resolver todos los problemas historicos de conectividad de Machali, ya que ese tipo de soluciones
depende de instrumentos de planificacion territorial y de transporte de escala comunal, intercomunal
o regional.

Sin perjuicio de lo anterior, el Proyecto si incorpora una propuesta concreta de conectividad
mediante Camino Proyectado N°4 y medidas sobre Camino El Recreo, con el objeto de hacerse cargo
de los flujos que genera y mejorar la integracion vial del conjunto habitacional con su entorno
inmediato.

6. Medidas complementarias de gestion y seguridad vial
Ademas de Camino Proyectado N°4 y el recarpeteo asociado a Camino El Recreo, el Proyecto
considera medidas complementarias para mejorar la seguridad y operacion vial, tales como:

. Sefializacion vertical y horizontal.

. Demarcaciones viales.

. Gestion de accesos.

. Cruces peatonales.

. Dispositivos de control de velocidad.

. Infraestructura peatonal.

. Ciclovias y elementos de segregacion.

. Medidas de seguridad vial para peatones, ciclistas y conductores.

. Coordinacion con la autoridad competente para la implementacion de medidas viales.

Estas medidas forman parte del conjunto de acciones destinadas a que el Proyecto se incorpore de
manera ordenada a la red vial existente.

En lenguaje simple, el Proyecto no considera unicamente usar Avenida El Recreo tal como esta hoy.
También contempla una via nueva, denominada Camino Proyectado N°4, ubicada al norte de las
vias existentes en Calle El Recreo. Esta via permitira mejorar la conectividad del Proyecto y ordenar
sus accesos. Ademas, se considera recarpeteo en un tramo de Camino El Recreo asociado al
Proyecto.

No obstante, se aclara que esta solucion no reemplaza la necesidad de planificacion vial comunal o
intercomunal para resolver problemas historicos de congestion de Machali. Lo que si hace el
Proyecto es ejecutar las medidas que le corresponden conforme a los flujos que genera y al IMIV
aprobado.

Finalmente, se aclara que esta respuesta se entrega de forma autocontenida, indicando expresamente
que existe una propuesta concreta de nueva conectividad mediante Camino Proyectado N°4,
describiendo su ubicacion, funcion, relacion con Camino El Recreo y medidas complementarias.
Ademas, se compromete cartografia explicativa para que la comunidad pueda comprender
visualmente el trazado, conexion y alcance territorial de la solucion planteada.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular



De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidén base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacidn a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.12. Observante 12: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacion 1
(Qué evaluaciones se han realizado del impacto en la seguridad publica y qué medidas concretas se
han acordado (mas carabineros, subcomisaria, rondas preventivas)? ID-SEA 12.42

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

Se aclara que la evaluacion del Proyecto considerd el componente medio humano, incluyendo
variables asociadas a la calidad de vida de la poblacion, tales como accesibilidad, conectividad y
percepcion del entorno, conforme a las guias metodologicas del Servicio de Evaluacion Ambiental.

En este contexto, se hace presente que la seguridad publica, en términos de dotacion policial,
instalacion de cuarteles o implementacion de rondas preventivas, corresponde a una materia de
competencia de los organismos publicos sectoriales.

No obstante, el Proyecto considera medidas asociadas a su disefio y operacion que contribuyen
indirectamente a condiciones de mayor seguridad, tales como:



*[luminacion adecuada de espacios comunes y vias internas.
*Control de accesos y organizacion de circulaciones internas.

Asimismo, durante la fase de construccion se contemplan medidas de gestion, tales como cierre
perimetral de faenas y control de accesos, con el fin de resguardar condiciones de seguridad en el
entorno inmediato.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 12.42, referida a las evaluaciones realizadas sobre el impacto en seguridad
publica y las medidas concretas acordadas, tales como mayor dotacion de Carabineros, subcomisaria
o rondas preventivas, se aclara que la evaluacion del Proyecto consider6é el componente medio
humano, incluyendo variables asociadas a la calidad de vida de la poblacion, tales como accesibilidad,
conectividad y percepcion del entorno, conforme a las guias metodoldgicas del Servicio de
Evaluaciéon Ambiental.

El Titular sefiala que la seguridad publica, entendida como dotacioén policial, instalacion de cuarteles
o implementacion de rondas preventivas, corresponde a una materia de competencia de los
organismos publicos sectoriales, por lo que dichas medidas no son definidas directamente por el
Proyecto en el marco de la evaluacion ambiental.

No obstante, el Titular informa que el Proyecto considera medidas asociadas a su disefio y operacion
que contribuirian indirectamente a condiciones de mayor seguridad, tales como iluminacion adecuada
de espacios comunes y vias internas, control de accesos y organizacion de las circulaciones internas.
Asimismo, durante la fase de construccion se contemplan medidas de gestion como cierre perimetral
de faenas y control de accesos, con el objeto de resguardar condiciones de seguridad en el entorno
inmediato.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, la instalacion
de faenas considera una porteria con control de acceso, donde existira un encargado de controlar el
ingreso a las faenas constructivas, contando con un sistema de registro. Asimismo, se contempla el
acondicionamiento perimetral mediante un cierre en todo el perimetro del area de emplazamiento del
Proyecto, de aproximadamente 1.192 metros de longitud.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la seguridad publica distinguiendo entre las medidas
propias de competencia estatal o sectorial, como mayor dotacién policial, subcomisarias o rondas
preventivas, y aquellas medidas internas del Proyecto que podrian contribuir indirectamente a la
seguridad del entorno. Sin perjuicio de ello, la respuesta no informa la existencia de acuerdos
concretos con Carabineros, Municipalidad u otros organismos publicos para aumentar dotacion
policial, implementar una subcomisaria, establecer rondas preventivas o instalar sistemas de
televigilancia publica asociados al Proyecto.

12.4.13. Observante 13: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1
(La red de agua potable, alcantarillado y drenaje pluvial es suficiente para absorber esta demanda
extra sin afectar al resto del barrio? ID-SEA 13.43

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En atencion a lo consultado, se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida por
la empresa concesionaria ESSBIO S.A., la cual acredita la capacidad de las redes de agua potable y
alcantarillado para abastecer la demanda proyectada.

Por su parte, el sistema de drenaje de aguas lluvias ha sido disefiado conforme a la normativa
vigente, considerando las condiciones del terreno y la capacidad de evacuacion del sector, de modo
de no generar afectaciones al entorno”.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informaciéon incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 13.43, referida a si la red de agua potable, alcantarillado y drenaje pluvial es
suficiente para absorber la demanda adicional del Proyecto sin afectar al resto del barrio, se aclara
que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida por la empresa concesionaria ESSBIO S.A.,



la cual acreditaria la capacidad de las redes de agua potable y alcantarillado para abastecer la demanda
proyectada.

Respecto del drenaje pluvial, el Titular sefiala que el sistema de aguas lluvias fue disefiado conforme
a la normativa vigente, considerando las condiciones del terreno y la capacidad de evacuacion del
sector, de modo de no generar afectaciones al entorno.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera infraestructura de agua potable y aguas servidas, contando con factibilidad sanitaria
otorgada por ESSBIO S.A. Asimismo, se indica que el proyecto de agua potable contempla la red
necesaria para dotar de este servicio a las 381 viviendas y 2 locales comerciales, mediante cafierias
de HDPE PN-10 PE 100 de didmetro 100 mm, conectadas a la red de agua potable de la concesionaria
de la comuna de Machali.

En relacion con el alcantarillado, los antecedentes presentados en la DIA indican que, durante la fase
de operacion, las aguas servidas generadas por el Proyecto seran descargadas al alcantarillado publico
bajo tuicién de ESSBIO S.A., conforme al certificado de factibilidad sanitaria.

Respecto de aguas lluvias, la DIA sefiala que estas seran canalizadas mediante una red de colectores
hacia zanjas o drenes de infiltracién ubicados en las areas verdes del Proyecto. Ademas, se indica que
el sistema considera tubos de HDPE para el colector principal y laterales de diametro 400 mm,
camaras de inspeccion para mantener libre el escurrimiento y sumideros tipo S2 dispuestos para
evacuar las aguas lluvias del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular se sustenta principalmente en la existencia de factibilidad
sanitaria para agua potable y alcantarillado, y en el disefio del sistema de aguas lluvias como parte de
las obras de urbanizacion del Proyecto.

12.4.14. Observante 14: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1
(Existe un plan de mitigacion para evitar inundaciones, saturacion de redes o fallos de servicios? ID-
SEA 14.44

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En base a la observacion se indica que se cuenta con un Plan de Contingencias y Emergencias en
Anexo 3 de la Adenda, que incluye Inundaciones u ocurrencia de anegamiento por aguas lluvias, el
detalle se presenta a continuacion.

Tabla 85. Plan de contingencias y emergencias ante inundaciones u ocurrencias de anegamiento por

aguas lluvias.

Riesgo de inundaciones u ocurrencia de anegamiento por aguas lluvias

Riesgo de inundaciones u ocurrencia de anegamiento por aguas

Riesgo o contingencia
g g lluvias

Fase del proyecto a la que aplica Construccion y operacién

Durante la materializacion del proyecto, construccion de

Emplazamiento, parte, obra o accién asociada . . . L,
infraestructura asociada y urbanizacion.

Medida preventiva:
* Se mantendran los sistemas de escurrimiento vy
canalizacién de aguas lluvias siempre despejadosy en buenas
condiciones.
* Ante el conocimiento de un frente de mal tiempo se
inspeccionaran las obras del punto anterior.
* Realizar una supervision de sistema de escurrimientos de
aguas lluvias cuando se pronostiquen lluvias.
. En la instalacion de faena colocar un croquis con las vias
de evacuacién, zonas de seguridad, de inundacion vy
restriccion.

Acciones o medidas a implementar para prevenir
la contingencia




Forma de control:

. Inspecciones periddicas a las estructuras conductoras y
receptoras de aguas lluvias

. Cuando ocurra un frente de mal tiempo con
caracteristicas de temporal, se monitoreara la evacuacién de
las aguas lluvia constantemente y se tendra listo un plan de
accion en caso de inundacién y por tanto se alistaran las
bombas para su uso, en caso de ser necesarias

Forma de control y seguimiento

Referencia a documentos del expediente de

- L Anexo 5 de la DIA: Plan de Contingencias y Emergencias
evaluacion que contenga la descripcion detallada

Riesgo de inundaciones u ocurrencia de anegamiento por aguas lluvias

* Alproducirse un anegamiento, se procedera a evacuar la
Acciones o medida a implementar para controlar zona inundada.

la emergencia * Sedesconectaran los circuitos eléctricos

* Sellamara a emergencias o bomberos de ser necesario.

La activacion de las acciones de emergencia serd comunicada a
la Superintendencia de Medio Ambiente en un plazo de 24 horas
ocurrida la emergencia, a través de un reporte que contenga:
Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA de Fecha, lugar, descripcion, medidas tomadas y registros, el que
la activacion del Plan de Emergencia serd cargado al Sistema de Seguimiento Ambiental de la RCA del
proyecto habilitado en el sitio web de la Superintendencia de
Medio Ambiente. Ademas, de ser necesario se enviara copia a
otras autoridades competentes segun el evento

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 14.44, referida a si existe un plan de mitigacion para evitar inundaciones,
saturacion de redes o fallos de servicios, se indica que el Proyecto cuenta con un Plan de
Contingencias y Emergencias, contenido en el Anexo 3 de la Adenda, el cual incluye el riesgo de
inundaciones u ocurrencia de anegamiento por aguas lluvias. Dicho plan aplica tanto para la fase de
construccidon como para la fase de operacion, asociado a la materializacion del Proyecto, construccion
de infraestructura y urbanizacion.

Respecto de las medidas preventivas, el Titular sefiala que se mantendran los sistemas de
escurrimiento y canalizacion de aguas lluvias despejados y en buenas condiciones; que ante el
conocimiento de un frente de mal tiempo se inspeccionaran dichas obras; que se realizara supervision
del sistema de escurrimiento cuando se pronostiquen lluvias; y que en la instalacion de faenas se
dispondra un croquis con vias de evacuacion, zonas de seguridad, zonas de inundacion y restriccion.

Como forma de control y seguimiento, se contemplan inspecciones perioddicas a las estructuras
conductoras y receptoras de aguas lluvias. Asimismo, frente a temporales, se monitoreara
constantemente la evacuacion de aguas lluvias y se mantendra preparado un plan de accion en caso
de inundacion, incluyendo la disponibilidad de bombas para su uso si fuese necesario. En caso de
anegamiento, se considera evacuar la zona inundada, desconectar los circuitos eléctricos y llamar a
emergencias o Bomberos cuando corresponda.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
contempla una infraestructura de aguas lluvias consistente en canalizar las aguas mediante redes de
sumideros tipo S2 con camara decantadora hacia un estanque de regulacion ubicado en el 4rea verde
C. Asimismo, la DIA sefiala que el Proyecto cuenta con infraestructura de agua potable y aguas
servidas, con factibilidad sanitaria otorgada por ESSBIO S.A., para el suministro de agua potable y
servicio de alcantarillado durante la fase de operacion.

Adicionalmente, en la DIA se indica que el sistema de aguas lluvias busca contener las aguas de las
precipitaciones y conducirlas mediante colectores hasta puntos de infiltracion en areas verdes, los
cuales estaran conectados a camaras de inspeccion para mantener libre el escurrimiento. El disefio
habria utilizado la metodologia del Manual MINVU de 1996 “Técnicas Alternativas para Soluciones
de Aguas Lluvias en Sectores Urbanos. Guia de Disefio”.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda principalmente el riesgo de inundaciones o
anegamientos mediante un Plan de Contingencias y Emergencias, junto con medidas preventivas, de
seguimiento y de respuesta ante eventos de lluvia. Respecto de la saturacion de redes o fallos de
servicios, la respuesta se complementa con la existencia de factibilidades sanitarias y con el disefio
de las obras de urbanizacion; sin embargo, el plan descrito se focaliza especialmente en aguas lluvias



y anegamientos, mas que en un plan especifico para fallas de agua potable, alcantarillado u otros
servicios basicos.

12.4.15. Observante 15: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1
(Qué pasa con las areas verdes y su cuantia real en el Proyecto (;los m?> comprometidos son
suficientes segin normas municipales)? ID-SEA 15.45

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participaciéon Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“En primer término, se aclara que el Proyecto Habitacional Mirador El Aguila contempla la
habilitacion de areas verdes como parte de su disefio de urbanizacion, asociadas al desarrollo de un
conjunto habitacional compuesto por 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales.

De acuerdo con la informacion actualizada del Proyecto, se contempla una superficie total de 5.734
m? de areas verdes, destinadas a espacios de esparcimiento y circulacion peatonal de uso publico.
Estas areas forman parte de las obras permanentes del Proyecto y serdan materializadas durante la
fase de construccion, conforme avance la urbanizacion del conjunto habitacional.

Respecto de su distribucion, las dreas verdes se ubicaran al interior del Proyecto, integradas al
diserio urbano del conjunto habitacional, en sectores destinados al uso comunitario, recreativo,
circulacion peatonal y permanencia de los futuros residentes y usuarios del entorno. Conforme a los
antecedentes del Proyecto, dichas areas se distribuyen en distintos sectores del loteo, y se contempla
ademas la incorporacion de puntos limpios ubicados al sur del Proyecto, asociados a la gestion
diferenciada de residuos reciclables. La disposicion de estas se presenta en Figura a continuacion.
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Figura 7. Distribucién de areas verdes del proyecto



De la misma forma, se presenta a continuacion la superficie de cada una de las areas verdes
consideradas por el proyecto, en la siguiente tabla.

En cuanto a la destinacion de estas superficies, las dareas verdes estaran destinadas a proveer
espacios abiertos dentro del conjunto habitacional, contribuyendo al esparcimiento, circulacion
peatonal, integracion urbana y mejora del entorno. No corresponden a terrenos destinados a
edificacion habitacional ni comercial, sino a superficies urbanizadas con funcion recreativa,
paisajistica y comunitaria.

Se presentan a continuacion las partes y obras del proyecto, donde se diferencia el destino de cada
una de las dreas del proyecto, en la siguiente figura.
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Figura 8. Partes y Obras del proyecto.

Respecto del cumplimiento normativo, se aclara que las dreas verdes proyectadas cumplen con las
exigencias aplicables de la normativa urbana y municipal vigente, incluyendo aquellas derivadas del
Plan Regulador Comunal de Machali, la Ley General de Urbanismo y Construcciones y la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, segun corresponda. Asimismo, el
cumplimiento de las superficies, cesiones y condiciones urbanisticas serad verificado en el marco de
la tramitacion del permiso de edificacion y urbanizacion ante la Ilustre Municipalidad de Machali.

La suficiencia de las dareas verdes se justifica técnicamente en que la superficie proyectada forma
parte del diserio de urbanizacion aprobado o en tramitacion sectorial, y se define en proporcion a la
superficie del loteo, la cantidad de viviendas proyectadas y las exigencias urbanisticas aplicables.
Considerando que el Proyecto contempla 381 viviendas, la superficie de 5.734 m? de dreas verdes
equivale referencialmente a aproximadamente 15 m? de drea verde por vivienda. Esta relacion
permite disponer de espacios comunes para esparcimiento y circulacion peatonal dentro del
conjunto, complementando la vialidad, equipamiento y demas obras de urbanizacion del Proyecto.

En relacion con el uso publico o privado, se aclara que las areas verdes contempladas corresponden
a superficies de uso publico, asociadas a la urbanizacion del Proyecto. Por tanto, no estaran
destinadas al uso exclusivo de una vivienda determinada ni de un grupo cerrado de propietarios,
sino que formaran parte de los espacios comunes o publicos del desarrollo urbano, conforme a las
condiciones de cesion y recepcion municipal que resulten aplicables.

En cuanto a sus condiciones de acceso, estas dareas estaran vinculadas a la vialidad interna y a los
recorridos peatonales del Proyecto, permitiendo su utilizacion como espacios abiertos de
circulacion, permanencia y recreacion. Su acceso se definird conforme al disefio urbano aprobado
por la autoridad competente y a las condiciones de urbanizacion y recepcion municipal.




Respecto de la mantencion, una vez recepcionadas las obras de urbanizacion que correspondan, el
cuidado y mantencion de las areas verdes de uso publico sera responsabilidad de la Ilustre
Municipalidad de Machali, a través de las unidades municipales competentes, tales como el
Departamento de Aseo y Ornato, segun lo indicado en los antecedentes del Proyecto. Durante la fase
previa a dicha recepcion, el Proponente serd responsable de ejecutar y entregar las dareas verdes
conforme al disefio aprobado y en condiciones adecuadas para su recepcion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la cuantia y suficiencia de las areas verdes contempladas en el Proyecto, se sefiala
que se acoge la observacion y se amplia la respuesta, precisando que el Proyecto contempla la
habilitacion de 5.734 m? de areas verdes, asociadas al disefio de urbanizaciéon del conjunto
habitacional compuesto por 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales.

Respecto de su distribucion, el Titular indica que estas areas se ubicardn al interior del loteo, en
distintos sectores destinados al uso comunitario, recreativo, circulacion peatonal y permanencia. La
Adenda Complementaria desagrega dichas superficies en la Tabla 134, identificando siete poligonos
de areas verdes: Area Verde 1, 2, 3,4, 5, A y B, que en conjunto totalizan los 5.734,0 m? declarados.

En cuanto a su destinacion, se indica que las areas verdes no corresponden a superficies destinadas a
edificacion habitacional ni comercial, sino a espacios urbanizados con funcion recreativa, paisajistica,
comunitaria, de esparcimiento y circulacion peatonal. Asimismo, el Titular sefiala que dichas areas
seran de uso publico, vinculadas a la urbanizacion del Proyecto, y no de uso exclusivo de una vivienda
o grupo cerrado de propietarios.

Respecto de la suficiencia, el Titular justifica que la superficie proyectada se define en proporcion al
loteo, a la cantidad de viviendas y a las exigencias urbanisticas aplicables, sefialando que los 5.734
m? equivalen referencialmente a aproximadamente 15 m? de area verde por vivienda. Ademas, indica
que el cumplimiento de las superficies, cesiones y condiciones urbanisticas serd verificado en el
marco de la tramitacion del permiso de edificacion y urbanizacion ante la Ilustre Municipalidad de
Machali.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion entregada, al precisar la superficie
total, distribucion, destinacion, caracter de uso publico y régimen general de mantencion de las areas
verdes. Sin perjuicio de ello, el cumplimiento definitivo de las exigencias urbanisticas y municipales
debera ser verificado por la autoridad competente, particularmente en la tramitacion y recepcion de
las obras de urbanizacion.

12.4.16. Observante 16: Roberto Carlos Alfaro Ortiz

Observacién 1

(Qué garantias técnicas y legales existen para asegurar que la Construccion del Proyecto Mirador El
Aguila no degradar4 la calidad de vida de los vecinos actuales, respetando los estandares de transito,
salud, seguridad y servicios basicos? ID-SEA 16.46

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En relacion con la presente observacion ciudadana, referida a las garantias técnicas y legales para
asegurar que la construccion y operacion del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila no
degradara la calidad de vida de los vecinos actuales, se informa lo siguiente:

El Proyecto fue sometido al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental conforme a la Ley N°
19.300 y su Reglamento, D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, instancia en la que
precisamente se evaliia si una iniciativa puede generar efectos adversos significativos sobre la
calidad de vida de la poblacion, en particular respecto de lo dispuesto en el articulo 11 letra c) de la
Ley y el articulo 7 del RSEIA, relativo a la alteracion significativa de los sistemas de vida y
costumbres de grupos humanos.

Desde el punto de vista legal, las principales garantias corresponden a:
*La obligacion del titular de ejecutar el Proyecto conforme a la descripcion evaluada ambientalmente

en el SEIA.
*El cumplimiento de toda la normativa ambiental y sectorial aplicable.



*La consideracion de los pronunciamientos de los organismos con competencia ambiental durante
la evaluacion.

*La fiscalizacion posterior por parte de la Superintendencia del Medio Ambiente y demas autoridades
sectoriales competentes, en caso de obtenerse una Resolucion de Calificacion Ambiental favorable.

Desde el punto de vista técnico, la evaluacion del Proyecto incorpora antecedentes especificos
destinados a verificar que no se produciran afectaciones significativas sobre transito, salud,
seguridad ni acceso a servicios bdsicos de la poblacion del area de influencia. En materia de medio
humano, el informe de linea de base concluye, en la dimension de bienestar social basico, que el
sector cuenta con acceso a agua potable, alcantarillado, electricidad y telecomunicaciones, asi como
también con areas verdes, equipamiento social, establecimientos educacionales publicos y privados,
y cobertura de salud mediante CESFAM cercanos y centros privados.

Asimismo, se indica que existen vacantes suficientes para absorber la poblacion en edad escolar
asociada al Proyecto. Estos antecedentes permiten sostener que el area presenta condiciones de
habitabilidad y disponibilidad de servicios compatibles con el uso residencial proyectado.
Adicionalmente, el andlisis del medio humano concluye que no se estiman impactos significativos
sobre los sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos cercanos, considerando que el
Proyecto se emplaza en un sector predominantemente residencial, conforme a la planificacion
territorial vigente, y en un contexto de usos de suelo compatibles con el desarrollo de la iniciativa.

Junto con ello, se sefiala que todos los sectores del Area de Influencia de Medio Humano cuentan
con acceso a servicios basicos, por lo que no se prevé una presion significativa sobre la
infraestructura existente.

En relacion con tranmsito y movilidad, el Proyecto considera obras de vialidad interna y
estacionamientos, por lo que sobre la base de los antecedentes acompariados al expediente, no se
identifica una obstruccion o restriccion significativa a la libre circulacion ni un aumento significativo
de los tiempos de desplazamiento en los términos del articulo 7 literal b) del RSEIA. Sin perjuicio de
ello, las eventuales exigencias o medidas especificas que correspondan en materia vial deberan ser
cumplidas conforme a la normativa sectorial aplicable y a los pronunciamientos de los organismos
competentes.

Respecto de salud y seguridad, el expediente da cuenta de cobertura de atencion mediante
establecimientos de salud cercanos y de un entorno urbanizado con equipamientos y servicios
disponibles.

Asimismo, durante la etapa de construccion, el Proyecto debe ajustarse a las exigencias sectoriales
en materia de seguridad laboral, transito de camiones, control de emisiones, ruido, residuos y demas
aspectos constructivos, todo lo cual reduce la probabilidad de afectaciones relevantes a la poblacion
vecina. En etapa de operacion, la naturaleza habitacional del Proyecto es consistente con el entorno
urbano existente, por lo que no se proyectan riesgos o cargas extraordinarias incompatibles con el
uso residencial del sector.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 16.46, referida a las garantias técnicas y legales para asegurar que la
construccion del Proyecto no degrade la calidad de vida de los vecinos actuales, respetando estandares
de transito, salud, seguridad y servicios basicos, se indica que el Proyecto fue sometido al SEIA
conforme a la Ley N°19.300 y al D.S. N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente. En dicho
contexto, el Titular sefiala que la evaluacion ambiental tiene por objeto determinar si la iniciativa
puede generar efectos adversos significativos sobre la calidad de vida de la poblacion, particularmente
en relacion con el articulo 11 letra ¢) de la Ley y el articulo 7 del RSEIA, relativo a la alteracion
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos.

Desde el punto de vista legal, el Titular identifica como garantias la obligacion de ejecutar el Proyecto
conforme a la descripcion evaluada ambientalmente, el cumplimiento de la normativa ambiental y
sectorial aplicable, la consideracion de los pronunciamientos de los organismos con competencia
ambiental durante la evaluacion y la fiscalizacion posterior por parte de la Superintendencia del
Medio Ambiente y demas autoridades sectoriales competentes, en caso de obtener una Resolucion de
Calificacion Ambiental favorable.



Desde el punto de vista técnico, el Titular sefala que la evaluacion incorpora antecedentes destinados
a verificar que no se producirian afectaciones significativas sobre transito, salud, seguridad ni acceso
a servicios basicos de la poblacion del area de influencia. En materia de medio humano, indica que el
sector cuenta con acceso a agua potable, alcantarillado, electricidad y telecomunicaciones, ademas de
areas verdes, equipamiento social, establecimientos educacionales publicos y privados, y cobertura
de salud mediante CESFAM cercanos y centros privados. Asimismo, se sefiala que existirian vacantes
suficientes para absorber la poblacion en edad escolar asociada al Proyecto.

En relacién con transito y movilidad, el Titular sostiene que el Proyecto considera obras de vialidad
interna y estacionamientos, y que no se identificaria una obstruccion o restriccion significativa a la
libre circulacion ni un aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, en los términos del
articulo 7 literal b) del RSEIA. Sin perjuicio de ello, se indica que las exigencias o medidas especificas
que correspondan en materia vial deberan cumplirse conforme a la normativa sectorial aplicable y a
los pronunciamientos de los organismos competentes.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
corresponde a una Declaracion de Impacto Ambiental, asociado a la construccion y habilitacion de
381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales, junto con sus obras de urbanizacion, en una superficie
estimada de 8,39 ha. Las partes, obras y acciones de la fase de construccion incluyen viviendas,
vialidad interna y externa, redes de aguas Iluvias, agua potable y alcantarillado, equipamiento y areas
verdes; mientras que la operacion se asocia a la ocupacion de las viviendas y circulacion de los
residentes.

Asimismo, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el suministro de agua potable y
alcantarillado durante la operacion sera provisto por ESSBIO S.A., mientras que el suministro
eléctrico estara a cargo de CGE S.A. Ademas, el Proyecto contempla un sistema de aguas lluvias
mediante red de colectores hacia drenes de infiltracion ubicados en las areas verdes, con camaras de
inspeccion para mantener libre el escurrimiento.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta diferenciando garantias legales y técnicas.
Las primeras se asocian al marco de evaluacién ambiental, al cumplimiento normativo y a la
fiscalizacion posterior; mientras que las segundas se relacionan con antecedentes de medio humano,
vialidad, salud, seguridad, servicios basicos y obras de urbanizacion.

Para mayor abundamiento de acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente
al ANEXO 4.4.1 de la ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional
Mirador El Aguila, se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos
humanos derivados de alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento.
El analisis consider6 las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el
software SATURN, incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los
proyectos existentes y aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identifico incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad



o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacién se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.17. Observante 17: Analia Andrea Carrera Orrego

Observacién 1

Estimados: creo que seguir aumentando el numero de viviendas, sin resolver antes lo de la
conectividad vial, es totalmente irresponsable. siempre he vivido en Machali y con el paso de tiempo
los tacos son cada vez peores, hace 10 afios atras podia salir 7:10 para llegar al trabajo antes de las 8,
el afio pasado comencé a salir a las 6:35. Esto es totalmente desgastante y baja considerablemente la
calidad de vida. Por favor no sigan construyendo! ID-SEA 17.47

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se acoge la preocupacion manifestada por la ciudadania respecto al aumento de la congestion vial
en la comuna de Machali, reconociéndose que se trata de una condicion existente y de caracter
historico, asociada al crecimiento urbano sostenido del sector.

En este contexto, el proyecto incorpora un andlisis especifico de los impactos sobre el sistema de
transporte, asi como un conjunto de medidas orientadas a hacerse cargo de los viajes inducidos y de
las condiciones operacionales de la red vial en su drea de influencia, en Anexo 4.5 de la Adenda
correspondiente al Estudio Vial Ambiental.

Al respecto, el Proyecto contempla la implementacion de medidas viales en dos etapas, las cuales
incluyen, entre otras:

*Mejoramiento de la operacion de intersecciones mediante sefializacion, demarcacion y regulacion
de movimientos.

eIncorporacion de elementos de seguridad vial, tales como cruces peatonales, reductores de
velocidad y normalizacion de veredas.

oImplementacion de infraestructura para modos de transporte sustentables, incluyendo ciclovias
segregadas.

*Optimizacion de la operacion de intersecciones semaforizadas mediante estudios de
reprogramacion y “sintonia fina”, en coordinacion con la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT).

*Mejoras en la infraestructura existente, tales como pavimentacion de tramos, recarpeteo y extension
de pistas de viraje.

Adicionalmente, se considera que estas medidas han sido definidas en el marco del Estudio de
Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano (IMIV), instrumento sectorial que evalua la
suficiencia de las medidas propuestas para mitigar los efectos del Proyecto sobre la red vial, y que
se encuentra aprobado de acuerdo a lo presentado en Anexo 2.2 de la ADENDA.

En este sentido, y conforme a la evaluacion realizada, se concluye que el Proyecto, junto con las
medidas comprometidas, no genera impactos significativos sobre el sistema de transporte,
contribuyendo ademds a mejorar condiciones actuales de seguridad y operacion en el drea de
influencia.



Finalmente, cabe indicar que la ejecucion de las medidas serd coordinada y validada por los
organismos competentes, asegurando su correcta implementacion previo a la operacion del
Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 17.47, referida al aumento sostenido de viviendas en Machali sin resolver
previamente la conectividad vial, el aumento de los tiempos de traslado y la afectacion a la calidad
de vida de los vecinos, el Titular sefiala que acoge la preocupacion ciudadana y reconoce que la
congestion vial corresponde a una condicion existente e historica de la comuna, asociada al
crecimiento urbano sostenido del sector.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El anélisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.



12.4.18. Observante 18: Juan Carlos Espinoza Valenzuela

Observacion 1

Buenas tardes, pienso que deberian solucionar el problema de congestion vehicular, que empieza
desde el semaforo de avenida San Juan con calle Recreo hasta Supermercado Tottus Machali, hasta
la fecha se han instalado semaforos y no han dado solucion al problema. Si se construyen 300
viviendas obvio que va a haber mas congestion vehicular, favor dar solucion, antes de construir el
Proyecto habitacional. ID-SEA 18.48

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se amplia la respuesta entregada a la consulta N°80 de la Adenda
Ciudadana, en lenguaje claroy comprensible para la comunidad, respecto del aumento de congestion
vehicular que podria producirse por la materializacion del Proyecto y las soluciones viales
consideradas.

En primer lugar, se aclara que el Proyecto Habitacional “Mirador El Aguila” considera la
construccion de 381 viviendas y 2 locales comerciales, y no aproximadamente 300 viviendas. Por lo
tanto, el analisis vial fue realizado considerando la totalidad de las unidades del Proyecto, es decir,
el escenario completo de operacion. El Proyecto se desarrollara en dos etapas constructivas, con
una duracion total estimada de aproximadamente 30 meses, y su operacion completa fue evaluada
con corte temporal al aiio 2029.

El Proponente reconoce que el sector presenta actualmente condiciones de congestion,
especialmente en horarios punta y en ejes como Avenida San Juan, Camino El Recreo y Avenida
Arturo Prat. Por ello, el andlisis vial no se realizo sobre una red sin congestion, sino sobre una
situacion base que incorpora las condiciones actuales medidas en terreno, los flujos existentes y la
operacion real de las vias e intersecciones del area de influencia.

El Proyecto se conecta principalmente con Camino El Recreo, desde donde los vehiculos se
distribuyen hacia Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat. Por esta razom, el andlisis considero
expresamente estas vias como parte de la red relevante, identificandolas como las principales vias
de circulacion del sector. Ademas, se definieron las rutas de ingreso y egreso del Proyecto,
considerando que los vehiculos accederdan y saldran por Camino El Recreo hacia los distintos
destinos del entorno.

Para evaluar el efecto del Proyecto sobre la red vial, se estimaron los flujos vehiculares que
generarian las viviendas y los locales comerciales durante los horarios de mayor demanda. Para el
uso residencial, el mayor flujo estimado corresponde a 257 vehiculos por hora en los periodos punta
manana laboral y punta tarde laboral. Para los locales comerciales, el flujo proyectado es
significativamente menor, alcanzando hasta 7 vehiculos por hora en los periodos mds cargados.
Estos flujos fueron incorporados al modelo de transito para evaluar el funcionamiento de la red con
el Proyecto.

El andlisis considero los periodos mas criticos de operacion vial: punta maniana laboral, punta
mediodia laboral, punta tarde laboral, punta mediodia de fin de semana y punta tarde de fin de
semana. Las horas representativas fueron determinadas mediante mediciones de transito en terreno,
identificandose, entre otras, la punta maiiana laboral entre 07:45 y 08:45, la punta mediodia laboral
entre 13:00y 14:00 y la punta tarde laboral entre 18:00 y 19:00. Esto permite evaluar el Proyecto
en los horarios en que la comunidad percibe mayor congestion y no en horarios de baja circulacion.
La evaluacion comparo tres escenarios principales: la situacion base, que corresponde a al
funcionamiento de la red vial sin el Proyecto, considerando la congestion y flujos existentes; la
situacion con el Proyecto, funcionamiento de la red incorporando los viajes generados por las 381
viviendas y los 2 locales comerciales, y la situacion con el Proyecto mitigado, que representa el



funcionamiento de la red incorporando los viajes del Proyecto y las medidas de mitigacion vial
comprometidas.

Esta comparacion es importante porque permite distinguir entre la congestion que ya existe en el
sector y el efecto adicional atribuible al Proyecto.

Los resultados del andlisis muestran que existen puntos de la red vial con altos grados de saturacion,
superiores al 85%. Sin embargo, el estudio precisa que varios de estos conflictos ya se presentan en
la situacion base, es decir, antes de incorporar los flujos del Proyecto. En términos simples, parte
relevante de la saturacion observada por la comunidad corresponde a una condicion preexistente
del sistema vial del sector, y no a una condicion generada originalmente por el Proyecto.

Sin perjuicio de ello, el analisis también identifico que, al incorporar el Proyecto sin medidas de
mitigacion, algunos movimientos podian presentar aumentos de demora, especialmente en la
conexion de Camino El Recreo con Avenida San Juan. En el escenario sin medidas, se identificaron
incrementos relevantes de demora en movimientos especificos, del orden de 238,04 segundos y
197,52 segundos. Por esta razon, el Proyecto no se limito a constatar dichos efectos, sino que
incorporo medidas de gestion vial destinadas a reducirlos.

Las principales medidas consideradas para abordar el aumento de flujos y mejorar la operacion vial
son las siguientes:

Tabla 9 Medidas consideradas para abordar el aumento de flujos y mejorar la operacion

vial.

Medida Objetivo

Regular y ordenar los movimientos de entrada y
salida del Proyecto, evitando maniobras inseguras
0 que generen detenciones innecesarias.

Mejorar la claridad operacional en los accesos y
asegurar que los vehiculos se incorporen a la via
de forma controlada.

Ordenamiento de accesos del Proyecto hacia
Camino El Recreo

Demarcacion de flechas, lineas de detencion
y sefializacion PARE

Restriccion de virajes conflictivos mediante
sefalizacion, tachones e hitos

Evitar maniobras que puedan interferir con el
flujo principal de Camino El Recreo.

Mejoramiento de cruces peatonales,
dispositivos de rodado y baldosas
podotactiles

Aumentar la seguridad de peatones y ordenar
los cruces en el entorno del Proyecto.

Continuidad de ciclovia frente al Proyecto y
conexion con la red existente

Favorecer modos de transporte no motorizados y
reducir conflictos entre ciclistas, peatones y
vehiculos.

Recarpeteo de la pista sur de Camino El
Recreo frente al Proyecto

Mejorar la condicidn fisica de circulacién en el
frente del Proyecto.

Instalacién de medidas de control de
velocidad, como lomo de toro con
sefializacion y demarcacion

Reducir velocidades en sectores sensibles y
aumentar la seguridad vial.

Estudios de reprogramacion y sintonia fina de
semaforos

Optimizar la operacion de intersecciones
relevantes, especialmente en el entorno de
Avenida San Juan y Camino El Recreo.

Evaluacion de semaforizacion en Camino El
Recreo / Camino Proyectado N°4, si
corresponde

Controlar adecuadamente el acceso del Proyecto
y su interaccion con Camino El Recreo

Alargamiento de pista de viraje hacia Camino
Proyectado N°4

Facilitar virajes y reducir interferencias con el
flujo principal.

Demarcacion de cajones de parada de
transporte publico

Ordenar la detencion de buses o colectivos y
reducir interferencias con el transito general.

Con las medidas aplicadas, los resultados de la modelacion mejoran de manera relevante. Por
ejemplo, el incremento de demora de 238,04 segundos identificado en el escenario sin mitigacion
pasa a -98,42 segundos en el escenario mitigado, mientras que el incremento de 197,52 segundos
disminuye a 7,29 segundos. En términos simples, esto significa que las medidas permiten reducir los
tiempos de espera proyectados en los movimientos mds sensibles e incluso mejorar algunos de ellos
respecto de la situacion base modelada.



Ademas, el andlisis evaluo el comportamiento general de la red mediante indicadores de operacion
vial y costo social, asociados principalmente a tiempo de viaje y consumo de combustible. En la
situacion con Proyecto sin medidas, algunos periodos presentaban incrementos superiores al 5%;
sin embargo, luego de aplicar las medidas de mitigacion, dichos valores disminuyen, mostrando que
las medidas reducen el efecto del Proyecto sobre la operacion general de la red.

En relacion con la consulta sobre si las medidas son suficientes para enfrentar el escenario de
congestion descrito por la comunidad, se aclara que las medidas del Proyecto tienen por objeto
mitigar el efecto vial atribuible al Proyecto, es decir, los flujos adicionales generados por sus
viviendas y locales comerciales. No corresponde al Proyecto resolver por si solo la congestion
estructural o historica de Machali y su conexion con Rancagua, ya que dicha situacion responde a
una problemadtica urbana y vial mas amplia, anterior al Proyecto y asociada a la operacion general
de la red comunal e intercomunal.

No obstante, dentro del area de influencia del Proyecto, el andlisis concluye que las medidas
propuestas permiten evitar que el Proyecto genere una restriccion significativa a la libre circulacion,
conectividad o tiempos de desplazamiento, conforme a los criterios evaluados en el SEIA.

En consecuencia, el Proponente aclara que el aumento de flujo vehicular asociado al Proyecto fue
evaluado considerando el escenario completo de 381 viviendas y 2 locales comerciales, en horarios
punta y sobre la red vial actualmente existente. El andlisis reconoce la congestion actual del sector,
identifica los puntos sensibles, cuantifica los efectos del Proyecto y propone medidas concretas de
gestion y mitigacion vial. Con dichas medidas, se concluye que el Proyecto no agravard
significativamente la congestion existente en los términos evaluados por la normativa ambiental
aplicable, sin perjuicio de que se mantengan las condiciones estructurales de congestion comunal
que exceden el ambito de intervencion del Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccién o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los



tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.19. Observante 19: Maria Belén Sobarzo Saldana

Observacion 1

Como se va a abordar los accesos? considerando que actualmente en Machali se genera congestion
vehicular importante, y con 300 casas mas, esto se agravara. Tienen contemplado una solucion real y
efectiva a este tema. Ya que cada vez se construyen mas casas o departamentos, y la congestion
vehicular aumenta. ID-SEA 19.49

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Se aclara que el Proyecto considera accesos definidos y obras de vialidad asociadas, incluyendo
conexiones a la red vial existente, tales como Avenida El Recreo y Camino Proyectado N°4.

Por otro lado, se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV)
aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la
Region de O Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,
las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de seiial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de seiial “RPI-2 PARE” y sefial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tdactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.



-Calle 6 para interseccion con El Recreo.
-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.
-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.
-Los Avellanos con Los Peumos.
-Los Peumos con Los Quillayes.
-Los Peumos con La Fontana.



-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el darea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:

- El Palgquial con Los Canelos.

- El Palgquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y seniales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.
Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.



Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de serial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senal vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Senial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Sefial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Ardanguiz Ardanguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de serial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de serial vertical PARE (RPI-2) en David Ardanguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.



Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(PO8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolas Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial niimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semdforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se deberda presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerard lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semaforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:
- Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles

respecto de las medidas sefialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la
visacion de la Direccion de Transito y Transporte Publico.



Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 19.49, referida a como se abordaran los accesos del Proyecto considerando la
congestion vehicular existente en Machali y el aumento de viviendas en el sector, se sefiala que el
Proyecto considera accesos definidos y obras de vialidad asociadas, incluyendo conexiones a la red
vial existente, principalmente a través de Avenida El Recreo y Camino Proyectado N°4.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verifico que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.



Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.20. Observante 20: Ricardo Andrés Silva Torres

Observacion 1

Necesito saber si es que se cuantificd mediante algun estudio de investigacion verificado por
profesionales similares el aumento de flujo vehicular que generaran las 381 viviendas (y sus visitas)
en Av. El Recreo y vias de conexién con Machali y Rancagua, y como se justifica con datos concretos
que la vialidad actual mas las mejoras propuestas son suficientes para evitar mayor congestion a la
actual, tiempos de viaje excesivos sobre todo en casos de emergencia en donde no existe otra salida
desde el sector en donde se construiria el Proyecto hacia Rancagua. ID-SEA 20.50

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Se aclara que el aumento de flujo vehicular asociado al Proyecto si fue cuantificado mediante un
andlisis técnico especifico del componente vial, contenido en el Estudio Vial Ambiental presentado
en el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto
Vial (IMIV) aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O Higgins.

Dicho andalisis considero la generacion de viajes del Proyecto en su escenario de operacion,
evaluando las 381 viviendas y 2 locales comerciales, conforme a las tasas de flujo definidas en el
D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, instrumento normativo que
regula la categorizacion y evaluacion de proyectos mediante IMIV. En funcion de ello, el Proyecto
fue categorizado como IMIV Mayor para transporte privado, razon por la cual se definio un drea de
influencia ampliada, considerando hasta cinco intersecciones desde los accesos del Proyecto,
ademas de la evaluacion de otros modos de transporte.

Asimismo, para justificar la suficiencia de la vialidad existente junto con las medidas propuestas, la
evaluacion considero un escenario base proyectado al ario 2029, incorporando: i) el crecimiento
tendencial de los flujos segun el Plan Maestro de Transporte Urbano de la Conurbacion Machali—
Rancagua (SECTRA, 2022), ii) la demanda inducida por otros proyectos inmobiliarios del sector, y
iii) la modelacion de cinco periodos criticos, correspondientes a punta mariana, mediodia y tarde en
dia laboral, y mediodia y tarde en fin de semana.

De acuerdo con los resultados obtenidos, la evaluacion concluye que la red vial del area de influencia
presenta actualmente condiciones de saturacion preexistentes, asociadas a un déficit estructural del
sistema vial, condicion que no es originada por el Proyecto. En ese contexto, la incorporacion de los
Sflujos del Proyecto fue analizada conjuntamente con las medidas comprometidas, concluyéndose que
no se configura una obstruccion o restriccion a la libre circulacion ni a la conectividad, ni tampoco
un impacto significativo en los términos del articulo 11 de la Ley N°19.300 y su Reglament.

0

Respecto de la preocupacion por los tiempos de desplazamiento y por eventuales situaciones de
emergencia, se hace presente que el andlisis vial evaluo expresamente las rutas de ingreso y egreso
del Proyecto, identificando como principales ejes de conexion Camino El Recreo, Av. San Juan y Av.
Arturo Prat, y concluyo que, con la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
mantencion de los tiempos.

Cabe agregar que las medidas aprobadas en el IMIV comprenden, entre otras, obras de sefializacion,
demarcacion, mejoramiento de intersecciones, gestion semaforica, ciclovias, veredas, recarpeteo y
ajustes operacionales en puntos criticos del area de influencia, todas orientadas a hacerse cargo de
los efectos del Proyecto sobre la red vial existente.

Finalmente, se aclara que la habilitacion de nuevas vias estructurantes o accesos alternativos a
escala comunal corresponde a materias de planificacion territorial y transporte de competencia de
los organismos publicos respectivos, excediendo el alcance del Proyecto. Sin perjuicio de ello, el
Titular evalué su aporte especifico sobre la red vial existente conforme a la normativa sectorial
aplicable, acreditando que, con las medidas comprometidas, el Proyecto no genera un impacto vial
significativo adicional.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular
Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 20.50, referida a si se cuantifico mediante un estudio técnico el aumento de flujo



vehicular que generaran las 381 viviendas y sus visitas en Av. El Recreo y vias de conexion con
Machali y Rancagua, el Titular sefiala que dicho aumento si fue cuantificado mediante un analisis
técnico especifico del componente vial, contenido en el Estudio Vial Ambiental, presentado en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
—IMIV—, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins.

El Titular indica que dicho andlisis consider6 la generacion de viajes del Proyecto en su fase de
operacion, evaluando las 381 viviendas y 2 locales comerciales, conforme a las tasas de flujo
establecidas en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. En funcién
de ello, el Proyecto fue categorizado como IMIV Mayor para transporte privado, razon por la cual se
defini6 un area de influencia ampliada, considerando hasta cinco intersecciones desde los accesos del
Proyecto y la evaluacion de otros modos de transporte.

Para mayor abundamiento y de acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental
correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila, se concluye que el proyecto no generard impactos
significativos sobre grupos humanos derivados de alteraciones en la libre circulacion, conectividad o
tiempos de desplazamiento. El andlisis considero las fases de construccion y operacion mediante
modelacion de transito con el software SATURN, incorporando la condicion base, el crecimiento
tendencial de la demanda y los proyectos existentes y aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verifico que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.



12.4.21. Observante 21: Juan Luis Osores Dominguez

Observacion 1

La observacion apunta principalmente al colapso vehicular, que ya es evidente en la zona. Resulta
imprescindible considerar mas vias de acceso a Machali antes de continuar con la Construccion de
nuevas viviendas.

En materia de seguridad, se requiere un hospital mas amplio, con accesos expeditos y de facil llegada.
Asimismo, contar con Carabineros de Chile mas cerca —por ejemplo, mediante un retén— seria una
muy buena alternativa para la comunidad.

El transito, sin duda, es un tema critico y uno de los principales desafios que deben abordarse de
manera prioritaria. ID-SEA 21.51

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacién Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°54 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 21.51, referida a la relacion del Proyecto con las necesidades de seguridad,
acceso a servicios de salud y problemdticas de transito del sector.

En primer término, se reconoce que la comunidad ha planteado una preocupacion legitima respecto
de la calidad de vida en el sector, especialmente en relacion con la congestion vial existente, el acceso
oportuno a servicios de salud, el desplazamiento de vehiculos de emergencia y la disponibilidad de
servicios de seguridad publica. Estas materias fueron consideradas en el andlisis territorial y vial
del Proyecto, en la medida en que se relacionan con la conectividad, el acceso a equipamientos y la
operacion de la red vial del area de influencia.

1. Relacion del Proyecto con el acceso a centros de salud

El Proyecto corresponde a un desarrollo habitacional compuesto por 381 viviendas y 2 locales
comerciales, emplazado en un sector urbano de la comuna de Machali. En este contexto, el acceso a
centros de salud depende principalmente de la conectividad del area con la red vial existente y con
los equipamientos disponibles en la comuna y su entorno.

El analisis del Proyecto considero la relacion del conjunto habitacional con la vialidad existente,
especialmente mediante Camino El Recreo, Camino Proyectado N°4, Avenida San Juan y Avenida
Arturo Prat, vias que permiten la conexion con otros sectores de Machali y con la conurbacion
Machali—Rancagua, donde se concentran distintos servicios y equipamientos, incluyendo salud.

Se aclara que el Proyecto no contempla la construccion de un centro de salud propio, ya que su
tipologia corresponde a un proyecto habitacional. Sin perjuicio de ello, el analisis territorial
considero que el Proyecto se inserta en un entorno urbano con acceso a servicios existentes, y que
las medidas viales comprometidas buscan resguardar que la incorporacion del Proyecto no genere
una obstruccion significativa de la conectividad hacia dichos servicios.

2. Acceso de vehiculos de emergencia

Respecto del acceso de vehiculos de emergencia, tales como ambulancias, bomberos o vehiculos
policiales, se aclara que el andlisis vial evaluo la operacion de la red del area de influencia,
incluyendo los accesos del Proyecto y su conexion con las vias principales del entorno.

El Proyecto contempla accesos a través de Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4, lo que
permite estructurar la conexion del conjunto habitacional con la red vial existente. Asimismo, el IMIV
aprobado considera medidas de gestion y mejoramiento vial destinadas a mantener condiciones
operacionales adecuadas en el area de influencia.

Entre las medidas relevantes para la conectividad y seguridad vial se consideran:



. Gestion de accesos al Proyecto.

. Sernalizacion y demarcacion vial.

. Mejoramientos en Camino El Recreo.

. Materializacion de Camino Proyectado N°4.

. Cruces peatonales.

. Infraestructura peatonal.

. Dispositivos de control o calmado de velocidad.

. Ciclovias y elementos de segregacion.

. Coordinacion con la autoridad competente para la implementacion de medidas viales.

Estas medidas permiten ordenar la circulacion y reducir conflictos entre vehiculos, peatones y otros
modos de transporte, lo que también favorece la operacion de vehiculos de emergencia.

3. Relacion con servicios de seguridad publica

En cuanto a seguridad publica, se aclara que el Proyecto no tiene por objeto proveer servicios
policiales, de emergencia o seguridad comunal, ya que dichas funciones corresponden a los
organismos publicos competentes. No obstante, el Proyecto considera medidas de diserio,
urbanizacion y gestion que contribuyen a condiciones de circulacion y uso del espacio mas ordenadas
v seguras.

Entre dichas medidas se encuentran:

. Habilitacion de vialidad interna y conexiones con la red existente.

. Serializacion vial.

. Demarcaciones.

. Cruces peatonales.

. Veredas y circulacion peatonal.

. Areas verdes y espacios publicos.

. Iluminacion de accesos y frentes de obra durante la construccion, cuando corresponda.
. Control de accesos durante la fase de construccion.

. Medidas de seguridad vial para peatones, vecinos y usuarios de la via.

Durante la fase de construccion, ademas, se implementaran medidas de control de acceso,
seflalizacion de faenas y gestion del transito de camiones, con el objeto de reducir riesgos para
vecinos y usuarios del sector.

4. Condiciones de trdansito del sector

El Proyecto reconoce que el sector presenta condiciones de congestion preexistentes,
particularmente en horarios punta y en ejes como Avenida San Juan — Camino El Recreo — Avenida
Arturo Prat. Esta condicion fue analizada en el componente vial mediante el Estudio Vial Ambiental
y el IMIV aprobado.

El andlisis vial considero:

. Mediciones de transito en terreno.

. Caracterizacion de la red vial existente.

. Modelacion de escenarios sin Proyecto y con Proyecto.

. Fase de construccion y fase de operacion.

. Horarios punta.

. Crecimiento tendencial de la demanda vial.

. Interaccion con otros proyectos del sector.

. Flujos generados por las 381 viviendas y los 2 locales comerciales.
. Medidas de mitigacion vial.

Los resultados indican que existen puntos con saturacion o congestion en la situacion base, es decir,
antes de incorporar el Proyecto. Sin embargo, al incorporar los flujos generados por el Proyecto y
las medidas comprometidas, el andlisis concluye que no se configura una obstruccion o restriccion
significativa a la libre circulacion, conectividad o aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento atribuible al Proyecto.

5. Situaciones de emergencia y eventos excepcionales

Respecto de situaciones excepcionales, como incendios, cortes de transito, accidentes u otros eventos
que puedan afectar temporalmente la circulacion, se aclara que dichos eventos corresponden a
condiciones extraordinarias de operacion de la red vial y son gestionados por los organismos



publicos competentes, tales como Municipalidad, Carabineros, Bomberos, SAMU, unidades de
emergencia y autoridades de transito.

Sin perjuicio de ello, el Proyecto incorpora medidas que contribuyen a una operacion vial mas
ordenada en condiciones normales, tales como accesos definidos, senalizacion, demarcaciones,
mejoramientos viales y nueva conectividad mediante Camino Proyectado N°4. Estas medidas no
reemplazan la planificacion comunal de emergencias, pero si permiten que el Proyecto se integre a
la red vial de manera regulada y con medidas aprobadas por la autoridad sectorial.

6. Medidas viales y territoriales que sustentan la evaluacion
La relacion del Proyecto con salud, seguridad y transito se sustenta principalmente en la evaluacion
de conectividad y operacion vial. En particular, el Proyecto contempla:

. Accesos definidos por Camino El Recreo y Camino Proyectado N°4.
. Medidas aprobadas en el IMIV.

. Mejoramientos en la operacion de intersecciones.

. Serializacion y demarcacion.

. Infraestructura peatonal.

. Cruces seguros.

. Medidas de calmado de transito.

. Gestion de accesos.

. Evaluacion de flujos en horarios punta.

. Andlisis de escenarios con y sin Proyecto.

. Consideracion del crecimiento tendencial y de otros proyectos del sector.

Estos antecedentes permiten concluir que el Proyecto se hace cargo de los flujos que genera y que
no impide el acceso a equipamientos ni servicios del entorno, incluyendo aquellos relacionados con
salud y seguridad.

7. Limites del Proyecto respecto de servicios publicos

Se aclara que la disponibilidad y cobertura de servicios de salud, seguridad publica, ambulancias,
bomberos o policia corresponde a la planificacion y gestion de los organismos publicos competentes.
El Proyecto no modifica directamente la dotacion de dichos servicios ni puede reemplazar las
decisiones de planificacion comunal o regional.

Lo que si corresponde evaluar al Proyecto es si su ejecucion y operacion generan una afectacion
significativa al acceso a dichos servicios o a la conectividad del sector. En ese sentido, el andlisis
vial y territorial concluye que, con las medidas comprometidas, el Proyecto no genera una
obstruccion significativa del acceso a servicios ni de la conectividad del area de influencia.

En lenguaje simple, el Proyecto no construira un centro de salud ni una comisaria, porque no
corresponde a su tipo de obra. Sin embargo, si se evalué como se conectara el conjunto habitacional
con las calles existentes y si los nuevos viajes podrian afectar el acceso hacia servicios, incluidos
salud y emergencias.

El estudio reconoce que el sector ya tiene congestion, especialmente en horarios punta. Por eso el
Proyecto contempla medidas viales como Camino Proyectado N°4, mejoras en Camino El Recreo,
senializacion, demarcaciones, cruces peatonales, gestion de accesos y medidas de seguridad vial. Con
estas medidas, el analisis concluye que el Proyecto no generard una restriccion significativa de la
circulacion ni del acceso a servicios del entorno.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El anélisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,



se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.22. Observante 22: José Diego Recabal Rodriguez

Observacion 1

Yo, Jos¢ Recabal, cédula de identidad N°16.346.815-8, con domicilio en pimpinela 78, Machali,
vecina/o del sector directamente afectado (Area de Influencia), vengo en presentar las siguientes
observaciones ciudadanas en el marco del proceso de Participacion Ciudadana (PAC) del Proyecto
"Proyecto Habitacional Mirador El Aguila", de acuerdo a los siguientes fundamentos que afectan mi
calidad de vida y el Medio Humano:

a.- Impacto Vial Critico y Saturacion de Avenida San Juan El Proyecto, que contempla 381 nuevas
viviendas, inyectara un flujo vehicular inmanejable a la Avenida San Juan, principal via de conexion
con Rancagua. Actualmente, los tiempos de desplazamiento en horas peak superan los 60 minutos
debido a la concentracion de cinco establecimientos educacionales.

Exigencia: Solicito que se exija al Titular un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV)
actualizado y ajustado a la realidad del afio en curso, que considere el flujo real en horario escolar.
Ademas, el Titular debe comprometer obras de mitigacion viales concretas y externas al loteo (ej.
aportes a semaforizacion, ensanches o mejoras en los empalmes), ya que la infraestructura actual no
soporta este aumento del parque automotriz. ID-SEA 22.52

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.



En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se amplia la respuesta entregada a la consulta N°55.1 de la Adenda
Ciudadana, donde se manifesto que el Proyecto evaluo el componente vial considerando la
generacion de flujos asociados a las 381 viviendas, mediante la elaboracion de un Informe de
Mitigacion de impacto Vial (IMIV), aprobado por la autoridad competente, conforme a lo establecido
en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y presente en Anexo 4.2
de la Adenda complementaria. Incorporando en lenguaje claro los principales antecedentes del
andlisis vial realizado para el Proyecto Habitacional Mirador el Aguila, el cual considera 381
viviendas y 2 locales comerciales.

Asi se explica a continuacion de manera directa, clara y comprensible, como se relaciona el Proyecto
con las condiciones actuales de congestion del sector, especialmente en Avenida San Juan, Camino
El Recreo y sus intersecciones principales.

En primer lugar, se reconoce que el sector presenta actualmente condiciones de congestion en
determinados horarios, especialmente en horas punta. Esta situacion fue considerada en el estudio
vial, ya que no se evaluo el Proyecto como si se emplazara en una red vial vacia o sin problemas,
sino sobre una situacion base que incorpora las condiciones existentes de transito, los flujos actuales
medidos en terreno y otros proyectos del entorno. En este sentido, la congestion observada por la
comunidad en Avenida San Juan, forma parte del escenario base utilizado para comparar qué ocurre
con y sin Proyecto.

El Proyecto se conecta principalmente a Camino El Recreo, y desde alli los vehiculos se distribuyen
hacia Avenida San Juan y Avenida Arturo Prat. Por lo tanto, el andlisis vial considero expresamente
estas vias como parte de la red relevante para evaluar el efecto del Proyecto. En particular, el
informe identifica como vias principales del sector a Avenida San Juan, Camino El Recreo y Avenida
Arturo Prat, y reconoce que los ingresos y egresos del Proyecto utilizaran dichas rutas.

Respecto de la pregunta de la comunidad sobre qué efecto tendria incorporar 381 nuevas viviendas,
el estudio estimo los viajes que generaria el Proyecto en los horarios de mayor demanda. Para el
uso residencial, los mayores flujos vehiculares se producen en los periodos punta manana laboral y
punta tarde laboral, con una estimacion de 257 vehiculos por hora asociados a las viviendas en
dichos periodos. Para los locales comerciales, el flujo vehicular estimado es significativamente
menor, alcanzando hasta 7 vehiculos por hora en los periodos mads cargados. Estos flujos fueron
incorporados al modelo vial para evaluar su efecto sobre la operacion de la red.

El andlisis no se limito a un solo horario. Se evaluaron los periodos en que normalmente se concentra
mayor transito: punta maniana laboral, punta mediodia laboral, punta tarde laboral, punta mediodia
de fin de semana y punta tarde de fin de semana. Las horas representativas se determinaron mediante
mediciones de flujo realizadas en terreno, identificandose, entre otras, la punta mafiana laboral entre
07:45 y 08:45, la punta mediodia laboral entre 13:00y 14:00 y la punta tarde laboral entre 18:00 y
19:00. Estas franjas permiten recoger la condicion de mayor demanda del sector, incluyendo los
flujos existentes asociados a actividades habituales del drea, como desplazamientos laborales,
residenciales, comerciales y educacionales.

En relacion con la presencia de establecimientos educacionales, se precisa que sus efectos forman
parte de las condiciones reales medidas en terreno, en la medida que las mediciones de transito
fueron efectuadas en temporada normal y en horarios punta del dia laboral. Es decir, los flujos
asociados a colegios, entradas y salidas de estudiantes, transporte particular, transporte publico y
circulacion local se encuentran incorporados dentro de la situacion actual medida, aunque el informe
vial no los modela como una fuente independiente, sino como parte del transito existente del sector.

El estudio utilizo un modelo de simulacion vial con reasignacion de flujos, denominado SATURN,
comparando dos escenarios: una situacion base, que representa como opera la red sin el Proyecto,
pero considerando las condiciones actuales y proyectadas del sector, y una situacion con Proyecto,
que agrega los viajes generados por las 381 viviendas y los locales comerciales. Ademds, el aio de
andlisis corresponde al aiio 2029, definido como el ario siguiente a la entrada en operacion completa
del Proyecto.

Los resultados muestran que existen movimientos o tramos con grados de saturacion superiores al
85%; sin embargo, el informe precisa que dicha condicion proviene desde la situacion base, es decir,
existe antes de incorporar el Proyecto. Por ello, el estudio califica esos conflictos como una
condicion de cardcter historico o preexistente del sistema vial del sector. En términos simples,
Avenida San Juan y sus comnexiones ya presentan puntos de alta demanda, y el andlisis busco
determinar si el Proyecto agravaria significativamente esa condicion.



Al evaluar la situacion con Proyecto sin considerar medidas de gestion, el estudio identifico
aumentos relevantes de demora en algunos movimientos, especialmente asociados al eje Camino El
Recreo al llegar a Avenida San Juan.

Con las medidas de mitigacion aplicadas, los resultados mejoran de manera importante. Las medidas
de mitigacion (obligatorias y adicionales), que tienen por objetivo asegurar una correcta operacion
tanto para el area de influencia como para este mismo, incluye: acciones de gestion y seguridad vial,
tales como demarcaciones, senalizacion, mejoramiento de cruces peatonales, continuidad de
ciclovia, medidas de control de velocidad, ajustes operativos y, especialmente, el compromiso de
realizar estudios de reprogramacion y sintonia fina de semaforos en el area de influencia, incluyendo
el eje Avenida San Juan. Ademads, el informe indica que el Proyecto cuenta con IMIV aprobado
mediante Resolucion Exenta N°4/2026, de fecha 05 de enero de 2026, en el cual se comprometen
medidas de mitigacion vial.

El informe presenta tablas con resultados con un enfoque en los impactos encontrados, relacionado
a los grados de saturacion, dado que se presentan arcos y movimientos con arcos mayores a 85% y
asi mismo tabla resumen de tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado reduce
sustancialmente dichos valores. Por ejemplo, uno de los aumentos de 238,04 segundos pasa a un
valor mitigado de -98,42 segundos, y otro de 197,52 segundos pasa a 7,29 segundos. En términos
simples, esto significa que, con las medidas comprometidas, la operacion vial mejora respecto del
escenario sin medidas, y en varios casos las demoras disminuyen respecto de la situacion base
modelada. Concluyendo, que el Proyecto en su escenario mitigado descarta expresamente y
respaldado por tres andlisis, sobre saturaciones, costo social y desplazamiento; “la obstruccion o
restriccion a la libre circulacion conectividad o el aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento”.

Por lo anterior, el Proponente aclara que la incorporacion de las 381 viviendas si generard nuevos
viajes en el sector, principalmente en horarios punta; sin embargo, el andlisis vial concluye que,
considerando las medidas de mitigacion comprometidas, el Proyecto no genera una restriccion a la
libre circulacion, no restringe la conectividad ni produce un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento en los términos evaluados por el articulo 7 letra b) del Reglamento del SEIA. Esta
conclusion se basa en la comparacion entre la situacion base, la situacion con Proyecto y la situacion
con medidas de mitigacion aplicadas.

En consecuencia, se concluye que la congestion actualmente percibida por la comunidad en Avenida
San Juan corresponde a una condicion preexistente del sector, que fue incorporada en el andlisis
vial. El Proyecto agregara flujo vehicular, especialmente en horas punta, pero dicho efecto fue
evaluado técnicamente y se encuentra asociado a medidas de mitigacion y gestion vial destinadas a
evitar que se agrave significativamente la operacion de Avenida San Juan, Camino El Recreo y las
intersecciones del area de influencia.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidén base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,



las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 2

Sobrecarga y Factibilidad Real de Servicios Basicos (Agua y Electricidad)

Los residentes actuales ya padecemos una disminucion significativa en la presion del agua potable en
horarios de alta demanda, sumado a una evidente precariedad e inestabilidad de la red eléctrica en
Machali, la cual sufre cortes recurrentes.

Exigencia: Solicito que la Superintendencia de Electricidad y Combustibles (SEC) y la
Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS) se pronuncien sobre los Certificados de Factibilidad
presentados por el Titular. Se debe garantizar mediante estudios de carga que la conexion de 381
nuevas viviendas no mermara la potencia, voltaje ni la presion de agua de los barrios preexistentes.
ID-SEA 22.53

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria y eléctrica emitidas por las respectivas
empresas concesionarias, ESSBIO S.A. y CGE S.A., las cuales se adjuntan en los Anexos 2.8 de la
Adenda y 2.5 de la Declaracion de Impacto Ambiental, respectivamente.

Cabe sernialar que dichas factibilidades son otorgadas en el marco de los territorios operacionales
de las empresas concesionarias y bajo la supervision de las autoridades competentes, tales como la
Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS) y la Superintendencia de FElectricidad y
Combustibles (SEC).

Estos certificados acreditan la disponibilidad técnica de las redes para atender la demanda
proyectada del Proyecto.

En consecuencia, el abastecimiento de agua potable, alcantarillado y suministro eléctrico se
encuentra asegurado conforme a la normativa vigente.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 22.53, referida a la sobrecarga y factibilidad real de los servicios basicos de
agua potable y electricidad, considerando eventuales problemas preexistentes de presion de agua,
cortes de suministro eléctrico y alteraciones de voltaje en Machali, el Titular aclara que el Proyecto
cuenta con factibilidad sanitaria y eléctrica emitidas por las respectivas empresas concesionarias, esto
es, ESSBIO S.A. y CGE S.A.

El Titular sefiala que dichas factibilidades se adjuntan en el Anexo 2.8 de la Adenda, para el caso
sanitario, y en el Anexo 2.5 de la Declaracién de Impacto Ambiental, para el caso eléctrico.
Asimismo, indica que estos certificados son otorgados dentro de los territorios operacionales de las
empresas concesionarias y bajo la supervision de las autoridades competentes, tales como la
Superintendencia de Servicios Sanitarios —SISS— y la Superintendencia de Electricidad y
Combustibles —SEC—.



Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
considera infraestructura de agua potable y aguas servidas, contando con factibilidad sanitaria
otorgada por ESSBIO S.A. Ademas, se indica que el proyecto de agua potable contempla la red
necesaria para dotar de este servicio a las 381 viviendas y 2 locales comerciales, mediante cafierias
de HDPE PN-10 PE 100 de didmetro 100 mm, conectadas a la red de agua potable de la concesionaria
de la comuna de Machali.

Respecto del alcantarillado, los antecedentes presentados en la DIA sefialan que los colectores seran
de PVC, con didmetros entre 180 y 250 mm, y cdmaras de inspeccion ubicadas en distintos sectores
de la red, permitiendo el escurrimiento de las aguas servidas hasta el punto de conexién
correspondiente.

En materia eléctrica, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto contara con
conexion a la empresa CGE S.A., indicandose que el trazado eléctrico y las condiciones de seguridad
son definidos por dicha empresa, la cual es responsable del tendido. Asimismo, para la fase de
construccion, se sefiala que el abastecimiento eléctrico sera provisto por CGE S.A., concesionaria de
la zona, al encontrarse el Proyecto dentro de su territorio operacional.

En este contexto, la respuesta del Titular se sustenta en la existencia de certificados de factibilidad
emitidos por las empresas concesionarias correspondientes, esto es, ESSBIO S.A. para agua potable
y alcantarillado, y CGE S.A. para el suministro eléctrico. Dichos antecedentes dan cuenta de la
disponibilidad informada por las empresas prestadoras para atender los requerimientos del Proyecto,
dentro de sus respectivos &mbitos de competencia y territorios operacionales.

Observacion 3

Riesgo Sanitario y Manejo de Aguas Lluvias

La densificacion descontrolada de la comuna ha llevado al limite los colectores de alcantarillado.
Asimismo, la impermeabilizacion del suelo por la nueva pavimentacion generara escurrimientos
superficiales.

Exigencia: El Titular debe detallar el disefio y capacidad de autonomia de su sistema de evacuacion
de aguas lluvias, garantizando que no habra escurrimientos hacia las calles aledafias que provoquen
inundaciones invernales. Igualmente, debe garantizar que las descargas de aguas servidas no
colapsaran las camaras de los sectores vecinos. ID-SEA 22.54

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Se aclara que el Proyecto cuenta con diserio de aguas lluvias y alcantarillado incorporado en los
proyectos de urbanizacion, presentados en el Anexo 2.3 de la Adenda.

Respecto de las aguas lluvias, el disefio considera una red de colectores que capta y conduce los
escurrimientos superficiales generados al interior del Proyecto, los cuales son dirigidos hacia zanjas
de infiltracion dispuestas para su evacuacion controlada. Este sistema ha sido definido en funcion
de las condiciones topogrdficas del terreno y del proyecto de pavimentacion, evitando descargas no
controladas hacia las calles aledarias y previniendo la generacion de anegamientos.

Por su parte, en relacion con las aguas servidas, el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria formal
emitida por ESSBIO S.A., adjunta en el Anexo 2.8 de la Adenda, la cual acredita la disponibilidad
técnica de la red de alcantarillado dentro de su territorio operacional para recibir la demanda
proyectada.

En consecuencia, el Proyecto considera soluciones de urbanizacion que permiten un manejo
adecuado tanto de las aguas lluvias como de las aguas servidas, sin generar colapsos ni afectaciones
sobre la infraestructura sanitaria y de drenaje del entorno.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informaciéon incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 22.54, referida a la eventual saturacion de colectores de alcantarillado,
impermeabilizacion del suelo por nuevas pavimentaciones y generacion de escurrimientos



superficiales, se aclara que el Proyecto cuenta con disefio de aguas lluvias y alcantarillado
incorporado en los proyectos de urbanizacion, presentados en el Anexo 2.3 de la Adenda.

Respecto de las aguas Iluvias, el Titular sefiala que el disefio considera una red de colectores que capta
y conduce los escurrimientos superficiales generados al interior del Proyecto, dirigiéndolos hacia
zanjas de infiltracion dispuestas para su evacuacion controlada. Asimismo, indica que dicho sistema
fue definido en funcion de las condiciones topograficas del terreno y del proyecto de pavimentacion,
con el objeto de evitar descargas no controladas hacia las calles aledafias y prevenir la generacion de
anegamientos.

En relacion con las aguas servidas, el Titular informa que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria
formal emitida por ESSBIO S.A., adjunta en el Anexo 2.8 de la Adenda, la cual acredita la
disponibilidad técnica de la red de alcantarillado dentro de su territorio operacional para recibir la
demanda proyectada del Proyecto.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, la
infraestructura de aguas lluvias del Proyecto consiste en canalizar las aguas mediante redes de
sumideros de descarga tipo S2 con camara decantadora hacia un estanque de regulacion ubicado en
el area verde C. Asimismo, se indica que el sistema considera colectores y laterales de HDPE de
diametro 400 mm, conectados a camaras de inspeccion, de modo de mantener libre el escurrimiento
de las aguas.

Adicionalmente, la DIA sefiala que el disefio del sistema de aguas lluvias utilizé la metodologia
indicada en el Manual MINVU de 1996, “Técnicas Alternativas para Soluciones de Aguas Lluvias
en Sectores Urbanos. Guia de Disefio”, y el Volumen 3 del Manual de Carreteras. También se indica
que, durante la fase de operacion, las aguas lluvias seran canalizadas hacia drenes de infiltracion
ubicados en las areas verdes del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta diferenciando entre el manejo de aguas
lluvias y el alcantarillado de aguas servidas. Para aguas lluvias, la respuesta se sustenta en el disefio
de una red de colectores, sumideros y zanjas o drenes de infiltracion, orientados a controlar los
escurrimientos generados al interior del Proyecto. Para aguas servidas, la respuesta se funda en la
factibilidad sanitaria otorgada por ESSBIO S.A., como empresa concesionaria responsable de la red
publica de alcantarillado en su territorio operacional.

Observacion 4

Seguridad Publica y Prevencion de Incivilidades

El explosivo crecimiento habitacional sin un crecimiento proporcional de la dotacion policial ha
derivado en un aumento de robos, asaltos y sensacion de inseguridad en nuestro sector.

Exigencia: En el marco de la alteracion de los sistemas de vida y costumbres (Medio Humano),
solicito que el Proyecto incorpore medidas de disefio urbano seguro, iluminacion peatonal de alta
intensidad, y que se establezcan medidas de compensacién como la instalacion de camaras de
televigilancia en los accesos vehiculares, conectadas a la central de seguridad municipal de Machali.
ID-SEA 22.55

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En relacion con la observacion ciudadana, cabe senialar que el emplazamiento del Proyecto se
inserta en un sector urbano en proceso de consolidacion residencial, el cual dispone de servicios y
equipamientos que, conforme a los antecedentes presentados en la Declaracion de Impacto
Ambiental, reunen las condiciones adecuadas para absorber la poblacion que aportard la iniciativa,
sin que se hayan identificado déficits significativos que impidan su insercion territorial.

En ese contexto, el Proyecto se desarrolla en una zona compatible con uso residencial y se ha
concebido con una configuracion integrada al entorno, contemplando vialidad interna y una
organizacion espacial orientada a una adecuada conectividad y funcionamiento del conjunto.

Sin perjuicio de lo anterior, las medidas especificas relativas a sistemas de televigilancia, alarmas
comunitarias, camaras conectadas a centrales municipales u otros dispositivos de seguridad de
caracter barrial o vecinal, corresponden a definiciones que usualmente forman parte de la gestion
posterior del grupo vecinal, de las decisiones de la comunidad residente y, en su caso, de la
coordinacion que pueda existir con el municipio en el marco de sus planes, programas o proyectos
de seguridad comunal. Por ello, dichas medidas no forman parte del diserio ambiental evaluado del
Proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular
Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 22.55, referida a seguridad publica, prevencion de incivilidades, disefio urbano



seguro, iluminacion peatonal e instalacion de camaras de televigilancia conectadas a la central de
seguridad municipal de Machali, el Titular sefiala que el Proyecto se emplaza en un sector urbano en
proceso de consolidacion residencial, con servicios y equipamientos que, conforme a los antecedentes
presentados en la DIA, reunirian condiciones para absorber la poblacion que aportara la iniciativa.
Asimismo, indica que el Proyecto se desarrolla en una zona compatible con uso residencial y con una
configuracion integrada al entorno, contemplando vialidad interna y una organizacion espacial
orientada a una adecuada conectividad y funcionamiento del conjunto.

Respecto de las medidas solicitadas por la comunidad, el Titular sefiala que los sistemas de
televigilancia, alarmas comunitarias, camaras conectadas a centrales municipales u otros dispositivos
de seguridad de caracter barrial o vecinal corresponden a definiciones que usualmente forman parte
de la gestion posterior del grupo vecinal, de las decisiones de la comunidad residente y, en su caso,
de la coordinaciéon que pueda existir con el municipio en el marco de sus planes, programas o
proyectos de seguridad comunal. En razén de ello, indica que dichas medidas no forman parte del
disefio ambiental evaluado del Proyecto.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto se
emplaza en la zona urbana de la comuna de Machali, en una Zona Urbana 3 —ZU-3—, la cual permite
el uso habitacional. Asimismo, se indica que el Proyecto se ubica en una zona denominada ZUC —
Zona Urbana Consolidada— del Plan Regulador Intercomunal de Rancagua, compatible con el uso
residencial.

Adicionalmente, en los antecedentes presentados en la DIA se sefiala que durante la fase de
construccion el Proyecto considera cierre perimetral en todo el perimetro del area de emplazamiento,
correspondiente aproximadamente a 1.192 metros de longitud, junto con una instalacion de faenas
que contempla porteria con control de acceso y sistema de registro. Estos antecedentes se relacionan
con medidas de control propias de la etapa constructiva, no con medidas permanentes de seguridad
publica barrial.

Sin perjuicio de lo anterior, el Estudio Vial Ambiental contempla, dentro de sus medidas asociadas a
gestion vial, el suministro e instalacion de camaras CCTV en determinados puntos, tales como la
interseccion de Av. San Juan con Calle Acceso Liceo Machali, en caso de justificarse la instalacion
de semaforo, y en la interseccion de Av. Arturo Prat con Miranda. No obstante, dichas cdmaras se
vinculan a la gestion de transito y a su integracion al Sistema de Control de Transito —SCAT—, bajo
revision de la UOCT, y no a una medida de televigilancia de seguridad publica conectada a la central
de seguridad municipal.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion distinguiendo entre el disefio urbano
propio del Proyecto y las materias de seguridad publica o televigilancia barrial. La respuesta reconoce
que medidas como cdmaras conectadas a centrales municipales, alarmas comunitarias u otros
dispositivos de seguridad corresponden a decisiones posteriores de gestion vecinal o coordinacion
municipal, no quedando incorporadas como compromisos ambientales del Proyecto.

Observacion 5

Déficit de Equipamiento Comercial y Telecomunicaciones

La transformacion del sector en una zona residencial de alta densidad colapsa los servicios basicos y
las redes de telecomunicaciones (internet domiciliario), afectando el teletrabajo y el estudio.

Exigencia: Se solicita que el Titular detalle si el Proyecto incluye la canalizacion subterranea
adecuada para absorber la demanda de fibra optica sin saturar los nodos de las villas colindantes.
Asimismo, se solicita evaluar la incorporacion de espacios para equipamiento vecinal que eviten que
los nuevos residentes deban desplazarse para acceder a servicios basicos.

Por todo lo expuesto, solicito a la Direccion Regional del SEA acoger estas observaciones, exigir las
aclaraciones, rectificaciones o ampliaciones pertinentes al Titular del Proyecto, y condicionar la
eventual Resolucion de Calificacion Ambiental (RCA) al cumplimiento de mitigaciones reales y
proporcionales al dafio que este Proyecto causara a nuestro entorno. ID-SEA 22.56

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto no genera impactos significativos sobre los servicios basicos, toda vez
que cuenta con factibilidades técnicas otorgadas por las empresas concesionarias correspondientes,
las cuales acreditan la capacidad de la infraestructura existente para absorber la demanda
proyectada.



En este sentido, el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida por ESSBIO S.A., adjunta en el
Anexo 2.8 de la Adenda, asi como factibilidad de suministro eléctrico otorgada por CGE S.A.,
contenida en el Anexo 2.5 de la Declaracion de Impacto Ambiental.

Dichas factibilidades corresponden a actos administrativos regulados y fiscalizados por las
autoridades competentes, que aseguran la disponibilidad y continuidad de los servicios, no
generandose afectacion a los usuarios preexistentes.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 22.56, referida a aclarar, rectificar o ampliar la informacion entregada e indicar
si se proponen mitigaciones reales y proporcionales al eventual dafio que el Proyecto causaria al
entorno, el Titular sefiala que el Proyecto no generaria impactos significativos sobre los servicios
basicos, toda vez que cuenta con factibilidades técnicas otorgadas por las empresas concesionarias
correspondientes, las cuales acreditarian la capacidad de la infraestructura existente para absorber la
demanda proyectada.

La observacion se inserta dentro de la materia relativa al déficit de equipamiento comercial y
telecomunicaciones, respecto de la cual el Titular indico que la provision y capacidad de servicios de
telecomunicaciones, tales como fibra dptica, corresponden a materias gestionadas por las empresas
proveedoras respectivas, conforme a sus redes y condiciones operacionales. Sin perjuicio de ello,
sefala que el Proyecto contempla la infraestructura necesaria para permitir la conexion a dichos
servicios.

Asimismo, el Titular informa que el Proyecto considera equipamiento asociado, incluyendo locales
comerciales y areas verdes, lo cual contribuiria a la disponibilidad de servicios y espacios de uso para
los futuros residentes, reduciendo la necesidad de desplazamientos para cubrir determinados
requerimientos basicos.

Como mayores antecedentes, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto
corresponde a la construccion y habilitacion de 381 viviendas tipo casa y 2 locales comerciales, junto
con sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de 8,39 ha. Entre las obras
consideradas se incluyen vialidad interna y externa, redes de aguas lluvias, agua potable y
alcantarillado, equipamiento y areas verdes, mientras que la fase de operacion se asocia a la ocupacion
de las viviendas y circulacion de los residentes.

Respecto de telecomunicaciones, los antecedentes presentados en la DIA indican que el Proyecto no
contempla la construccion directa de obras de gas y telecomunicaciones, por cuanto dichas materias
corresponden a las empresas prestadoras del servicio. En materia eléctrica, se sefiala que el Proyecto
contard con conexion a la empresa CGE S.A., siendo el trazado eléctrico y las condiciones de
seguridad definidos por la empresa eléctrica responsable del tendido.

Por otra parte, de acuerdo con los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto contempla
infraestructura de agua potable y aguas servidas, contando con factibilidad sanitaria otorgada por
ESSBIO S.A.; ademas, considera infraestructura de aguas lluvias mediante redes de sumideros de
descarga tipo S2 con camara decantadora hacia un estanque de regulacion ubicado en el area verde.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que no se configurarian
impactos significativos sobre los servicios basicos y que, por tanto, no se proponen medidas de
mitigacion adicionales en dicha materia, mas alla de las soluciones de urbanizacion, factibilidades
técnicas y obras propias del Proyecto. Asi, la respuesta se sustenta principalmente en las factibilidades
otorgadas por las empresas concesionarias y en la infraestructura proyectada para permitir la conexion
a los servicios requeridos por el conjunto habitacional.

12.4.23. Observante 23: Francisco Javier Suazo Pilser

Observacion 1
Como residente de la Villa Bosques Andino, colindante directamente con el nuevo Proyecto
inmobiliario, indicé que me preocupa sobre manera:

a.- Como la empresa va a mitigar la migracion de roedores, conejos, culebras, aves y diversa fauna
que habita el area, donde estos animales saldran huyendo al intervenir su habitad natural.

b.- La cantidad de moscas que saldra por el movimiento de tierra ya que estos son terrenos agricolas
que les colocaban abonos naturales por ende la cantidad de moscas que saldran hacia las villa es
considerable.



c.- Cémo mitigaran la congestion vial que aumentara de forma significativa al existir una sola salida
por la calle recreo.

d.- Indicar las medidas concretas que se tomaran al aumentar los riesgos sanitarios, enfermedades de
nifios y personas de tercera edad, indicar como compensaran los gastos que incurrira cada vecino para
exterminar lo antes indicado.

e.- Como aseguraran la seguridad ciudadana que hasta ahora es alta en el sector ya que es sabido que
ante una Construccion aumentan los robos en casa y asaltos en el sector, es necesario que la
inmobiliaria se pronuncie con las medidas concretas y sean fiscalizados de forma permanente. ID-
SEA 23.57

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

Como la empresa va a mitigar la migracion de roedores, conejos, culebras, aves y diversa fauna que
habita el darea, donde estos animales saldran huyendo al intervenir su habitad natural. La cantidad
de moscas que saldra por el movimiento de tierra ya que estos son terrenos agricolas que les
colocaban abonos naturales por ende la cantidad de moscas que saldran hacia las villa es
considerable.

“En relacion con lo senialado, se aclara que, de acuerdo con el Informe de Flora y Vegetacion
presentado en el Anexo 4.2 de la Declaracion de Impacto Ambiental, el area de emplazamiento del
Proyecto corresponde a un terreno previamente intervenido, asociado a usos agricolas, sin presencia
de habitats naturales relevantes ni condiciones que sustenten poblaciones significativas de fauna
silvestre.

En este contexto, la intervencion del area no implica la afectacion de ecosistemas, por lo que no se
prevé la migracion masiva de fauna como la descrita. No obstante, durante la fase de construccion,
y en caso de observarse fauna menor en el drea, se adoptaran medidas de manejo adecuadas, tales
como el desplazamiento paulatino de individuos hacia sectores colindantes, evitando su afectacion
directa.

Respecto a la eventual proliferacion de vectores como moscas, se indica que el Proyecto contempla
medidas de gestion durante la fase de construccion, tales como el manejo adecuado de suelos, control
de residuos, limpieza de dreas de trabajo y mantencion de condiciones sanitarias, con el fin de evitar
la generacion de focos que puedan propiciar la presencia de insectos.

En virtud de lo anterior, y considerando las caracteristicas del area de emplazamiento, se concluye
que el Proyecto no generara impactos significativos sobre fauna ni incrementos relevantes de
vectores asociados a la intervencion del terreno.

c.- Como mitigaran la congestion vial que aumentara de forma significativa al existir una sola
salida por la calle Recreo

“Para gestionar la congestion vial asociada a la utilizacion de la calle El Recreo como principal via
de acceso y egreso del Proyecto, el Titular implementara un conjunto de medidas técnicas y
operativas aprobadas en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) mediante la Resolucion
Exenta N°4/2026, el cual se presenta en Anexo 2.2 de la Adenda.

Las principales acciones para mitigar el impacto en esta via son:

*Optimizacion y Modificacion de Semdforos: Se realizard la modificacion del cruce semaforizado de
Av. San Juan con calle El Recreo, permitiendo el viraje oriente-sur para mejorar la fluidez. Ademas,
se aplicara un estudio de "sintonia fina" y reprogramacion de los semdforos del area de influencia
para optimizar los tiempos de verde segun la demanda real detectada.

*Gestion de Virajes en el Acceso: En el acceso por la calle El Recreo (especificamente en la
interseccion con la proyectada Calle 6), se instalardn tachones, hitos verticales y sefiales de "No
virar izquierda" para prohibir este movimiento y evitar bloqueos en la calzada.

*Nueva Semaforizacion: Se contempla un estudio de justificacion para la instalacion de un nuevo
semagoro en la interseccion de calle El Recreo con el Camino Proyectado N°4 (Augusto D’Halmar),
el cual, de ser aprobado, serd integrado al sistema de control de transito (SCAT).



*Mejoras de Infraestructura: EI Proyecto ejecutard el recarpeteo en asfalto de la pista sur de calle
El Recreo frente al predio y la normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotdctiles en
los cruces peatonales para garantizar la seguridad de todos los modos de transporte.

*Resultados de las Medidas: Segun la modelacion con el software SATURN, estas medidas permiten
que el incremento de la saturacion vial sea menor al 1% respecto a la situacion base. En términos
de tiempos de viaje, las demoras en el eje de calle El Recreo al llegar a Av. San Juan pasaran de un
aumento proyectado a una reduccion significativa de -297,18 segundos en el periodo punta mariana
una vez aplicadas las mitigaciones.

Finalmente, durante la fase de construccion, se dispondra de un banderillero en el acceso de faena
para regular el ingreso y egreso de camiones hacia la via publica por la calle El Recreo, evitando
interrupciones al transito vehicular existente.

d.- Indicar las medidas concretas que se tomaran al aumentar los riesgos sanitarios,
enfermedades de nifios y personas de tercera edad, indicar cémo compensaran los gastos que
incurrira cada vecino para exterminar lo antes indicado.

“Se aclara que el proyecto no afectara la salud de las personas, en este sentido en la presente
evaluacion ambiental se presenta el andlisis de los diferentes efectos del proyecto con respecto a las
distintas componentes ambientales, tanto para las emisiones atmosféricas, ruido y vibraciones.

Con respecto a los riesgos sanitarios ante una eventual proliferacion de vectores como moscas, se
indica que el Proyecto contempla medidas de gestion durante la fase de construccion, tales como el
manejo adecuado de suelos, control de residuos, limpieza de dreas de trabajo y mantencion de
condiciones sanitarias, con el fin de evitar la generacion de focos que puedan propiciar la presencia
de insectos.

En virtud de lo anterior, y considerando las caracteristicas del area de emplazamiento, se concluye
que el Proyecto no generara impactos sobre los incrementos relevantes de vectores asociados a la
intervencion del terreno.

e.- Como aseguraran la seguridad ciudadana que hasta ahora es alta en el sector ya que es
sabido que ante una Construcciéon aumentan los robos en casa y asaltos en el sector, es necesario
que la inmobiliaria se pronuncie con las medidas concretas y sean fiscalizados de forma
permanente.

“Se aclara que la seguridad ciudadana constituye una materia de competencia de los organismos
publicos respectivos, tales como las policias y autoridades comunales. No obstante, el Titular
reconoce la preocupacion de la comunidad respecto de eventuales efectos asociados a la fase de
construccion, particularmente en relacion con la percepcion de aumento de delitos.

En este contexto, el Proyecto contempla la implementacion de un conjunto de medidas preventivas
durante la fase de construccion, orientadas a resguardar la seguridad del entorno inmediato, entre
las que se incluyen:

*Cierre perimetral completo del area de faenas, con control de accesos debidamente seiializados.
*Control de ingreso y salida de trabajadores, mediante registro y acreditacion en obra.
*[luminacion adecuada del frente de obra y accesos

*Prohibicion de permanencia de personal fuera de los horarios de trabajo establecidos, considerando
que el Proyecto no contempla faenas nocturnas .

*Coordinacion con autoridades locales, en caso de requerirse medidas adicionales de resguardo o
comunicacion con la comunidad.

Adicionalmente, se indica que estas medidas forman parte de la gestion interna de la obra, cuyo
cumplimiento sera supervisado por el responsable de faenas definido para la etapa de construccion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 23.57, formulada por una residente de Villa Bosques Andino, colindante con el
Proyecto, se abordan distintas preocupaciones asociadas a la fase de construccion y operacion,
referidas a eventual migracion de fauna menor, proliferacion de vectores, congestion vial, riesgos
sanitarios y seguridad ciudadana. Dado que la respuesta del Titular se encuentra distribuida en



distintos subnumerales de la Adenda, el analisis puede organizarse de manera integrada, considerando
cada una de las materias planteadas por la observante.

Respecto de la eventual migracion de roedores, conejos, culebras, aves y otra fauna presente en el
area, el Titular sefala que, conforme al Informe de Flora y Vegetacion presentado en la DIA, el area
de emplazamiento corresponde a un terreno previamente intervenido, asociado a usos agricolas, sin
presencia de habitats naturales relevantes ni condiciones que sustenten poblaciones significativas de
fauna silvestre. En ese contexto, indica que no se prevé una migracion masiva de fauna producto de
la intervencion del terreno. No obstante, en caso de observarse fauna menor durante la construccion,
se considera el desplazamiento paulatino de individuos hacia sectores colindantes, evitando su
afectacion directa.

En relacion con la eventual proliferacion de moscas u otros vectores asociados al movimiento de
tierra y al uso agricola previo del predio, el Titular indica que el Proyecto contempla medidas de
gestion durante la fase de construccion, tales como manejo adecuado de suelos, control de residuos,
limpieza de las areas de trabajo y mantencién de condiciones sanitarias, con el objeto de evitar la
generacion de focos que puedan propiciar la presencia de insectos. En la misma linea, respecto de los
riesgos sanitarios y eventuales efectos sobre nifios y personas mayores, el Titular sefiala que el
Proyecto no afectara la salud de las personas, considerando que la evaluacién ambiental incorpora
analisis de emisiones atmosféricas, ruido y vibraciones.

Para mayor abundamiento y de acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental
correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila, se concluye que el proyecto no generara impactos
significativos sobre grupos humanos derivados de alteraciones en la libre circulacion, conectividad o
tiempos de desplazamiento. El analisis considerd las fases de construccidon y operacion mediante
modelacion de transito con el software SATURN, incorporando la condicion base, el crecimiento
tendencial de la demanda y los proyectos existentes y aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccién o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos



den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.24. Observante 24: Priscilla Andina Olguin Mufioz

Observacion 1
Solicito rechazo del Proyecto inmobiliario de mirador el 4guila, debido:

a.- Falta de seguridad ciudadana por el acceso vial de tantos tacos pick durante el dia por mala y poca
viabilidad de acceso a la comuna y mal trasporte publico de la zona. Que se escusas colocando
semaforos cada 100 metros con gran atochamientos y demora para los vecinos residentes de afios de
la comuna de Machali alterando diario vivir.

b-. Uso masivo del tendero eléctrico con corte de luz y contaminacion visual.
c.- Baja de presion del agua potable por aumento de viviendas circulante en la comuna.

d.- Aumento de delincuencia en la zona, los vecinos se encierran en sus casas las llenan de rejas y
camaras, en vez que los delincuentes estén encerrados.

e.- Aumento de poblacion Adulto Mayor en la comuna dificil acceso a los servicios basicos diario
vivir. Calles en mal estados veredas mal estados.

f.- En vez de hacer poblaciones masivas qué debiesen ser construidas en la periferia de la comuna, ya
colapsada, los servicios basicos estan saturado por mala gestion de afios anteriores, se sugiere que
deberian construir un gran parque y forestal la comuna de Machali disminuyendo la contaminacion
acustica, contaminacion vial y uso de estufa a lefia esta prohibido usar desde 2025 en la comuna por
mala fiscalizacion, se siguen usando. Ya que la comuna no cuenta con ningtin parque de recreacion
familiar, lo Gnico que tiene es el cerro San Juan, no es un lugar seguro. No posee més lugares de
recreacion natural lo cual ayudaria a vivir mejor a los vecinos de la comuna de Machali. ID-SEA
24.58

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Respecto a la seguridad ciudadana, se aclara que la evaluacion del Proyecto considero el
componente medio humano, incluyendo variables asociadas a la calidad de vida de la poblacion,
tales como accesibilidad, conectividad y percepcion del entorno, conforme a las guias metodologicas
del Servicio de Evaluacion Ambiental.

En este contexto, se hace presente que la seguridad publica, en términos de dotacion policial,
instalacion de cuarteles o implementacion de rondas preventivas, corresponde a una materia de
competencia de los organismos publicos sectoriales.

No obstante, el Proyecto considera medidas asociadas a su disefio y operacion que contribuyen
indirectamente a condiciones de mayor seguridad, tales como:

[luminacion adecuada de espacios comunes y vias internas.
*Control de accesos y organizacion de circulaciones internas.

Asimismo, durante la fase de construccion se contemplan medidas de gestion, tales como cierre
perimetral de faenas y control de accesos, con el fin de resguardar condiciones de seguridad en el
entorno inmediato.

Respecto al tendido eléctrico, se indica que el proyecto contara con conexion a la eléctrica, la cual
sera abastecida por la empresa CGE S.A., para lo cual se ha realizado la solicitud de factibilidad
eléctrica (Anexo 2.8 de la Adenda). El trazado eléctrico, asi como las condiciones de seguridad estin
dados por la empresa eléctrica abastecedora, la cual es responsable del tendido.

De la misma forma, el abastecimiento de agua potable al proyecto sera entregado por la empresa
Essbio S.A., ya que el proyecto cuenta con un certificado de factibilidad sanitaria otorgado por



Essbio S.A. (véase Anexo 2.5 de la DIA). Esta empresa sera la responsable de las condiciones del
servicio entregado en la zona.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 24.58, referida a seguridad ciudadana, congestion vial, transporte publico,
suministro eléctrico, presion de agua potable, aumento de poblacion adulta mayor, estado de calles y
veredas, y falta de espacios de recreacion en la comuna de Machali, el Titular entrega una respuesta
diferenciada respecto de las materias planteadas, abordandolas desde el ambito de competencia del
Proyecto y de los antecedentes presentados en la evaluacion ambiental.

En materia de seguridad ciudadana y aumento de delincuencia, el Titular sefala que la evaluacion del
Proyecto consider6 el componente Medio Humano, incluyendo variables asociadas a calidad de vida,
accesibilidad, conectividad y percepcion del entorno. Sin perjuicio de ello, precisa que la seguridad
publica, entendida como dotacidn policial, cuarteles, rondas preventivas u otras acciones propias de
prevencion del delito, corresponde a organismos publicos sectoriales. En ese contexto, el Proyecto
considera medidas internas asociadas a su disefio y ejecucion, tales como iluminacion de espacios
comunes y vias internas, control de accesos, organizacion de circulaciones internas y, durante la fase
de construccion, cierre perimetral y control de ingreso al area de faenas.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicién base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccién o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta



con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

En relacion con el transporte publico, peatones, ciclistas, adultos mayores y condiciones de
accesibilidad, el Titular vincula su respuesta con los antecedentes de movilidad y medio humano
presentados durante la evaluacion. A mayor abundamiento, este Servicio considera que el Estudio
Vial Ambiental identifica rutas de transporte publico por Av. San Juan, Av. Arturo Prat y Camino El
Recreo, ademas de rutas peatonales hacia paraderos cercanos y la continuidad de ciclovia proyectada
hacia la ciclovia existente en Av. San Juan. Asimismo, dicho estudio incorpora un levantamiento del
estado de veredas, cruces peatonales, facilidades peatonales, paraderos de transporte publico y
facilidades para ciclos dentro del area de influencia vial.

Respecto del uso del tendido eléctrico, eventuales cortes de luz y contaminacion visual, el Titular
indica que el Proyecto contar4 con conexion eléctrica abastecida por CGE S.A., para lo cual se realizd
la respectiva solicitud de factibilidad eléctrica. En ese sentido, sefiala que el trazado eléctrico y las
condiciones de seguridad son definidos por la empresa eléctrica abastecedora, responsable del tendido
y de la prestacion del servicio correspondiente.

En cuanto a la baja presion de agua potable por el aumento de viviendas en la comuna, el Titular
sefala que el abastecimiento de agua potable del Proyecto sera entregado por ESSBIO S.A., contando
con certificado de factibilidad sanitaria otorgado por dicha empresa, la cual sera responsable de las
condiciones del servicio dentro de su territorio operacional.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que, conforme a los antecedentes presentados en
la DIA, el Proyecto contempla obras de urbanizaciéon asociadas a redes de agua potable, aguas
servidas, sistema de recoleccion de aguas lluvias, vialidad, equipamiento y areas verdes. Asimismo,
se indica que el Proyecto contara con conexion a CGE S.A. y que las obras de gas y
telecomunicaciones no forman parte de su construccion directa, correspondiendo a las empresas
prestadoras respectivas.

Respecto de la solicitud ciudadana de destinar el terreno a un gran parque o forestar la comuna, el
Titular no acoge dicha alternativa de uso del suelo, sino que funda su respuesta en que el Proyecto se
emplaza en una zona urbana donde el uso habitacional se encuentra permitido. A mayor
abundamiento, este Servicio tiene presente que, de acuerdo con la DIA, el Proyecto se ubica en Zona
Urbana 3 —ZU-3— del Plan Regulador Comunal de Machali, compatible con uso residencial, y que
contempla areas verdes, equipamiento, veredas y vialidad como parte de su disefio de urbanizacion.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion ciudadana desde los d&mbitos que
forman parte del disefio y evaluacion del Proyecto: seguridad interna, factibilidad de servicios
basicos, conectividad vial, transporte, accesibilidad y areas verdes propias del loteo. A mayor
abundamiento, el SEA incorpora en el presente analisis los antecedentes disponibles en la evaluacion
ambiental para contextualizar dichas materias, especialmente aquellos relativos al Estudio Vial
Ambiental, factibilidades de servicios y descripcion de las obras de urbanizacion. Sin perjuicio de
ello, materias como la dotacidén policial comunal, la construcciéon de un gran parque urbano, la
fiscalizacion del uso de calefaccion a lefia, la planificacion de nuevas vias estructurantes y el
mejoramiento general de calles y veredas de la comuna corresponden a problemadticas urbanas y
sectoriales de alcance comunal o intercomunal, que exceden el ambito directo de las medidas
comprometidas por un proyecto habitacional individual.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.25. Observante 25: Oscar Arturo Carlos Argomedo Jara

Observacién 1

La gran observacion que tengo del Proyecto tiene que ver con la conectividad, dado que existe solo
una via, que es Avenida Recreo, tanto de ida a Rancagua, como a Machali. Por lo tanto, se requiere
saber si jexiste coordinacion con la municipalidad y otros organismos publicos que permitan,
generara unas infraestructura vial, de acorde al crecimiento poblacional que generara esta obra?

(Esta contemplado mayor infraestructura publica y privada que permita absorber, las necesidades de
una poblacion mayor?



(Estan medios los impactos ambientales que generaran una mayor cantidad de vehiculos y
locomocion colectiva publica y privada, considerando que nuestra comuna esta en una emergencia,
en este tema? ID-SEA 25.59

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

a.- ;Existe coordinacién con la municipalidad y otros organismos piblicos que permitan,
generara unas infraestructura vial, de acorde al crecimiento poblacional que generara esta
obra?

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al drea de influencia vial del proyecto y donde durante la evaluacion ha
participado la 1. Municipalidad de Machali.

b.- Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacién de Impacto Vial (IMIV)
aprobado mediante Resolucién N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones
de la Region de O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual
considera medidas concretas respecto al area de influencia vial del proyecto y donde durante la
evaluacion ha participado la I. Municipalidad de Machali.

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al drea de influencia vial del proyecto y donde durante la evaluacion ha
participado la I. Municipalidad de Machali.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,
las cuales se detallan a continuacion:

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al area de influencia vial del proyecto.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,

las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de seiial “RPI-2 PARE” y senal vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.



Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de sefial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con EIl Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.



-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el darea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semdforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del area
de influencia:

- El Palguial con Los Canelos.

- El Palgquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de ‘“No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.
Medida vial numero 3. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.



Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senal vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Seiial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolas Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Ardanguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriguez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.



Medida vial numero 18: Traslado de serial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(PO8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolads Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial niimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semdforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se deberd presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerard lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semaforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D 'Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.



Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas serialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

-Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

c.- (Estan medios los impactos ambientales que generaran una mayor cantidad de vehiculos y
locomocion colectiva publica y privada, considerando que nuestra comuna estd en una
emergencia, en este tema? ID-SEA 25.59

Se aclara que los impactos ambientales asociados al aumento de flujos vehiculares fueron
debidamente evaluados en el marco del Proyecto, considerando los componentes aire, ruido y
vialidad, conforme a la normativa vigente y a las guias metodologicas del Servicio de Evaluacion
Ambiental.

En particular, la evaluacion de emisiones atmosféricas considero la generacion de contaminantes
asociada al incremento de trdfico vehicular en el drea de influencia, incorporando factores de
emision y condiciones de operacion proyectadas, verificandose que los aportes del Proyecto son
acotados y no generan superacion de normas de calidad ambiental vigentes, ni un aumento
significativo respecto de la condicion basal.

Respecto del componente ruido, se modelaron los niveles asociados al transito vehicular proyectado,
determinandose que estos cumplen con lo establecido en el D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio
Ambiente, no configurandose un impacto significativo.

En cuanto al componente vial, el andlisis realizado mediante el Estudio Vial Ambiental, en Anexo
4.5 de la Adenda y que utilizo como base el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) permitio
establecer que la generacion de viajes del Proyecto produce variaciones acotadas en la operacion
de la red, en un contexto donde las condiciones de congestion son preexistentes.

Adicionalmente, en relacion con la condicion ambiental de la comuna, se hace presente que la
evaluacion del Proyecto considero el contexto normativo aplicable, incluyendo la existencia de
instrumentos de gestion ambiental vigentes. En dicho marco, se concluye que el Proyecto no genera
efectos adversos significativos que agraven la condicion ambiental existente en los términos del
articulo 11 de la Ley N°19.300 y su Reglamento.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidon base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccidon de trayectorias y



velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacidn equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.26. Observante 26: Sara Ivonne Diaz Mery

Observacién 1

Considerando que la comuna de Machali presenta una saturacion vial critica en las vias conectoras
de Av. San Juan y Escrivéa de Balaguer, ;Como garantiza el Titular que la metodologia del Informe
de Mitigacion de Impacto Vial considerd el efecto sinérgico de los otros Proyectos inmobiliarios en
Construccion simultanea en el sector? ID-SEA 26.60

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“a. Se aclara que la evaluacion del efecto sinérgico con otros proyectos inmobiliarios del sector fue
considerada explicitamente en el andlisis del componente vial, contenido en el Estudio Vial
Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, la metodologia aplicada contemplo la construccion de un escenario base proyectado
al anio de operacion del Proyecto (afio 2029), en el cual se incorporan no solo las condiciones
actuales de la red vial, sino también el crecimiento tendencial de la demanda y la interaccion con
otros proyectos en el area de influencia.

En este sentido, se incorporaron en la modelacion los flujos vehiculares asociados a proyectos con
aprobacion sectorial y/o ambiental vigente, incluyendo aquellos evaluados mediante el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental y proyectos ingresados al sistema SEIM, cuyos aportes de
demanda fueron considerados en la construccion del escenario futuro, conforme a la metodologia
establecida en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Adicionalmente, el andlisis considero:

La modelacion de la red vial mediante un modelo de simulacion con reasignacion de flujos
(SATURN), lo que permite representar de manera integrada la distribucion de viajes y capturar
efectos acumulativos entre distintos desarrollos.

La evaluacion de escenarios comparativos “sin Proyecto” y “con Proyecto”, bajo condiciones
equivalentes de crecimiento del entorno.



La definicion de un darea de influencia ampliada, acorde a la categorizacion de IMIV Mayor,
incorporando intersecciones relevantes de la red estructurante, incluyendo Av. San Juan.

En este contexto, los resultados permiten concluir que las condiciones de saturacion vial observadas
corresponden a una situacion preexistente y acumulativa, derivada del desarrollo urbano del sector,
la cual ya considera el aporte de proyectos aprobados y en desarrollo.

b. Se aclara que el andlisis vial del Proyecto si considero un escenario futuro proyectado, el cual se
desarrolla en el Estudio Vial Ambiental, contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, la metodologia definio como horizonte de evaluacion el aiio 2029, correspondiente al
afio siguiente a aquel en que se estima que el Proyecto se encontrard totalmente construido y
operando, de conformidad con lo establecido en la metodologia aplicable al andlisis vial del proyecto
Para la conformacion de dicho escenario futuro, se considero.

e¢l crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector;
*la incorporacion de los flujos asociados a proyectos aprobados en el area de influencia; y
la comparacion entre un escenario base futuro sin Proyecto y un escenario futuro con

Proyecto, permitiendo aislar el aporte efectivo de este sobre la red vial.

Asimismo, el Estudio Vial Ambiental sefiala que la proyeccion de flujos al escenario de operacion se
efectuo considerando las tasas de crecimiento del Plan Maestro de Transporte Urbano de la
Conurbacion Machali— Rancagua (SECTRA, 2022), junto con la interaccion de otros desarrollos del
sector, permitiendo evaluar la condicion futura de la red bajo un criterio acumulativo y sinérgico.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
caracter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con las
observaciones ID-SEA 26.60 e ID-SEA 26.61, referidas a la saturacion vial critica de la comuna de
Machali, especialmente en vias conectoras como Av. San Juan y Escriva de Balaguer, y a la necesidad
de acreditar que el Informe de Mitigacion de Impacto Vial considero el efecto sinérgico de otros
proyectos inmobiliarios en construccion simultanea, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada
en el analisis del componente vial contenido en el Estudio Vial Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, el Titular indica que la metodologia aplicada contempl6 la construcciéon de un escenario
base proyectado al afio 2029, correspondiente al afio de operacion del Proyecto, en el cual se
incorporan no solo las condiciones actuales de la red vial, sino también el crecimiento tendencial de
la demanda y la interaccion con otros proyectos inmobiliarios del area de influencia. Asimismo,
sefiala que se incorporaron en la modelacion los flujos vehiculares asociados a proyectos con
aprobacion sectorial y/o ambiental vigente, incluyendo aquellos evaluados en el SEIA y proyectos
ingresados al SEIM, conforme a la metodologia establecida en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El anélisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidon base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.



El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacidn equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 2

Se solicita que se entregue un modelamiento de flujos vehiculares en hora punta que incluya no solo
este Proyecto, sino el crecimiento proyectado de la zona a 5 afios, para descartar que este Proyecto
sea el detonante de un colapso vial definitivo. ID-SEA 26.61

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“a. Se aclara que la evaluacion del efecto sinérgico con otros proyectos inmobiliarios del sector fue
considerada explicitamente en el andlisis del componente vial, contenido en el Estudio Vial
Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, la metodologia aplicada contemplo la construccion de un escenario base proyectado
al anio de operacion del Proyecto (afio 2029), en el cual se incorporan no solo las condiciones
actuales de la red vial, sino también el crecimiento tendencial de la demanda y la interaccion con
otros proyectos en el area de influencia.

En este sentido, se incorporaron en la modelacion los flujos vehiculares asociados a proyectos con
aprobacion sectorial y/o ambiental vigente, incluyendo aquellos evaluados mediante el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental y proyectos ingresados al sistema SEIM, cuyos aportes de
demanda fueron considerados en la construccion del escenario futuro, conforme a la metodologia
establecida en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Adicionalmente, el andlisis considero:

La modelacion de la red vial mediante un modelo de simulacion con reasignacion de flujos
(SATURN), lo que permite representar de manera integrada la distribucion de viajes y capturar
efectos acumulativos entre distintos desarrollos.

La evaluacion de escenarios comparativos “sin Proyecto” y “con Proyecto”, bajo condiciones
equivalentes de crecimiento del entorno.

La definicion de un area de influencia ampliada, acorde a la categorizacion de IMIV Mayor,
incorporando intersecciones relevantes de la red estructurante, incluyendo Av. San Juan.



En este contexto, los resultados permiten concluir que las condiciones de saturacion vial observadas
corresponden a una situacion preexistente y acumulativa, derivada del desarrollo urbano del sector,
la cual ya considera el aporte de proyectos aprobados y en desarrollo.

b. Se aclara que el andlisis vial del Proyecto si considero un escenario futuro proyectado, el cual se
desarrolla en el Estudio Vial Ambiental, contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, la metodologia definio como horizonte de evaluacion el ario 2029, correspondiente al
afio siguiente a aquel en que se estima que el Proyecto se encontrard totalmente construido y
operando, de conformidad con lo establecido en la metodologia aplicable al andlisis vial del proyecto
Para la conformacion de dicho escenario futuro, se considero.

sel crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector;

*la incorporacion de los flujos asociados a proyectos aprobados en el area de influencia; y

*la comparacion entre un escenario base futuro sin Proyecto y un escenario futuro con Proyecto,
permitiendo aislar el aporte efectivo de este sobre la red vial.

Asimismo, el Estudio Vial Ambiental sefiala que la proyeccion de flujos al escenario de operacion se
efectuo considerando las tasas de crecimiento del Plan Maestro de Transporte Urbano de la
Conurbacion Machali— Rancagua (SECTRA, 2022), junto con la interaccion de otros desarrollos del
sector, permitiendo evaluar la condicion futura de la red bajo un criterio acumulativo y sinérgico.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
cardacter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con las
observaciones ID-SEA 26.60 e ID-SEA 26.61, referidas a la saturacion vial critica de la comuna de
Machali, especialmente en vias conectoras como Av. San Juan y Escriva de Balaguer, y a la necesidad
de acreditar que el Informe de Mitigacion de Impacto Vial considero el efecto sinérgico de otros
proyectos inmobiliarios en construccion simultanea, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada
en el analisis del componente vial contenido en el Estudio Vial Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda.

En particular, el Titular indica que la metodologia aplicada contempl6 la construccion de un escenario
base proyectado al afio 2029, correspondiente al afio de operacion del Proyecto, en el cual se
incorporan no solo las condiciones actuales de la red vial, sino también el crecimiento tendencial de
la demanda y la interaccion con otros proyectos inmobiliarios del area de influencia. Asimismo,
sefala que se incorporaron en la modelacion los flujos vehiculares asociados a proyectos con
aprobacion sectorial y/o ambiental vigente, incluyendo aquellos evaluados en el SEIA y proyectos
ingresados al SEIM, conforme a la metodologia establecida en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

Respecto de la solicitud de un modelamiento de flujos vehiculares en hora punta que incorpore el
crecimiento proyectado de la zona, el Titular aclara que el analisis vial si consideré un escenario
futuro, definido al afio 2029, incorporando el crecimiento tendencial de la demanda, los flujos
asociados a proyectos aprobados en el area de influencia y la comparacion entre un escenario base
futuro sin Proyecto y un escenario futuro con Proyecto, permitiendo aislar el aporte efectivo del
Proyecto sobre la red vial.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental sefala que el afio
de modelacion de los impactos sobre el sistema de transporte corresponde al afio 2029, por ser el afio
posterior a la operatividad estimada del Proyecto. Para ello, se utilizaron tasas de crecimiento
obtenidas del estudio “Actualizacion Plan Maestro de Transporte Urbano de la Conurbacién Machali—
Rancagua, Etapa III” de SECTRA 2022, considerando variaciones para vehiculos livianos, buses,
taxis colectivos, camiones y peatones.

Asimismo, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental incluyo en la situacion base
otros proyectos que comparten area de influencia, entre ellos Proyecto Base El Recreo, Condominio
Pie Monte, Praderas del Recreo y Lomas del Recreo, incorporando sus demandas de entrada y salida
por periodo de analisis. En particular, el estudio sefiala que dichos proyectos y sus medidas de



mitigacion debian ser considerados en la situacion base cuando ingresaran en operacion antes o al
mismo afio del Proyecto evaluado, de acuerdo con la metodologia aplicable.

Adicionalmente, el Titular indica que el anélisis se realiz6 mediante una modelacion con SATURN,
modelo de simulacion de transporte con reasignacion de flujos, que permite representar de manera
integrada la distribucion de viajes y capturar efectos acumulativos entre distintos desarrollos urbanos.
El Estudio Vial Ambiental también sefala que se efectud recoleccion de datos en terreno y mediciones
de trafico en intersecciones o tramos relevantes para calibrar el modelo de simulacion, lo que permite
obtener antecedentes sobre los flujos vehiculares y condiciones de transito del area de influencia.

En relacion con el Proyecto en particular, el Estudio Vial Ambiental indica que este considera 381
unidades habitacionales y 2 locales comerciales, y que fue categorizado conforme al D.S. N°30 como
IMIV Mayor para transporte privado e IMIV Intermedio para otros modos de transporte, por lo que
el area de influencia vial fue definida considerando rutas e intersecciones relevantes desde los accesos
del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda las observaciones sefialando que la evaluacion vial
no se limit6 al flujo propio del Proyecto, sino que incorpord un escenario futuro con crecimiento
tendencial, proyectos aprobados o en desarrollo dentro del 4rea de influencia, modelaciéon con
SATURN y comparacioén de escenarios “sin Proyecto” y “con Proyecto”. Sin perjuicio de ello, la
preocupacion ciudadana apunta a una condicion estructural de saturacion vial comunal y al riesgo de
colapso acumulado del sistema de conectividad de Machali, materia que el Titular reconoce como
una condicion preexistente y acumulativa del sector. La respuesta, por tanto, se concentra en acreditar
el aporte incremental del Proyecto y sus medidas asociadas, mientras que la solucion integral de
nuevas vias estructurantes o mejoras de conectividad comunal corresponde a materias de
planificacion urbana y transporte que exceden el alcance directo de un proyecto habitacional
individual.

Observacion 3

Puesto que Machali es zona saturada por MP10 y MP2.,5, el Proyecto propone medidas de mitigacion
de polvo. Sin embargo ;como se fiscalizara en tiempo real el cumplimiento de humedecimiento de
faenas y el transporte de aridos? ID-SEA 26.62

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°40 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 26.62, referida a la fiscalizacion del cumplimiento de las medidas de mitigacion
de polvo en una zona saturada por MP10y MP2,5.

En primer término, se reconoce que la comuna de Machali se encuentra declarada zona saturada
por MP10 y MP2,5, por lo que durante la fase de construccion del Proyecto se aplicaran medidas
especificas de control de material particulado, junto con mecanismos de verificacion, supervision y
correccion que permitan asegurar su cumplimiento efectivo.

Las medidas de control de polvo no dependeran solo de una declaracion general, sino que seran
verificadas mediante supervision en terreno, registros trazables en la instalacion de faenas, control
de camiones y aplicacion de medidas correctivas en caso de incumplimientos.

Asi, durante la fase de construccion del proyecto se fiscalizara el cumplimiento de las siguientes
medidas:

*Humectacion de caminos internos no pavimentados.

*Humectacion de superficies expuestas o sectores con movimiento de tierra.

*Control de polvo en frentes de escarpe, excavacion, carga y descarga de material.

*Encarpado de camiones que transporten aridos, tierra, escombros o material susceptible de generar
emisiones.

*Control de velocidad de camiones y maquinaria dentro de la obra.

*Lavado de ruedas y canoas de camiones antes de salir de la obra, cuando exista barro, tierra o
material adherido.

*Limpieza de accesos si se detecta arrastre de material hacia la via publica.



*Manejo ordenado de acopios de dridos o material granular.

En relacion con la identificacion del responsable durante la fase de construccion del Proyecto, se
aclara que, previo al inicio de las obras, se designara formalmente a un/a responsable de obra, quien
estard a cargo de la coordinacion, ejecucion y supervision de las actividades constructivas del
Proyecto.

Dicho responsable tendra como funcion principal velar por el adecuado desarrollo de las obras,
coordinar las actividades en terreno y actuar como punto de contacto frente a eventuales consultas,
reclamos o situaciones de emergencia que puedan ser informadas por la comunidad durante la fase
de construccion. Adicionalmente, deberda mantener disponibles los registros que acrediten el
cumplimiento de las medidas indicadas, para la revision de la autoridad competente.

Para facilitar una comunicacion clara y expedita con las vecinas y vecinos, se ha considerado la
implementacion de un Plan Comunicacional, el cual se detalla a continuacion:

Tabla 10. Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional.

Tabla Compromiso Ambiental Voluntario - Plan comunicacional

Impacto Asociado Alteracion a los sistemas de viday costumbre de grupos humanos.

Fase del proyecto a la

. Construccion.
que aplica

Objetivo: Proveer a los vecinos de comunidades aledafias de un canal de comunicacién
con el titular del proyecto.

Objetivo, descripcion |Descripcidn: Se instalara en el frontis del proyecto informacion grafica del proyecto,

y justificacion incluyendo un nimero de contacto y correo electrénico, para que estos puedan
canalizar sus inquietudes, sugerencias y/o reclamos.

Justificacion: El proyecto se emplaza en una zona urbana altamente concurrida.

Lugar: Acceso al proyecto.
Forma: Se instalara informacién del proyecto, en cuanto a cronograma de este y su

Lugar, formay respectivo permiso de edificacién. Ademadas de un nimero y correo de contacto para que

oportunidad de los vecinos puedan comunicarse con el titular del proyecto. Esto sumado a la

implementacion implementacion de libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacion de
faenas.

Oportunidad: Previo y durante la fase de construccion.

. . e Registro fotografico de sefialética asociada.
Indicador que acredite

o e  Registro de contactos
su cumplimiento

Registro en el libro de reclamos, denuncias y/o sugerencias en la instalacién de faenas.

Forma de controly e Registros de llamadasy correos electronicos.

seguimiento Se mantendré el libro de reclamos en la instalacién de faenas.

A través de estos canales, la comunidad podra ingresar consultas, reclamos o informar situaciones
de emergencia relacionadas con la ejecucion de las obras. Cada comunicacion recibida serd
derivada al responsable correspondiente para su revision y gestion, segun la naturaleza del
requerimiento.

Humectacion

Especificamente, respecto a la humectacion, esta se aplicara en caminos internos no pavimentados,
zonas de transito de maquinaria, dreas de movimiento de tierra y superficies expuestas que puedan
generar polvo en suspension.

El control se realizara mediante inspecciones visuales en terreno durante la jornada de trabajo. El
criterio prdctico sera verificar si existen superficies secas con levantamiento visible de polvo,
especialmente durante circulacion de camiones o maquinaria.

La humectacion se ejecutard:

*Antes o durante actividades de movimiento de tierra, cuando corresponda.
*Durante dias secos, calurosos o con presencia de viento.

*En periodos de alto transito interno de camiones o maquinaria.

*Cada vez que se observe emision visible de polvo.

*En caminos internos no pavimentados que se encuentren en uso.

La frecuencia serd variable segun las condiciones climdticas y operacionales, pero debera ser
suficiente para evitar emisiones visibles de polvo hacia el entorno. En dias de mayor sequedad o
viento, la humectacion debera reforzarse.



Cada actividad de humectacion sera registrada en una planilla o libro de control disponible en la
instalacion de faenas, el cual contendra la menos la fecha y hora del control, el sector humectado, el
motivo y el medio utilizado, ademas de observaciones en caso de existir.

Transporte de Aridos
El transporte de aridos, tierra, escombros, material granular u otros materiales susceptibles de
generar polvo serd controlado antes de la salida de los camiones desde la obra.

El control incluira:

*Verificacion de que la carga se encuentre cubierta con lona, carpa u otro sistema equivalente.
*Revision de que no exista sobrecarga.

*Revision de que no exista material suelto con riesgo de caida durante el traslado.

*Revision de ruedas y canoas para evitar arrastre de barro o tierra.

*Uso del sistema de lavado de ruedas cuando corresponda.

*Verificacion de que los vehiculos utilicen accesos definidos.

Por otro lado, no se permitira la salida de camiones con carga descubierta cuando transporten
materiales susceptibles de generar emisiones de polvo.

El control de camiones se documentard mediante registros en la instalacion de faenas, los cuales
deberan incluir la fecha y hora de la salida, el tipo de material transportado, la identificacion del
camion o patente y otras observaciones si corresponde. Estos registros permitiran acreditar la
implementacion de las medidas de transporte de aridos y facilitaran la revision por parte de la
autoridad.

Respecto de las inspecciones y sus frecuencias, se indica que estas seran realizadas durante la
jornada de construccion, con énfasis en los momentos de mayor riesgo de emision de polvo. Se
consideran, como minimo, los siguientes momentos de control:

*Al inicio de la jornada, para revisar caminos internos y frentes de trabajo.

*Durante actividades de escarpe, excavacion, carga o descarga de material.

*Durante circulacion intensiva de camiones o maquinaria.

eAntes de la salida de camiones con aridos, tierra o escombros.

*Después de eventos de viento o condiciones de sequedad elevada.

*Al término de la jornada, para verificar limpieza de accesos y ausencia de arrastre de material.

En caso de condiciones meteorologicas desfavorables, como viento o alta sequedad, la frecuencia de
inspeccion debera aumentar.

Por otro lado, respecto a las medidas correctivas en casos de incumplimiento, si durante la
supervision se detecta incumplimiento o deficiencia en la aplicacion de las medidas de control de
polvo, el responsable de obra debera aplicar medidas correctivas inmediatas.

Entre ellas se consideran:

*Detener temporalmente la actividad que esté generando polvo visible hasta aplicar humectacion.
*Reforzar la humectacion en el sector afectado.

oImpedir la salida de camiones con carga descubierta.

*Exigir el encarpado correcto antes de autorizar la salida del camion.

*Aplicar lavado de ruedas y canoas cuando exista barro o material adherido.

*Limpiar accesos o vias afectadas por arrastre de material desde la obra.

*Reubicar o cubrir acopios que estén generando polvo.

*Reforzar instrucciones a contratistas, choferes y operadores.

*Registrar el incumplimiento y la accion correctiva aplicada.

En caso de incumplimientos reiterados por parte de un contratista, transportista u operador, se
deberan reforzar las medidas de control interno y restringir su operacion hasta asegurar el
cumplimiento de las exigencias ambientales de la obra.

Respecto a la coordinacion con las autoridades competentes se indica que el Proponente mantendra
disponibles los registros de control para eventuales fiscalizaciones de la autoridad ambiental o
sectorial competente, incluyendo la Superintendencia del Medio Ambiente, la SEREMI de Salud, la
SEREMI del Medio Ambiente, la Municipalidad u otros organismos que correspondan.

Ademas, en caso de que la autoridad solicite antecedentes sobre humectacion, transporte de aridos,
limpieza de accesos o control de emisiones, estos seran entregados sobre la base de los registros
mantenidos en la instalacion de faenas.

Finalmente, en lenguaje simple, el Proyecto debera controlar el polvo todos los dias durante la
construccion. Para ello se humectardn caminos y zonas con tierra, se revisara que los camiones



salgan con la carga cubierta, se lavaran ruedas cuando exista barro o tierra adherida, y se limpiaran
accesos si se arrastra material hacia la calle.

Estas acciones quedardn anotadas en registros de obra, con fecha, hora, sector intervenido y
responsable. Si se detecta polvo visible o un camion incumple, la actividad se corrige de inmediato,
por ejemplo, humectando nuevamente, deteniendo la salida del camion hasta que se encarpe o
limpiando el acceso afectado.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la fiscalizacion del cumplimiento de las medidas de mitigacion de polvo en una
zona saturada por MP10 y MP2.5, el Titular sefiala que acoge la observacion y reconoce expresamente
la condicién de saturacion de la comuna de Machali, indicando que durante la fase de construcciéon
se aplicaran medidas especificas de control de material particulado, junto con mecanismos de
verificacion, supervision y correccion.

En particular, el Titular precisa que el cumplimiento de las medidas no quedara limitado a una
declaracion general, sino que sera verificado mediante supervision en terreno, registros trazables en
la instalacion de faenas, control de camiones y aplicacion de medidas correctivas en caso de
incumplimientos.

Respecto del control de camiones y transporte de aridos, se indica que no se permitira la salida de
camiones con carga descubierta cuando transporten materiales susceptibles de generar polvo.
Ademas, dicho control debera quedar registrado, incluyendo fecha y hora de salida, tipo de material
transportado, identificacion del camidén o patente y observaciones pertinentes, lo que permitira
acreditar la aplicacion de la medida ante la autoridad.

En cuanto a la frecuencia de inspecciones, la Adenda Complementaria sefiala que estas se realizaran
durante la jornada de construccion, especialmente al inicio de la jornada, durante actividades de
escarpe, excavacion, carga o descarga de material, circulacion intensiva de camiones o maquinaria,
antes de la salida de camiones con aridos, tierra o escombros, después de eventos de viento o sequedad
elevada, y al término de la jornada para verificar limpieza de accesos.

Asimismo, en caso de incumplimiento, el responsable de obra debera aplicar medidas correctivas
inmediatas, tales como detener temporalmente la actividad que genere polvo visible, reforzar la
humectacién, impedir la salida de camiones con carga descubierta, exigir encarpado, lavar ruedas y
canoas, limpiar accesos o vias afectadas, cubrir o reubicar acopios y registrar la accion correctiva
aplicada.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion entregada, al identificar mecanismos
concretos de control, registros, frecuencia de inspeccion, responsable de obra y medidas correctivas.
Sin perjuicio de ello, el control propuesto se basa principalmente en supervision operacional en
terreno y registros internos de obra, por lo que su efectividad dependera de la aplicacion permanente
de dichas acciones, especialmente en dias de viento, sequedad elevada, movimiento de tierra y alto
transito de camiones.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 4

Se solicita que se instale una estacion de monitoreo de calidad del aire en el perimetro del Proyecto
durante toda la Fase de Construccion, y que, esos datos sean publicos y accesibles para los vecinos y
asi asegurar que no se vulneren los limites de la Norma Primaria de Calidad. ID-SEA 26.63

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se mejoray amplia la respuesta entregada a la consulta N°41 de la Adenda
Ciudadana, ID-SEA 26.63, referida a la solicitud de instalar una estacion de monitoreo de calidad
del aire en el perimetro del Proyecto durante toda la fase de construccion y a la disponibilidad
publica de sus resultados.



En primer lugar, se indica que el Proyecto no contempla como medida obligatoria la instalacion de
una estacion permanente de monitoreo de calidad del aire equivalente a una estacion oficial de la
red publica, dado que la evaluacion ambiental realizada concluyo que los aportes del Proyecto a las
concentraciones de MP10y MP2,5 son de baja magnitud y no generan impactos significativos sobre
los receptores evaluados.

La decision se sustenta en que el Proyecto corresponde a un desarrollo habitacional cuya mayor
generacion de material particulado se concentra en la fase de construccion y se relaciona
principalmente con actividades controlables mediante gestion operacional, tales como humectacion,
manejo de caminos internos, transporte de dridos, encarpado de camiones, lavado de ruedas y
limpieza de accesos.

No obstante, el Proponente implementarda un mecanismo equivalente de seguimiento ambiental
operacional, basado en inspecciones en terreno, registros verificables, control de emisiones visibles
y aplicacion de medidas correctivas. Este mecanismo permitira verificar de manera continua que las
medidas comprometidas se estén ejecutando durante la construccion.

De esta forma, el seguimiento ambiental se enfocara en el control de las fuentes que pueden generar
material particulado durante la construccion. Dado que el Proyecto controlara emisiones de polvo
principalmente por gestion de faena, los parametros operacionales a verificar seran:

. Presencia o ausencia de emisiones visibles de polvo.

. Humedad de caminos internos no pavimentados y superficies expuestas.

. Aplicacion efectiva de humectacion.

. Estado de acopios de tierra, aridos o material granular.

. Uso de encarpado en camiones que transporten materiales susceptibles de generar polvo.

. Limpieza de ruedas y canoas de camiones antes de salir de la obra, cuando corresponda.

. Presencia de barro, tierra o material particulado en accesos y vias proximas.

. Cumplimiento de velocidad maxima interna para camiones y maquinaria.

. Condiciones meteorologicas observables que aumenten el riesgo de polvo, tales como viento,
alta sequedad o ausencia prolongada de precipitaciones.

. Reclamos o avisos de la comunidad asociados a polvo o suciedad.

Estos controles permitiran verificar la efectividad de las medidas orientadas a disminuir la
generacion de MP10y MP2,5 desde las actividades de construccion.

Por otro lado, el seguimiento operacional se realizard en los sectores con mayor potencial de
generacion o salida de material particulado, tales como los caminos internos no pavimentados,
frentes de escarpe, excavaciones y movimientos de tierra, sectores de carga y descarga de material,
zonas de acopio, accesos de camiones y maquinaria, zona de lavado de ruedas, entre otros.

Este seguimiento sera realizado durante toda la fase de construccion, con énfasis en las actividades
de mayor potencial de emision. La periodicidad del seguimiento sera la siguiente:

. Inspeccion diaria: revision visual de caminos internos, accesos, frentes de trabajo y acopios
durante la jornada de construccion.

. Control por actividad: verificacion adicional durante escarpe, excavaciones, carga y
descarga de material, transito intensivo de camiones o movimiento de tierra.

. Control de salida de camiones: revision de encarpado, lavado de ruedas y ausencia de
material suelto antes de la salida de vehiculos con carga.

. Refuerzo en condiciones criticas: aumento de frecuencia de inspecciones en dias secos, con
viento o cuando se observe polvo visible.

. Control ante reclamos: revision extraordinaria en caso de recepcion de reclamos de vecinos

por polvo, suciedad, camiones sin encarpado o arrastre de material.

Registros de control
El Proponente mantendra registros trazables en la instalacion de faenas, disponibles para revision
de la autoridad competente. Dichos registros incluirdn, segun corresponda:

. Registro de humectacion: fecha, hora, sector humectado, responsable y observaciones.

. Registro de control de camiones: patente, tipo de carga, uso de encarpado, revision de ruedas
y hora de salida.

. Registro de lavado de ruedas y canoas, cuando corresponda.

. Registro de limpieza de accesos o vias afectadas por arrastre de material.

. Registro de revision de acopios.

. Registro de inspecciones ambientales diarias.

. Registro de condiciones de polvo visible y medidas aplicadas.

. Registro de reclamos, denuncias o sugerencias de la comunidad.

. Registro de medidas correctivas implementadas.



Estos antecedentes permitiran demostrar que las medidas se ejecutaron efectivamente y facilitaran
la fiscalizacion por parte de la autoridad ambiental o sectorial.

Verificacion del cumplimiento normativo
El cumplimiento normativo se verifica mediante dos niveles complementarios:

a) Evaluacion ambiental previa

La modelacion atmosférica del Proyecto estimé los aportes de MP10 y MP2,5 en receptores
cercanos, considerando la condicion de zona saturada de Machali. De acuerdo con los resultados
del andlisis, los aportes del Proyecto no superan los criterios de evaluacion aplicables para zonas
saturadas y no generan impacto significativo sobre la calidad del aire de los receptores evaluados.

b) Seguimiento durante la construccion

Durante la fase de construccion, la verificacion se realizara mediante la aplicacion efectiva de las
medidas de control de emisiones y la mantencion de registros trazables. La finalidad de este
seguimiento sera asegurar que la condicion evaluada en la modelacion se mantenga durante la
ejecucion de las obras.

En caso de que la autoridad competente requiera antecedentes, los registros serdn puestos a
disposicion para acreditar el cumplimiento de las medidas comprometidas.

Medidas correctivas ante desviaciones

Si durante la construccion se detectan emisiones visibles de polvo, ausencia de humectacion,
camiones sin encarpado, arrastre de material hacia la via publica o reclamos asociados a material
particulado, se aplicaran medidas correctivas inmediatas.

Entre estas medidas se consideran:

. Reforzar la humectacion del sector afectado.

. Detener temporalmente la actividad que esté generando polvo visible hasta aplicar control.
. Cubrir o reubicar acopios expuestos.

. Exigir encarpado antes de autorizar la salida de camiones.

. Impedir la salida de camiones con carga descubierta o con material suelto.

. Aplicar lavado de ruedas y canoas cuando exista barro o tierra adherida.

. Limpiar accesos o sectores de via publica afectados por arrastre de material.
. Reducir velocidad de circulacion interna.

. Reforzar instrucciones a contratistas, operadores y transportistas.

. Registrar la desviacion y la medida correctiva aplicada.

. Evaluar medidas adicionales si el evento se repite.

En caso de condiciones meteorologicas desfavorables, como viento intenso o alta sequedad, las
actividades con mayor potencial de generacion de polvo podran ser reforzadas con humectacion
adicional o reprogramadas cuando corresponda.

Disponibilidad para la comunidad
El Proponente dispondra mecanismos de comunicacion para que la comunidad pueda conocer y
consultar antecedentes asociados al control ambiental de la obra. Para ello se contempla:

. Instalacion de informacion visible en el frontis del Proyecto.

. Numero de contacto y correo electronico para consultas, reclamos o sugerencias.

. Libro de reclamos, denuncias y sugerencias disponible en la instalacion de faenas.

. Registro de reclamos y respuestas o acciones adoptadas.

. Disponibilidad de antecedentes de control ambiental en caso de solicitud de la autoridad
competente.

Respecto de la publicidad de datos, se aclara que, al no contemplarse una estacion permanente de
monitoreo instrumental equivalente a una estacion oficial, no se generard una plataforma continua
de datos horarios publicos de MP10 o MP2,5. Sin perjuicio de ello, el Proponente podrd informar a
la comunidad, mediante los canales sefialados, las medidas de control implementadas, las acciones
correctivas aplicadas y el estado general de cumplimiento de las medidas de control de polvo durante
la construccion.

En caso de que se implementen camparias puntuales o mediciones instrumentales adicionales por
requerimiento de la autoridad o como medida complementaria, sus resultados podran ser informados
a la comunidad mediante los canales de comunicacion del Proyecto, en formato claroy comprensible.



En lenguaje simple, el Proyecto no contempla instalar una estacion permanente de calidad del aire
como las estaciones oficiales del Estado, porque los estudios de modelacion indican que sus aportes
de MP10 y MP2,5 son bajos y no generan impactos significativos. Sin embargo, durante toda la
construccion se controlara diariamente el polvo en terreno.

Esto significa que se revisard si hay polvo visible, se humectaran caminos y superficies, se exigird
que los camiones salgan con carga cubierta, se lavaran ruedas cuando corresponda, se limpiaran
accesos y se mantendran registros de estas acciones. Si se detecta un problema, se aplicaran medidas
correctivas inmediatas, como humectar nuevamente, detener temporalmente una actividad o impedir
la salida de un camion que no cumpla.

La comunidad podra canalizar consultas o reclamos mediante el numero de contacto, correo
electronico, sefialética informativa y libro de reclamos de la obra. Estos antecedentes permitiran dar
seguimiento a las situaciones informadas por los vecinos.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
solicitud de instalar una estacion de monitoreo de calidad del aire en el perimetro del Proyecto durante
toda la fase de construccién y disponer publicamente sus resultados, el Titular sefiala que no
contempla la instalacién de una estacion permanente de monitoreo equivalente a una estacion oficial,
justificando dicha decision en que la evaluacion ambiental habria concluido que los aportes del
Proyecto a las concentraciones de MP10 y MP2,5 serian de baja magnitud y no generarian impactos
significativos sobre los receptores evaluados.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular propone un mecanismo equivalente de seguimiento ambiental
operacional, basado en inspecciones en terreno, registros verificables, control de emisiones visibles
y aplicacion de medidas correctivas durante la fase de construccion. Dicho seguimiento considera
revisar la presencia de polvo visible, humectacion de caminos internos y superficies expuestas, estado
de acopios, encarpado de camiones, limpieza de ruedas y accesos, velocidad interna de camiones y
maquinaria, condiciones de viento o sequedad, y reclamos de la comunidad asociados a polvo o
suciedad.

Respecto de la periodicidad, la Adenda Complementaria indica que se efectuaran inspecciones
diarias, controles por actividad durante escarpe, excavaciones, carga y descarga de material, control
de salida de camiones, refuerzo en dias secos o con viento, y revisiones extraordinarias en caso de
reclamos vecinales. Estos controles quedaran respaldados mediante registros de humectacion, control
de camiones, lavado de ruedas, limpieza de accesos, revision de acopios, inspecciones ambientales,
polvo visible, reclamos y medidas correctivas aplicadas.

En cuanto a la informacion hacia la comunidad, el Titular sefiala que no se generara una plataforma
continua de datos horarios de MP10 o MP2,5, dado que no se instalara una estacion permanente. No
obstante, indica que la comunidad podra canalizar consultas o reclamos mediante informacion visible
en el frontis del Proyecto, nimero de contacto, correo electronico y libro de reclamos, pudiendo
informarse sobre medidas de control implementadas, acciones correctivas y estado general del
cumplimiento de las medidas de control de polvo.

En este contexto, la respuesta del Titular aclara que no se compromete una estacion de monitoreo
instrumental permanente, sino un sistema de seguimiento operacional de obra. La respuesta mejora
la explicacién sobre control de polvo, registros y canales de comunicacion; sin embargo, la
comunidad no contard con datos continuos y publicos de calidad del aire, sino con antecedentes de
control ambiental asociados a la ejecucion de medidas en terreno y a la gestion de reclamos durante
la construccion.

Observacion 5

Considerando la reforma al Cédigo de Aguas (Ley 21.064) que mandata la priorizacion del consumo
humano y el saneamiento, ;como garantiza el Proyecto que su demanda hidrica no comprometera la
disponibilidad de agua para las comunidades preexistentes ni afectara el caudal de la zona y cuenta
ya con un certificado de factibilidad técnica vigente emitido bajo el D.F.L N°382 que asegure que la
infraestructura sanitaria soportara el aumento de carga sin degradar el servicio actual.

Es imperativo conocer si la infraestructura proyectada cumple con las exigencias de dotacion y
presion sin afectar a los actuales usuarios, considerando que la SISS debe velar por que las nuevas
extensiones de red no afecten ni degraden la calidad de servicios garantizada por ley a la poblacion
preexistente. ID-SEA 26.64

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Respecto a la observacion, se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria formal
emitida por la empresa concesionaria ESSBIO S.A., documento que se adjunta en el Anexo 2.8 de la



Adenda, y que acredita la disponibilidad de agua potable y servicio de alcantarillado dentro de su
territorio operacional.

Dicho certificado constituye un acto administrativo de cardacter obligatorio, emitido en el marco de
la normativa vigente y bajo fiscalizacion de la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS), el
cual acredita la disponibilidad técnica de la infraestructura sanitaria para abastecer al Proyecto.
En consecuencia, la prestacion de los servicios sanitarios se encuentra asegurada conforme a la
regulacion aplicable, no comprometiendo la disponibilidad de agua para las comunidades
preexistentes ni el adecuado funcionamiento del sistema sanitario.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 26.64, referida a la disponibilidad de agua potable, priorizacién del consumo
humano y saneamiento, factibilidad sanitaria vigente, dotacion, presion y eventual afectacion a
usuarios preexistentes, el Titular sefiala que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria formal
emitida por ESSBIO S.A., documento incorporado en el Anexo 2.8 de la Adenda, el cual acreditaria
la disponibilidad de agua potable y servicio de alcantarillado dentro del territorio operacional de dicha
empresa concesionaria.

Asimismo, el Titular indica que dicho certificado constituye un antecedente obligatorio emitido en el
marco de la normativa vigente y bajo fiscalizacion de la Superintendencia de Servicios Sanitarios —
SISS—, sefialando que este acredita la disponibilidad técnica de la infraestructura sanitaria para
abastecer al Proyecto. En ese sentido, la respuesta sostiene que la prestacion de los servicios sanitarios
se encontraria asegurada conforme a la regulacion aplicable, sin comprometer la disponibilidad de
agua para las comunidades preexistentes ni el adecuado funcionamiento del sistema sanitario.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que, de acuerdo con los antecedentes presentados
en la DIA, el Proyecto corresponde a la construccidon y habilitacion de 381 viviendas tipo casa y 2
locales comerciales, junto con sus respectivas obras de urbanizacion, en una superficie estimada de
8,39 ha, considerando dentro de sus obras las redes de agua potable y alcantarillado.

Asimismo, conforme a los antecedentes presentados en la DIA, el Proyecto cuenta con factibilidad
sanitaria otorgada por ESSBIO S.A., y el proyecto de agua potable considera la red necesaria para
dotar del servicio a las 381 viviendas y 2 locales comerciales, mediante cafierias de HDPE PN-10 PE
100 de diametro 100 mm, conectadas a la red de agua potable de la concesionaria de la comuna de
Machali.

Respecto de las aguas servidas, la DIA sefiala que los colectores seran de PVC, con diametros entre
180 y 250 mm, y camaras de inspeccion en distintos sectores de la red de alcantarillado, permitiendo
el escurrimiento de las aguas servidas hasta el punto de conexion correspondiente. De este modo, los
antecedentes presentados describen las obras sanitarias internas proyectadas y su conexion al sistema
administrado por la empresa concesionaria.

En relacion con la preocupacion relativa a que la demanda hidrica del Proyecto no comprometa
caudales o disponibilidad de agua para usuarios existentes, la respuesta del Titular se estructura sobre
la base de que el abastecimiento serd provisto por la empresa sanitaria concesionaria, y no mediante
una captacion directa de aguas superficiales o subterraneas por parte del Proyecto. Por ello, la garantia
indicada por el Titular se vincula principalmente a la factibilidad sanitaria emitida por ESSBIO S.A.
y al régimen de prestacion del servicio dentro de su territorio operacional.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que la disponibilidad de
agua potable y alcantarillado se encuentra respaldada por la factibilidad sanitaria emitida por la
empresa concesionaria ESSBIO S.A., bajo el marco regulatorio y fiscalizacion sectorial de la SISS.

Observacion 6
Dada la cercania del Proyecto a zonas de probada relevancia arqueologica en la precordillera de la
Region de O’Higgins, ;cual fue la intensidad de los pozos de sondeos realizado? ID-SEA 26.65

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria



“Se acoge la observacion. Se amplia y precisa la respuesta entregada a la consulta N°75 de la
Adenda Ciudadana, en lenguaje claro y comprensible para la comunidad, respecto de la
caracterizacion arqueologica realizada para el Proyecto Habitacional “Mirador El Aguila”.

En primer lugar, se aclara que en el drea del Proyecto no se ejecutaron pozos de sondeo
arqueologico. El antecedente presentado en el Anexo 4.1 de la Adenda complementaria, corresponde
a una inspeccion arqueologica superficial, realizada mediante prospeccion pedestre sistematica,
cuyo objetivo fue revisar directamente la superficie del terreno para identificar o descartar la
presencia de materiales arqueoldgicos visibles, tales como restos cerdamicos, liticos, oseos u otros
elementos de valor patrimonial.

Por lo anterior, no corresponde informar cantidad, profundidad o dimensiones de pozos de sondeo,
ya que dicha metodologia no fue ejecutada. En su lugar, la caracterizacion arqueologica se baso en
un recorrido sistematico del predio, apoyado por revision bibliogrdfica, registro GPS y registro

fotogrdfico.

La inspeccion arqueologica se realizo el 16 de abril de 2025 en el area de influencia del Proyecto,
correspondiente a una superficie aproximada de 8,1 hectareas. El trabajo fue desarrollado por los
arquedlogos Angel Cabezas Silva y Javier Navarrete, quienes recorrieron el terreno de manera
pedestre y registraron el recorrido mediante GPS Garmin OREGON 550, ademds de efectuar
registro fotografico del area inspeccionada.

La metodologia utilizada considero recorridos o transectas separadas aproximadamente cada 20
metros, ajustadas a las condiciones del terreno y a los obstaculos presentes, tales como vegetacion
herbacea, sectores con cultivos y condiciones propias de un predio agricola. En términos simples,
esto significa que el terreno fue recorrido en franjas ordenadas, permitiendo revisar de manera
sistemdtica la superficie del area del Proyecto.

La intensidad del muestreo se expresa, en este caso, por la cobertura del recorrido pedestre
efectuado. El informe seiniala que la accesibilidad fue alta, permitiendo recorrer el 100% del drea
inspeccionada. Asimismo, indica que la visibilidad superficial fue baja a media, estimada en 30%,
debido principalmente a la presencia de vegetacion herbdacea y dreas con cultivos. Esta condicion
fue considerada al momento de interpretar los resultados, ya que la cobertura vegetal puede
dificultar parcialmente la observacion directa de materiales en superficie.

Durante la prospeccion se consideraron variables metodologicas propias de este tipo de
caracterizacion arqueologica, tales como visibilidad, obstrusividad, accesibilidad, abundancia y
agrupamiento. En lenguaje simple, estas variables permiten evaluar qué tan facil era recorrer el
terreno, qué tan visible estaba la superficie del suelo, qué tan probable era detectar materiales si
estuvieran presentes, y si podian existir concentraciones de evidencias arqueologicas en algun
sector.

El terreno inspeccionado corresponde a un predio de uso agricola, inserto en un area con presencia
de viviendas y proyectos inmobiliarios cercanos. El informe describe que el terreno presenta
intervenciones previas, pendiente cercana a 0°, huellas de paso de maquinaria y vehiculos menores,
ademas de sectores con acumulacion de basura actual. La matriz de suelo corresponde a sedimento
limo-arcilloso, pardo oscuro y con contenido organico, propio de un terreno con uso agricola
recurrente.

Respecto de la imagen presentada en la respuesta anterior, se aclara que esta corresponde al track
de prospeccion del sitio, es decir, al registro del recorrido realizado por los arquedlogos durante la
inspeccion pedestre. La imagen no representa pozos de sondeo ni excavaciones.
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Figura 9. Track de prospeccion arqueoldgica.
Tabla 11 Elementos imagen track del Proyecto

Elemento representado en la Significado

imagen

Representa el area del Proyecto o superficie evaluada
arqueoldgicamente

Representan el recorrido pedestre realizado por los arquedlogos
durante la prospeccion.

Permite ubicar el Proyecto en relacion con caminos, predios agricolas
y sectores habitacionales vecinos.

Permite verificar que la inspeccidon no se concentrd en un solo punto,
sino que cubrid distintos sectores del predio.

Poligono o contorno del terreno

Lineas o trazos dentro del poligono

Imagen satelital de fondo

Distribucion del recorrido

Por lo tanto, la figura permite visualizar que la inspeccion arqueologica se realizo dentro del area
de intervencion del Proyecto y que el recorrido cubrio el predio de manera sistemdtica. La figura no
corresponde a una malla de pozos ni a excavaciones subsuperficiales, sino a la trayectoria caminada
durante la prospeccion arqueologica superficial.

En cuanto a los resultados, durante la prospeccion arqueoldgica no se encontraron materiales que
constituyan patrimonio arqueologico en superficie. Especificamente, no se registraron restos
ceramicos, liticos, 6seos u otros materiales de interés patrimonial en el drea inspeccionada.

Adicionalmente, se realizo una revision bibliografica y documental del entorno. Dicha revision
permitio establecer que no existen sitios arqueologicos dentro de los limites directos del area de
estudio. En un radio de 5 km se identificaron antecedentes asociados al sector Los Pinares, con
hallazgos aislados ubicados a mas de 4 km del Proyecto, y en un radio de 13 km se reconocieron
otros elementos de valor patrimonial, todos fuera del area de intervencion directa del Proyecto. Por
la distancia respecto del drea del Proyecto, el informe concluye que dichas evidencias no seran
afectadas por las obras.

En consecuencia, sobre la base de la revision bibliogrdfica, la prospeccion pedestre sistemdtica, la
cobertura del 100% del drea accesible y la ausencia de materiales arqueoldgicos observados en
superficie, se concluye que no se identificaron evidencias arqueologicas superficiales en el drea de
intervencion directa del Proyecto.

Sin perjuicio de lo anterior, y dado que la comuna y la region presentan antecedentes arqueologicos
en sectores mas amplios, el Proponente mantendrd un procedimiento preventivo durante la fase de
construccion. En caso de producirse un hallazgo arqueologico, paleontologico o historico no
previsto durante excavaciones, movimientos de tierra u otras obras, se paralizaran inmediatamente
las actividades en el sector del hallazgo, se protegera el area y se avisard a la autoridad competente,
conforme a la Ley N°17.288 sobre Monumentos Nacionales.



Por tanto, se precisa que la caracterizacion realizada no consistio en pozos de sondeo, sino en una
inspeccion arqueoldgica superficial mediante prospeccion pedestre sistemdtica. Dicha metodologia
permitio evaluar la presencia de materiales visibles en superficie dentro del area del Proyecto,
concluyéndose que no se registraron evidencias arqueologicas superficiales en el terreno
inspeccionado.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la intensidad de los pozos de sondeo arqueoldgico, el Titular aclara que no se
ejecutaron pozos de sondeo arqueoldgico en el area del Proyecto. En consecuencia, no corresponde
informar cantidad, profundidad ni dimensiones de pozos, ya que la metodologia aplicada fue una
inspeccion arqueologica superficial mediante prospeccion pedestre sistematica.

La prospeccion fue realizada el 16 de abril de 2025, en un area aproximada de 8,1 hectareas, por
arquedlogos que recorrieron el terreno a pie, registrando el recorrido mediante GPS Garmin
OREGON 550 y fotografias. La metodologia considerd transectas o recorridos separados
aproximadamente cada 20 metros, ajustados a las condiciones del terreno, vegetacion, cultivos y
obstaculos propios del predio agricola.

Respecto de la intensidad del muestreo, el Titular sefiala que esta se expresa por la cobertura del
recorrido superficial efectuado, indicando que la accesibilidad fue alta, permitiendo recorrer el 100%
del area inspeccionada. Sin perjuicio de ello, reconoce que la visibilidad superficial fue baja a media,
estimada en un 30%, debido principalmente a vegetacion herbacea y sectores con cultivos, condicion
que puede dificultar la observacion directa de materiales arqueologicos en superficie.

Asimismo, se aclara que la imagen presentada corresponde al track de prospeccion, es decir, al
registro del recorrido efectuado por los arquedlogos durante la inspeccion pedestre, y no representa
pozos de sondeo ni excavaciones.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion entregada al precisar que no hubo
sondeos arqueologicos intrusivos, sino una prospeccion superficial sistematica. Sin perjuicio de ello,
resulta relevante considerar que el alcance de la caracterizacion se limita a evidencias visibles en
superficie, en un contexto donde la visibilidad fue parcial, por lo que sus conclusiones deben
entenderse dentro de esa metodologia y no como resultado de una evaluacion subsuperficial mediante
pozos de sondeo.

Observacion 7

Solicito que se exija Monitoreo Arqueologico permanente durante todas las etapas que involucren de
excavaciones y movimientos de tierra, y que, ademas, se detalle el Protocolo de Hallazgos No
Previstos, ya que en la Declaracion de Impacto Ambiental presentada a la comunidad no se
profundizaba en la caracteristica del subsuelo profundo. ID-SEA 26.66

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se amplia y precisa la respuesta entregada a la consulta N°76 de la
Adenda Ciudadana, en lenguaje claro y comprensible para la comunidad, respecto de la solicitud de
monitoreo arqueologico permanente y del protocolo aplicable ante eventuales hallazgos no previstos
durante la ejecucion del Proyecto.

En primer lugar, se aclara que el Proyecto cuenta con una inspeccion arqueologica superficial,
realizada mediante prospeccion pedestre sistemdtica en el area del Proyecto. Dicha inspeccion fue
ejecutada el 16 de abril de 2025, considerando el recorrido del predio mediante transectos separadas
aproximadamente cada 20 metros, con registro GPS y registro fotogrdfico. El drea de influencia
evaluada corresponde a aproximadamente 8,1 hectdreas.

A partir de dicha prospeccion, no se identificaron materiales arqueologicos en superficie dentro del
area del Proyecto. En particular, el informe sefiala que no se encontraron restos ceramicos, liticos,
0seos u otros materiales que constituyan patrimonio arqueologico. Asimismo, se indica que la
accesibilidad fue alta, permitiendo recorrer el 100% del drea inspeccionada, aunque la visibilidad



superficial fue baja a media, estimada en un 30%, debido a la presencia de vegetacion herbdcea y
dreas con cultivos.

Respecto de la procedencia de implementar monitoreo arqueologico permanente durante todas las
actividades de remocion de suelo, excavaciones y movimientos de tierra, se precisa que, sobre la
base de los antecedentes disponibles, no se considera procedente establecer un monitoreo
arqueologico permanente para la totalidad de dichas actividades, dado que la prospeccion
superficial no identifico evidencias arqueologicas en el area de intervencion directa del Proyecto.
La revision bibliogradfica tampoco identifico sitios arqueologicos dentro de los limites del area de
estudio directa; los antecedentes patrimoniales mas cercanos se encuentran fuera del area del
Proyecto y a distancias que no implican afectacion directa por las obras.

Sin perjuicio de lo anterior, el Proponente reconoce que el terreno se ubica en una comuna y region
con antecedentes arqueologicos en un contexto territorial mas amplio. Ademas, el informe seniala
que el predio corresponde a un terreno agricola con intervenciones previas, arado y huellas de
maquinaria, por lo que las primeras capas del suelo se encuentran alteradas por uso antropico, sin
embargo, también indica que no se descarta completamente la eventual presencia de materiales en
capas de mayor profundidad.

Por lo anterior, aunque no se compromete monitoreo arqueologico permanente para todas las
excavaciones, si se implementara un Protocolo de Hallazgos No Previstos, aplicable durante la fase
de construccion, especialmente en actividades que involucren excavaciones, escarpes, zanjas,
fundaciones, urbanizacion, instalacion de redes, movimientos de tierra y cualquier otra intervencion
del subsuelo.

Evaluacion del subsuelo profundo

La condicion del subsuelo fue evaluada principalmente a partir de la inspeccion superficial, la
observacion de las condiciones del terreno y la caracterizacion de la matriz de suelo. El informe
describe que el predio corresponde a un terreno de uso agricola, con pendiente cercana a 0°,
presencia de huellas de maquinaria y vehiculos menores, sectores con basura actual, y una matriz
limo-arcillosa, pardo oscuro, con alto contenido organico y compactacion media.

En lenguaje simple, esto significa que el terreno ha sido intervenido durante afios por actividades
agricolas, lo que puede haber alterado las capas superficiales del suelo. La inspeccion permitio
descartar la presencia de materiales arqueologicos visibles en superficie; sin embargo, como no se
realizaron excavaciones arqueologicas subsuperficiales, se mantiene una medida preventiva para el
caso de que durante las obras aparezcan materiales no detectados previamente.

Por tanto, el riesgo arqueologico se considera bajo para evidencias superficiales, debido a que no
se registraron materiales en terreno,; no obstante, se mantiene una cautela preventiva respecto de
eventuales hallazgos en profundidad, lo que se aborda mediante el protocolo de hallazgos no
previstos.

Protocolo de Hallazgos No Previstos

En el contexto de la Ley 17.288/1970 del Ministerio de Educacion (MINEDUC), sobre Monumentos
Nacionales, el Proyecto implementard un Protocolo de Hallazgos No Previstos durante la fase de
construccion.

En caso de detectar restos arqueologicos, se procedera de la siguiente manera:
1.Paralizacion inmediata de las obras: Se detendran de forma inmediata las actividades en el sector
especifico donde se produzca el hallazgo, evitando su alteracion, retiro manipulacion o davio.

2.Resguardo del darea: Se delimitara el area mediante sefializacion, cinta de seguridad, barreras u
otro medio adecuado, mediante serializacion, cinta de seguridad o barreras, impidiendo el transito
de maquinaria, vehiculos o personal no autorizado sobre el sector.

3.Aviso a la autoridad competente: El titular dard aviso al Consejo de Monumentos Nacionales y a
la Superintendencia del Medio Ambiente, informando la ubicacion, caracteristicas generales del
hallazgo, actividad que se estaba ejecutando y medidas inmediatas adoptadas.

4.Evaluacion especializada: Se gestionara la participacion de un profesional arquedlogo a quién
realizara una inspeccion del drea.

S.Informe de inspeccion o prospeccion: El Titular presentara un informe de inspeccion visual,
prospeccion o caracterizacion arqueoldgica, segun corresponda, en un plazo estimado de 60 dias.

6.Medidas posteriores: Si de la evaluacion técnica se determina la necesidad de ejecutar trabajos de
rescate arqueologico, el Titular solicitara el permiso correspondiente ante el Consejo de
Monumentos Nacionales, conforme a la normativa vigente, seguidamente, se ejecutardn las labores



aprobadas y se elaborara el informe ejecutivo o final, de acuerdo con las instrucciones que emita la
Secretaria Técnica del Consejo de Monumentos Nacionales.

7.Reanudacion de obras: Solo se reanudaran las obras una vez ejecutadas las medidas indicadas por
la autoridad competente y cuando exista autorizacion o conformidad para continuar, segun
corresponda.

Responsables de aplicacion

La aplicacion del protocolo serd responsabilidad del titular del Proyecto, a través del equipo de
construccion, el jefe de obra, el encargado ambiental y las empresas contratistas que participen en
actividades con intervencion de suelo.

Antes del inicio de las actividades de excavacion y movimiento de tierra, se informarad al personal de
obra sobre la existencia del protocolo, indicando qué tipo de elementos podrian constituir un
hallazgo patrimonial y qué acciones deben seguirse en caso de detectarlos. Esta induccion permitira
que cualquier trabajador pueda reconocer una situacion potencial y comunicarla oportunamente.

Justificacion de la medida

La implementacion de este protocolo permite abordar de manera preventiva la inquietud de la
comunidad respecto de posibles hallazgos en el subsuelo. Si bien la prospeccion arqueologica no
identifico evidencias superficiales y no se registran sitios arqueologicos dentro del area directa del
Proyecto, el Proponente reconoce que durante excavaciones profundas siempre existe la posibilidad
de encontrar materiales no visibles previamente.

Por ello, la medida adecuada es mantener un procedimiento de reaccion inmediata ante hallazgos
no previstos, que asegure la paralizacion del sector, la proteccion del material, el aviso a la
autoridad competente y la evaluacion por profesionales especializados.

En consecuencia, el Proponente aclara que no se considera procedente implementar monitoreo
arqueologico permanente en todas las actividades de remocion de suelo, debido a que no se
identificaron evidencias arqueologicas en el drea de intervencion directa. Sin embargo, se
implementara un Protocolo de Hallazgos No Previstos durante la fase de construccion, el cual
permitira resguardar adecuadamente cualquier eventual evidencia arqueologica, historica o
paleontologica que pudiera aparecer durante las obras.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
solicitud de monitoreo arqueoldgico permanente durante excavaciones y movimientos de tierra, el
Titular sefiala que no considera procedente implementar monitoreo arqueolégico permanente en todas
las actividades de remocion de suelo, dado que la prospeccion arqueologica superficial no identifico
evidencias arqueoldgicas dentro del area de intervencion directa del Proyecto. Asimismo, indica que
la revision bibliografica tampoco identifico sitios arqueoldgicos dentro de los limites del area de
estudio directa.

El Titular precisa que la inspeccion arqueologica fue realizada mediante prospeccion pedestre
sistematica, ejecutada el 16 de abril de 2025, en un area aproximada de 8,1 hectareas, con recorridos
separados cada 20 metros, registro GPS y registro fotografico. A partir de dicha revisién, no se
identificaron restos ceramicos, liticos, 6seos u otros materiales de valor patrimonial en superficie.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular reconoce que no puede descartarse completamente la eventual
presencia de materiales en capas mas profundas, especialmente considerando que el predio ha tenido
uso agricola, huellas de maquinaria e intervenciones previas. Por ello, compromete la implementacion
de un Protocolo de Hallazgos No Previstos, aplicable durante la fase de construccion, especialmente
en excavaciones, escarpes, zanjas, fundaciones, urbanizacion, instalacion de redes y movimientos de
tierra.

Dicho protocolo considera que, en caso de detectarse un hallazgo arqueologico, paleontologico o
historico, se debera paralizar inmediatamente la obra en el sector del hallazgo, proteger el area, evitar
su manipulacion y dar aviso de inmediato y por escrito al Consejo de Monumentos Nacionales —
CMN—, conforme a la Ley N°17.288 y al D.S. N°484/1990. Luego, el Titular debera aplicar las
instrucciones que determine dicha autoridad competente.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta al aclarar que no se compromete
monitoreo arqueoldgico permanente, sino un protocolo preventivo de actuacion frente a hallazgos no
previstos. Sin perjuicio de ello, dado que la evaluacion del subsuelo se baso principalmente en
prospeccion superficial y no en excavaciones arqueoldgicas subsuperficiales, la correcta aplicacion
del protocolo durante las obras resulta relevante para resguardar eventuales evidencias que pudieran
aparecer durante la intervencion del terreno.



12.4.27. Observante 27: Maiby Josefina Colmenares Rodriguez

Observacion 1

Como vecina del sector de Machali, me dirijo a ustedes para expresar mi interés en el Proyecto
inmobiliario "Mirador El Aguila" y presentar las siguientes observaciones y preguntas especificas
con el fin de contribuir a una evaluacion ambiental mas completa y transparente.

Suelo y Estabilidad

- (Qué medidas especificas se implementaran para garantizar la estabilidad del terreno en zonas de
alta pendiente?

- (Se han realizado estudios geotécnicos actualizados que respalden la viabilidad del Proyecto? ID-
SEA 27.67

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

.Qué medidas especificas se implementaran para garantizar la estabilidad del terreno en zonas
de alta pendiente?

“En atencion a lo consultado, se indica que las medidas para garantizar la estabilidad del terreno
han sido definidas en base al estudio de mecanica de suelos del Proyecto, el cual se adjunta en el
Anexo 2.9 del expediente de Adenda.

Las casas proyectadas tendran fundaciones superficiales, las cuales se deberan apoyar en el Estrato
1 de arcilla de consistencia firme, que se presenta en promedio hasta los 1,80 m de profundidad.
Para los efectos del diseiio de las fundaciones se han considerado las siguientes propiedades del
suelo a nivel de fundacion, basado en los resultados de la exploracion, las muestras ensayadas en
laboratorio y correlaciones con suelos de similar origen geoldgico, caracteristicas geotécnicas y
granulometria.

Desde el punto de vista de fundacion, el suelo tipo arcilla de consistencia firme del Estrato |
proporcionard una suficiente capacidad de soporte y se presenta bastante homogéneo, siendo este el
estrato para el apoyo de las estructuras proyectadas. En toda el darea de casas y pavimentos, debera
realizarse un escarpe general de los primeros 20 a 30 cm aproximadamente, ya que hasta esa
profundidad el suelo del Estrato I se encuentra suelto o removido debido al uso anterior que tuvo el
terreno. El escarpe se realizara con un sobreancho de 50 cm en todas las direcciones del area de las
casas y ancho de pavimentos.

.Se han realizado estudios geotécnicos actualizados que respalden la viabilidad del Proyecto?
“Se aclara que el Proyecto cuenta con un estudio geotécnico actualizado, correspondiente al informe
de mecanica de suelos, el cual se presenta en el Anexo 2.9 del expediente de Adenda. Dicho estudio
caracteriza las condiciones del subsuelo, identificando estratos de arcillas de consistencia firme y
limos arenosos de consistencia media, sin presencia de napa fredtica en las profundidades
exploradas.

Asimismo, el informe establece parametros de diserio geotécnico, tales como capacidades de soporte
admisibles del terreno, control de asentamientos y criterios de fundacion, ademas de especificaciones
para la preparacion del terreno y la ejecucion de rellenos y capas compactadas, lo que permite
asegurar la estabilidad del terreno y la adecuada implementacion de las obras proyectadas.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con las
consultas referidas a las medidas para garantizar la estabilidad del terreno en zonas de alta pendiente
y a la existencia de estudios geotécnicos actualizados que respalden la viabilidad del Proyecto, se
sefala que las medidas de estabilidad fueron definidas sobre la base del Estudio de Mecanica de
Suelos, incorporado en el Anexo 2.9 del expediente de Adenda.

En particular, el Titular indica que las viviendas proyectadas consideran fundaciones superficiales,
las cuales deberan apoyarse en el Estrato I, correspondiente a una arcilla de consistencia firme que se
presenta, en promedio, hasta los 1,80 m de profundidad. Asimismo, sefiala que para el disefio de
fundaciones se consideraron antecedentes provenientes de exploraciones, muestras ensayadas en
laboratorio y correlaciones con suelos de similar origen geoldgico, caracteristicas geotécnicas y
granulometria.

Respecto de la preparacion del terreno, el Titular indica que el suelo tipo arcilla de consistencia firme
del Estrato I proporcionaria una capacidad de soporte suficiente y homogénea para el apoyo de las
estructuras proyectadas. Ademas, precisa que en toda el area de casas y pavimentos debera realizarse
un escarpe general de los primeros 20 a 30 cm, debido a que hasta dicha profundidad el suelo se



encontraria suelto o removido por el uso anterior del terreno. Dicho escarpe debera ejecutarse con un
sobreancho de 50 cm en todas las direcciones del area de las viviendas y del ancho de pavimentos.

En relacion con la existencia de estudios geotécnicos actualizados, el Titular sefiala que el Proyecto
cuenta con un estudio geotécnico actualizado, correspondiente al informe de mecanica de suelos del
Anexo 2.9 de la Adenda. Dicho informe caracteriza las condiciones del subsuelo, identificando
estratos de arcillas de consistencia firme y limos arenosos de consistencia media, sin presencia de
napa fredtica en las profundidades exploradas. Asimismo, el informe estableceria parametros de
disefio geotécnico, tales como capacidades de soporte admisibles del terreno, control de
asentamientos, criterios de fundacion, especificaciones para la preparacion del terreno y ejecucion de
rellenos y capas compactadas.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que, de acuerdo con los antecedentes presentados
en la DIA, el Proyecto corresponde a la construccion y habilitacion de 381 viviendas tipo casa y 2
locales comerciales, junto con obras de urbanizaciéon en una superficie estimada de 8,39 ha,
considerando dentro de la fase de construccion la ejecucion de viviendas, vialidad interna y externa,
redes de aguas lluvias, agua potable, alcantarillado, equipamiento y areas verdes.

Asimismo, de acuerdo con la DIA, durante la fase de construccidn se contempla el acondicionamiento
del terreno mediante escarpe en las zonas de caminos, obras de urbanizacion y construccidén de
viviendas, con una capa a remover de aproximadamente 20 cm, estimandose un volumen total de
escarpe de 16.780 m? para la superficie del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta indicando que la estabilidad del terreno
y la viabilidad geotécnica del Proyecto se sustentan en el Estudio de Mecanica de Suelos acompafiado
en la Adenda, el cual define criterios de fundacion, capacidad de soporte, preparacion del terreno,
escarpe, control de asentamientos y condiciones de compactacion. Sin perjuicio de lo anterior,
respecto de la referencia especifica a “zonas de alta pendiente”, la respuesta se estructura
principalmente sobre la base de criterios generales de fundacion y preparacion del terreno, sin
individualizar sectores especificos de alta pendiente ni describir obras diferenciadas como taludes,
muros de contencion u otras soluciones particulares asociadas a dichas zonas.

Observacion 2

Aguas Lluvias e Inundaciones

- ;Como se gestionara el drenaje de aguas lluvias para evitar inundaciones en el area?

- ¢ Se implementaran sistemas de retencion o infiltracion de aguas lluvias? ID-SEA 27.68

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto contempla la implementacion de sistemas de infiltracion de aguas lluvias,
mediante zanjas de infiltracion que permiten la adecuada disposicion y absorcion de los
escurrimientos generados, complementados con una red de colectores que conducen las aguas hacia
dichas estructuras.



347100 347230 347360

6218290
\
\
v
|
&
0628179

=) =1 7 / 7
N G 7
Q V= 4 /X )
fi N = 7/, 5 \‘
NN 7 / 0 \ ,
\ £ 7, /7 \ 4 J
o Z 4 g \\ A M| Declaracion de Impacto Ambiental
W\ 5 4 & g \\ \ "Proyecto Habitacional Mirador El Aguila"
3 \
N \Y% 7 \ N2 DA A DSS [@ o
N / \! W\ \ smhlene 1so 150 fo:
& \ ARavacian L DSS
\\ & W\ \\ 2
\ 0 3 \ \ % . .
| \ % N\ \ \EU\SE |, || Simbologia
o o & AN \ N N
o L \ 7 A o =
=] \ 7, A A A 2 [ Poligono Proyecto
o] D) 7 N 7 5% B
\ 5, R L 4 —— Masterplan
| \ // QD Z 2
5 2 2
i A \ 7 4 Aguas Lluvias
4 W, \ Q 7
X \ k‘ N\ & Sumideros
\ N % 9
\ \ A S
\ \ 2 ¢ . Waan ——— Colectores
G £ u ‘;// % (’ P
I L -, ANG
“, o L 7 ki —— Trazado ALL
el & \\ 3 7
i 2 2 &
o 23 i \ " =2l
Ia] B 3N \ & 3 N
=3 Pt & ¢ -
S 35 \ = L, @
g % \ // ya e N § Referencias Cartograficas
S PANC & Coordenadas UTM, Huso 19 S.
) Datum: WGS 1984
? &
&) 3 <
= 3 ! g d
5 / : 3 .
f ) . 20,°40 60 Fecha:  Febrero,  2026.
¥ e Z 43,20, 260 “e0iTe0 Escala: 1:2.200
: 3 . Unidad: Metros.
347100 347230 347360

Figura 3. Aguas Lluvias del proyecto

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacioén incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la consulta
referida a si se implementarén sistemas de retencion o infiltracion de aguas lluvias, se aclara que el
Proyecto contempla la implementacion de sistemas de infiltracion de aguas lluvias, mediante zanjas
de infiltracion, las cuales permitirian la disposicién y absorcion de los escurrimientos generados al
interior del Proyecto. Dichas obras se complementan con una red de colectores, encargada de conducir
las aguas lluvias hacia las estructuras de infiltracion proyectadas.

Asimismo, en la respuesta asociada al manejo de aguas lluvias e inundaciones, el Titular indica que
las aguas lluvias seran canalizadas mediante colectores hacia zanjas de infiltracion, disefiadas
conforme a las condiciones naturales del terreno y al proyecto de pavimentacion, con el objeto de
controlar los escurrimientos superficiales generados por el Proyecto, evitar acumulaciones de agua y
prevenir posibles inundaciones.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que, de acuerdo con los antecedentes presentados
en la DIA, el Proyecto considera infraestructura de aguas lluvias consistente en la canalizacion
mediante redes de sumideros de descarga tipo S2, con camara decantadora, hacia un estanque de
regulacion ubicado en el area verde C.

Asimismo, la DIA sefiala que durante la operacion las aguas lluvias seran evacuadas hacia zanjas de
infiltracion, mediante una red de colectores disefiada segun las condiciones naturales del terreno y el
proyecto de pavimentacion. Ademads, se indica que el sistema considera tubos de HDPE para el
colector principal y laterales de 400 mm de didmetro, camaras de inspeccion para mantener libre el
escurrimiento y sumideros tipo S2 dispuestos para permitir la evacuacion de las aguas.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta sefialando que el Proyecto si contempla
sistemas de infiltracion de aguas lluvias, mediante zanjas de infiltracion conectadas a una red de
colectores. A mayor abundamiento, los antecedentes disponibles en la DIA permiten complementar
que el sistema considera ademds sumideros, camaras de inspeccion, colectores y un estanque de
regulacion, orientados a conducir, regular e infiltrar las aguas lluvias generadas al interior del
Proyecto.

Observacion 3

Agua Potable y Alcantarillado

- Se asegurara la disponibilidad de agua potable para todos los residentes?

- (Qué empresa gestionara el servicio de alcantarillado y tratamiento de aguas residuales? ID-SEA
27.69

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana



“a)Se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida por la empresa concesionaria
ESSBIO S.A., la cual acredita la disponibilidad de agua potable para abastecer la demanda
proyectada.

b)Se informa que el servicio de alcantarillado y tratamiento de aguas servidas sera gestionado por
la empresa concesionaria ESSBIO S.A., dentro de su territorio operacional.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacioén incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacidon con la consulta
referida a agua potable y alcantarillado, especificamente respecto de si se asegurara la disponibilidad
de agua potable para todos los residentes y qué empresa gestionara el servicio de alcantarillado y
tratamiento de aguas residuales, se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida
por la empresa concesionaria ESSBIO S.A., la cual acredita la disponibilidad de agua potable para
abastecer la demanda proyectada del Proyecto.

Asimismo, el Titular informa que el servicio de alcantarillado y tratamiento de aguas servidas sera
gestionado por la misma empresa concesionaria, ESSBIO S.A., dentro de su respectivo territorio
operacional. De esta forma, la respuesta se sustenta en la existencia de factibilidad sanitaria otorgada
por la empresa prestadora del servicio, tanto para el suministro de agua potable como para la recepcion
y tratamiento de las aguas servidas generadas durante la operacion del Proyecto.

A mayor abundamiento, este Servicio aporta como antecedente que, de acuerdo con la informacion
presentada en la DIA, el Proyecto considera la red necesaria para dotar de agua potable a las 381
viviendas y 2 locales comerciales, mediante cafierias de HDPE PN-10 PE 100 de diametro 100 mm,
conectadas a la red de agua potable de la concesionaria de la comuna de Machali, conforme a la
factibilidad otorgada por ESSBIO S.A.

Asimismo, este Servicio tiene presente, a partir de los antecedentes de la DIA, que el Proyecto
contempla una red de aguas servidas compuesta por colectores de PVC, con didmetros entre 180 y
250 mm, y camaras de inspeccion ubicadas en distintos sectores de la red de alcantarillado, destinadas
a permitir el escurrimiento de las aguas servidas hasta el punto de conexion correspondiente.

Finalmente, este Servicio aporta como antecedente complementario que, para la fase de operacion, la
DIA indica que el suministro de agua potable y el servicio de alcantarillado seran provistos por
ESSBIO S.A., sefialando que el documento que acredita dicha factibilidad se encuentra incorporado
en los antecedentes del Proyecto.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta sefialando que la disponibilidad de agua
potable y la gestion del alcantarillado y tratamiento de aguas servidas se encuentran respaldadas por
la factibilidad sanitaria emitida por ESSBIO S.A., empresa concesionaria responsable de dichos
servicios dentro de su territorio operacional. A mayor abundamiento, los antecedentes aportados por
este Servicio desde la DIA permiten contextualizar las obras sanitarias proyectadas, incluyendo redes
de agua potable, colectores de aguas servidas, cdmaras de inspeccion y conexion a la red de la empresa
concesionaria.

Observacion 4

Tréansito y Congestion

- /Qué medidas se tomaran para mitigar el impacto del aumento de trafico en las vias de acceso,
especialmente en horas pico?

- ¢Se implementaran mejoras en la infraestructura vial existente para evitar congestiones y asegurar
la seguridad de los peatones y conductores? ID-SEA 27.70

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En relacion con lo consultado, se aclara que el Proyecto ha evaluado sus efectos sobre el sistema
de transporte mediante la elaboracion del Estudio Vial Ambiental, presentado en el Anexo 4.5 de la
Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado,
contenido en el Anexo 2.2.

a)El IMIV aprobado contempla un conjunto de medidas especificas orientadas a hacerse cargo de
los flujos vehiculares generados por el Proyecto, especialmente en periodos punta. Entre estas se
consideran:

*Optimizacion de la operacion de intersecciones mediante sintonia fina y reprogramacion de
semdforos en el area de influencia.

*Gestion del transito en accesos al Proyecto, asegurando una adecuada distribucion de flujos.
oImplementacion de medidas operacionales que permiten mantener condiciones de circulacion
similares a la situacion base.



De acuerdo con la modelacion realizada, estas medidas permiten que el incremento en los tiempos
de desplazamiento y niveles de saturacion atribuibles al Proyecto sea de baja magnitud,
descartandose impactos significativos conforme al articulo 7 literal b) del Reglamento del SEIA.
b)El Proyecto contempla la ejecucion de obras de vialidad asociadas, incluyendo conexiones a la
red vial existente (como Avenida El Recreo y Camino Proyectado N°4), asi como la habilitacion de
infraestructura peatonal que asegura condiciones adecuadas de desplazamiento para peatones.

Asimismo, las medidas comprometidas en el IMIV (Anexo 2.2 de la Adenda) incluyen mejoras en la
gestion y operacion del sistema vial, contribuyendo a la seguridad de conductores y peatones.
Adicionalmente, durante la fase de construccion se implementardan medidas de sefializacion, control
de transito y resguardo de la seguridad vial conforme a la normativa vigente.

En consecuencia, el Proyecto no solo se hace cargo de los flujos vehiculares que genera, sino que
ademas incorpora medidas que permiten mantener condiciones operacionales adecuadas y seguras
en el area de influencia.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la consulta
referida a transito y congestion, especificamente sobre las medidas para mitigar el aumento de trafico
en las vias de acceso durante horas punta y la implementacion de mejoras en la infraestructura vial
para evitar congestiones y resguardar la seguridad de peatones y conductores, se aclara que el
Proyecto evalu6 sus efectos sobre el sistema de transporte mediante el Estudio Vial Ambiental,
presentado en el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion
de Impacto Vial —IMIV— aprobado, contenido en el Anexo 2.2.

Respecto de las medidas para mitigar el aumento de trafico, el Titular sefiala que el IMIV aprobado
contempla acciones especificas orientadas a hacerse cargo de los flujos vehiculares generados por el
Proyecto, especialmente en periodos punta. Entre estas medidas se consideran la optimizacion de la
operacion de intersecciones mediante sintonia fina y reprogramacion de seméaforos en el area de
influencia, la gestion del transito en los accesos del Proyecto y la implementacion de medidas
operacionales destinadas a mantener condiciones de circulacion similares a la situacion base.

En relacion con las mejoras de infraestructura vial, el Titular indica que el Proyecto contempla obras
de vialidad asociadas, incluyendo conexiones a la red vial existente, tales como Avenida EI Recreo y
Camino Proyectado N°4, ademas de infraestructura peatonal para asegurar condiciones adecuadas de
desplazamiento. Asimismo, sefiala que las medidas comprometidas en el IMIV incluyen mejoras en
la gestion y operacion del sistema vial, contribuyendo a la seguridad de conductores y peatones.
Durante la fase de construccidon, ademas, se consideran medidas de sefializacion, control de transito
y resguardo de la seguridad vial conforme a la normativa vigente.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que, dentro de las medidas viales asociadas al
Proyecto, se consideran demarcaciones de leyenda PARE y lineas de detencion, implementacion de
sefales verticales, demarcacion de flechas de circulacion, prohibicion de viraje a la izquierda en
accesos, cruces peatonales con dispositivos de rodado y baldosas podotactiles, reductores de
velocidad, ciclovia en el frente del Proyecto, demarcacion de paraderos, redemarcacion de ejes viales
y ejecucion de tramos de vereda, entre otras medidas orientadas a mejorar la operacion y seguridad
vial del area de influencia.

Asimismo, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental fue elaborado para evaluar la
eventual afectacion a la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento de los usuarios
aledafios al Proyecto, conforme al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA. Dicho estudio
tuvo por objeto caracterizar la red vial existente, estimar la generacion de viajes durante las fases de
construccion y operacion, identificar puntos criticos de congestion o riesgos para la seguridad vial y
proponer medidas de gestion en caso de existir impactos en el area de influencia.

En cuanto a las horas punta, el Estudio Vial Ambiental consideré mediciones de flujo vehicular en
distintos periodos criticos, estableciendo como hora punta mafiana laboral el periodo 07:45 a 08:45,
punta medio dia laboral 13:00 a 14:00, punta tarde laboral 18:00 a 19:00, punta medio dia de fin de
semana 12:45 a 13:45 y punta tarde de fin de semana 17:45 a 18:45. Lo anterior permite contextualizar
que la evaluacion vial no se limitd a un Unico horario, sino que consider6 distintos escenarios de
mayor demanda vehicular.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,



incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacidn a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion5s

Seguridad y Delincuencia

- ¢Qué medidas de seguridad se implementaran para prevenir el aumento de la delincuencia en la
zona debido a la construccion y posterior ocupacion del Proyecto?

- (Se considerara la instalacion de sistemas de vigilancia o la coordinacion con las autoridades locales
para garantizar la seguridad? ID-SEA 27.71

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que la evaluacion del Proyecto considero el componente medio humano, incluyendo
variables asociadas a la calidad de vida de la poblacion, tales como accesibilidad, conectividad y
percepcion del entorno, conforme a las guias metodologicas del Servicio de Evaluacion Ambiental.

En este contexto, se hace presente que la seguridad publica, en términos de dotacion policial,
instalacion de cuarteles o implementacion de rondas preventivas, corresponde a una materia de
competencia de los organismos publicos sectoriales.

No obstante, el Proyecto considera medidas asociadas a su disefio y operacion que contribuyen
indirectamente a condiciones de mayor seguridad, tales como:

[luminacion adecuada de espacios comunes y vias internas.
*Control de accesos y organizacion de circulaciones internas.



Asimismo, durante la fase de construccion se contemplan medidas de gestion, tales como cierre
perimetral de faenas y control de accesos, con el fin de resguardar condiciones de seguridad en el
entorno inmediato.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 27.71, referida a seguridad y delincuencia, especificamente respecto de las
medidas que se implementaran para prevenir un eventual aumento de delitos en la zona debido a la
construccion y posterior ocupacion del Proyecto, asi como sobre la eventual instalacion de sistemas
de vigilancia o coordinacion con autoridades locales, el Titular sefiala que la evaluacion consider6 el
componente Medio Humano, incluyendo variables asociadas a calidad de vida, accesibilidad,
conectividad y percepcion del entorno.

En dicho contexto, el Titular aclara que la seguridad publica, entendida como dotacién policial,
instalacion de cuarteles, rondas preventivas, prevencion del delito u otras acciones directas de
seguridad ciudadana, corresponde a materias propias de los organismos publicos sectoriales
competentes. Sin perjuicio de ello, indica que el Proyecto considera medidas asociadas a su disefio y
operacion que contribuirian indirectamente a generar mejores condiciones de seguridad, tales como
iluminacién adecuada de espacios comunes y vias internas, control de accesos y organizacion de
circulaciones internas.

Respecto de la fase de construccion, el Titular sefala que se contemplan medidas de gestion
orientadas a resguardar condiciones de seguridad en el entorno inmediato, entre ellas el cierre
perimetral de faenas y el control de accesos al area de obra. Estas medidas se vinculan principalmente
con la administracion interna de la faena, la delimitacion del area de construccion y el control de
ingreso de personas al recinto, mas que con la seguridad publica general del sector.

A mayor abundamiento, y respecto de antecedentes que no se encuentran desarrollados expresamente
en la respuesta del Titular a esta observacion, este Servicio incorpora como antecedente
complementario que, de acuerdo con la DIA, el Proyecto considera un cierre por todo el perimetro
del area de emplazamiento, correspondiente aproximadamente a 1.192 metros de longitud. Asimismo,
la instalacion de faenas contempla una porteria con control de acceso, oficinas, bodegas, zonas de
acopio y otras areas de apoyo, precisandose que la porteria contara con un encargado de controlar el
acceso a las faenas constructivas y con un sistema de registro.

Asimismo, este Servicio tiene presente que el Proyecto corresponde a la construccion de 381
viviendas tipo casa y 2 locales comerciales, junto con obras de urbanizacion, areas verdes, vialidad y
equipamiento en una superficie estimada de 8,39 ha. En tal sentido, las medidas de iluminacion,
organizacion de circulaciones internas y control de accesos informadas por el Titular se enmarcan en
el disefio y funcionamiento propio del conjunto habitacional y de sus obras asociadas.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta diferenciando entre seguridad publica,
cuya gestion corresponde a organismos sectoriales competentes, y medidas propias del Proyecto,
asociadas al disefio urbano, iluminacion, control de accesos, circulaciones internas y resguardo de la
faena durante la construccion. A mayor abundamiento, el SEA incorpora antecedentes de la DIA para
contextualizar las medidas fisicas previstas durante la etapa constructiva, tales como cierre perimetral,
porteria y control de ingreso. Sin perjuicio de ello, la respuesta no compromete la instalacion de
sistemas de televigilancia permanentes ni camaras conectadas a una central municipal, sino que se
estructura sobre medidas internas del Proyecto y sobre la delimitacion de competencias en materia de
seguridad publica.

Observacion 6

Contaminacion Ambiental

- ;Qué medidas se tomaran para reducir la contaminacion por ruido, polvo y otros factores durante la
construccion?

- .Se implementaran medidas para mitigar el impacto ambiental a largo plazo? ID-SEA 27.72
Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria



“Se acoge la observacion. Primeramente, se aclara que el proyecto ingreso al Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental mediante una Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), conforme a lo
establecido en la Ley N°19.300 y su Reglamento (D.S. N°40/2013 Ministerio del Medio Ambiente).
En este contexto, es importante precisar que, de acuerdo con la normativa vigente, las medidas de
mitigacion, reparacion o compensacion son exigibles en aquellos casos en que un proyecto genera o
presenta alguno de los efectos, caracteristicas o circunstancias establecidos en el articulo 11 de la
Ley N°19.300, lo que da origen al ingreso mediante un Estudio de Impacto Ambiental (EIA). En el
caso del presente proyecto, y conforme a lo desarrollado en el Capitulo 4 de la DIA, se ha acreditado
que éste no genera efectos adversos significativos sobre el medio ambiente o la salud de la poblacion,
descartandose fundadamente la concurrencia de los efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley N°19.300. Sin perjuicio de ello, el disefio del proyecto incorpora diversas
medidas de control operacional y buenas prdcticas, orientadas a prevenir o minimizar eventuales
emisiones y asegurar el cumplimiento de la normativa ambiental aplicable durante todas sus fases.
Por otro lado, se aclara que las medidas ambientales del Proyecto no se limitan al componente vial.
Si bien el Proyecto contempla medidas asociadas al Informe de Mitigacion de Impacto Vial — IMIV
y al Plan de Compensacion de Emisiones — PCE, también considera acciones ambientales
vinculadas a calidad del aire, ruido, aguas lluvias, aguas servidas, residuos, dareas verdes, fauna,
biodiversidad, suelo y gestion sanitaria durante las distintas fases del Proyecto.

Calidad del aire

Respecto de calidad del aire, el Proyecto considera medidas orientadas a reducir emisiones de
material particulado, especialmente durante la fase de construccion, que corresponde al periodo de
mayor generacion potencial de polvo por escarpe, movimiento de tierra, transito de camiones y
circulacion de maquinaria.

Las principales medidas son:

. Humectacion de caminos internos no pavimentados y superficies expuestas.

. Control de velocidad de camiones y maquinaria dentro de la obra.

. Encarpado de camiones que transporten daridos, tierra u otros materiales susceptibles de
generar polvo.

. Lavado de ruedas y canoas de camiones antes de salir de la obra, cuando exista arrastre de
barro o material particulado.

. Mantencion de maquinaria y vehiculos con revisiones técnicas al dia.

. Manejo ordenado de acopios de material.

Estas medidas se aplicaran durante toda la fase de construccion, reforzandose en periodos secos,
dias con viento, actividades de movimiento de tierra o etapas con mayor transito de camiones.

Adicionalmente, el Proyecto considera la compensacion de emisiones mediante el Plan de
Compensacion de Emisiones — PCE, conforme a la normativa aplicable en la zona. Esta medida
tiene un cardcter de largo plazo, en cuanto busca compensar las emisiones asociadas al Proyecto
mediante acciones que seran definidas y ejecutadas conforme a la aprobacion sectorial
correspondiente.

El seguimiento se realizara mediante registros de humectacion, control de camiones, uso de
encarpado, operacion del sistema de lavado de ruedas, limpieza de accesos y demds medidas de
control implementadas en obra.

Ruido

Respecto del componente ruido, los andlisis acusticos del Proyecto identificaron la fase de
construccion como la etapa de mayor potencial de emision sonora, principalmente por operacion de
maquinaria, movimiento de tierra, urbanizacion y construccion de viviendas.

Para controlar este componente, el Proyecto contempla las siguientes medidas:

. Instalacion de barreras acusticas perimetrales o sectorizadas, segun los escenarios
constructivos evaluados.

. Restriccion de maquinaria en sectores o momentos especificos cuando sea necesario.

. Ejecucion de faenas en horario diurno.

. Mantencion adecuada de maquinaria y equipos.

. Organizacion de frentes de trabajo para reducir la exposicion simultinea en receptores
sensibles.

. Supervision del estado de las barreras acusticas durante su uso.

Estas medidas se aplicaran durante la fase de construccion, en especial en los periodos en que operen
equipos o maquinarias cercanas a viviendas o receptores sensibles.

El seguimiento considera la mantencion de las barreras acusticas y la verificacion de que se
encuentren correctamente instaladas, sin roturas, desplazamientos o aberturas que reduzcan su



efectividad. La finalidad de estas medidas es dar cumplimiento a los limites establecidos en el D.S.
N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente.

Aguas lluvias y prevencion de anegamientos

En materia de aguas lluvias, el Proyecto contempla un sistema de drenaje disefiado para captar,
conducir e infiltrar las aguas provenientes de precipitaciones, evitando acumulaciones,
anegamientos y descargas no controladas hacia calles o predios vecinos.

El sistema considera:

. Pendientes de pavimentacion que dirigen el agua hacia puntos de captacion (sumideros).
. Sumideros para recoger el escurrimiento superficial.

. Cdamaras de inspeccion para revisar y mantener el sistema.

. Colectores subterraneos para conducir las aguas.

. Zanjas de infiltracion ubicadas principalmente en areas verdes.

. Zanjas tipo cubo dren para favorecer la infiltracion gradual.

La medida de largo plazo consiste en que las aguas lluvias generadas por el Proyecto serdan
manejadas dentro del propio loteo, mediante infiltracion controlada, sin descargar directamente
hacia cauces, canales, calles aledarias o predios vecinos.

El seguimiento y control se relaciona con la mantencion de la continuidad hidraulica del sistema,
incluyendo revision y limpieza de sumideros, camaras y colectores para evitar obstrucciones.
Durante la construccion, el Proponente evitard que sedimentos, residuos o materiales de obra
ingresen al sistema de drenaje.

Aguas servidas y sistema sanitario

Respecto de las aguas servidas, el Proyecto no considera descarga de estas al suelo, canales ni
sistemas de aguas lluvias. Las aguas servidas generadas por las viviendas y locales comerciales
seran conducidas a la red publica de alcantarillado de la empresa sanitaria correspondiente.

La medida principal corresponde a la conexion del Proyecto a la red sanitaria conforme a la
factibilidad otorgada por ESSBIO S.A., la cual acredita la disponibilidad técnica para prestar los
servicios de agua potable y alcantarillado al Proyecto.

El seguimiento y control se efectuara mediante la ejecucion de las obras sanitarias conforme a los
proyectos aprobados y a las exigencias técnicas de la empresa sanitaria. Antes de su operacion, las
instalaciones deberan cumplir las condiciones de conexion y recepcion aplicables.

Gestion de residuos

Durante la fase de construccion se generaran residuos propios de obra, tales como escombros, restos
de materiales, residuos domiciliarios o asimilables generados por trabajadores, residuos no
peligrosos y eventualmente residuos peligrosos derivados de actividades especificas.

Las medidas consideradas son:

. Segregacion de residuos segun su tipo.

. Almacenamiento temporal en lugares definidos dentro de la obra.

. Uso de contenedores adecuados, especialmente para residuos domiciliarios o asimilables.
. Retiro periodico de residuos por empresas autorizadas.

. Disposicion final en sitios autorizados.

. Mantencion de dreas de trabajo limpias y ordenadas.

. Prevencion de acumulacion de residuos organicos que puedan atraer vectores.

. Manejo de residuos peligrosos conforme a la normativa aplicable.

Durante la operacion, la gestion de residuos domiciliarios se realizara conforme al sistema
municipal o al régimen que corresponda para el conjunto habitacional y los locales comerciales.

El seguimiento durante construccion se realizara mediante registros de retiro, transporte y
disposicion final, ademdas de inspecciones internas de orden y limpieza en faena.

Areas verdes

El Proyecto contempla la habilitacion de dreas verdes como parte de su urbanizacion. Estas dreas
tienen una funcion ambiental y urbana, ya que contribuyen a mejorar el entorno, incorporar
superficies permeables, favorecer la infiltracion de aguas lluvias, entregar espacios de esparcimiento
y reducir la percepcion de densificacion del conjunto.

Se contempla una superficie de dreas verdes de 5.734 m? destinada a espacios de esparcimiento y
circulacion peatonal de uso publico.

Las medidas asociadas son:



. Construccion de areas verdes conforme al diserio de urbanizacion aprobado.

. Incorporacion de vegetacion y superficies permeables.

. Ubicacion de zanjas de infiltracion en dreas verdes para manejo de aguas lluvias.

. Habilitacion progresiva conforme avance la urbanizacion.

. Entrega de dreas verdes para uso publico, segun corresponda al régimen de urbanizacion y
recepcion municipal.

. Mantencion posterior conforme a las responsabilidades municipales aplicables, una vez
recepcionadas.

La efectividad de esta medida se relaciona con la disponibilidad permanente de espacios abiertos, la
infiltracion de aguas lluvias y la mejora del entorno urbano del Proyecto.

Biodiversidad, fauna y vegetacion

Respecto de biodiversidad, fauna y vegetacion, los antecedentes ambientales indican que el darea del
Proyecto corresponde a un terreno previamente intervenido y asociado a uso agricola, sin presencia
de habitats naturales relevantes ni especies de flora en categoria de conservacion que generen
restricciones ambientales especificas.

Sin perjuicio de lo anterior, el Proyecto considera medidas preventivas durante la construccion:

. Revision visual previa de sectores a intervenir.

. Intervencion gradual del terreno para permitir el desplazamiento paulatino de fauna menor.
. Manejo adecuado de residuos para no atraer fauna oportunista o vectores.

. Control de roedores y vectores si se detectan focos asociados a la obra.

. Limpieza y orden de dreas de trabajo.

. Incorporacion posterior de dreas verdes dentro del conjunto habitacional.

La duracion de estas medidas corresponde principalmente a la fase de construccion para el manejo
de fauna y vectores, y a la fase de operacion para la permanencia de dreas verdes.

Suelo y movimiento de tierra

Durante la construccion se realizaran actividades de escarpe, movimiento de tierra, urbanizacion y
construccion de viviendas. Para reducir efectos sobre el suelo y evitar molestias al entorno, se
consideran las siguientes acciones:

. Manejo ordenado del escarpe.

. Reutilizacion de material cuando corresponda, especialmente en areas verdes.
. Retiro de excedentes a sitios autorizados.

. Control de polvo mediante humectacion.

. Evitar acopios innecesarios o prolongados.

. Mantencion de dreas de trabajo limpias.

. Control de sedimentos para evitar arrastre hacia calles o sistemas de drenaje.

Estas medidas se aplicaran durante la fase de construccion y serdan verificadas mediante control
interno de obra, registros de retiro de excedentes y supervision de faenas.

Vialidad y movilidad

Respecto del componente vial, el Proyecto contempla medidas derivadas del Informe de Mitigacion
de Impacto Vial — IMIV, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O ’Higgins.

Entre las medidas consideradas se incluyen:

. Serializacion y demarcaciones.

. Mejoramientos viales, incluyendo recarpeteo en Camino El Recreo.

. Gestion de accesos.

. Habilitacion de Camino Proyectado N°4.

. Infraestructura peatonal.

. Cruces peatonales.

. Ciclovias y elementos de segregacion.

. Dispositivos de control o calmado de velocidad.

. Reprogramacion o sintonia fina de semaforos en coordinacion con la autoridad competente.
. Medidas de seguridad vial para peatones y vecinos.

Estas medidas tienen un efecto de largo plazo, ya que una vez implementadas formaradn parte de la
operacion del sistema vial asociado al Proyecto y su entorno.



El seguimiento se realizara conforme al cumplimiento de las exigencias sectoriales establecidas por
la autoridad competente y mediante la ejecucion de las obras comprometidas antes o durante la
habilitacion de las etapas que correspondan.

Control de vectores y condiciones sanitarias
Como medida ambiental y sanitaria complementaria, el Proyecto contempla acciones para evitar la

proliferacion de vectores, especialmente durante la fase de construccion.

Las medidas incluyen:

. Manejo adecuado de residuos.

. Contenedores cerrados para residuos domiciliarios o asimilables.

. Retiro periodico de residuos.

. Limpieza de frentes de trabajo.

. Evitar acumulacion de material organico.

. Evitar aguas estancadas.

. Control de roedores, moscas u otros vectores en caso de detectarse focos.
. Aplicacion de control sanitario por empresa autorizada si corresponde.

Estas medidas se aplicaran durante la fase de construccion y permitiran reducir riesgos sanitarios
asociados a residuos, movimiento de tierra o condiciones de obra.

Seguimiento y control de las medidas
El seguimiento de las medidas ambientales se realizara mediante distintos mecanismos, segun el
componente:

. Registros de humectacion y control de polvo.

. Registros de limpieza de accesos y lavado de ruedas.

. Verificacion del encarpado de camiones.

. Mantencion de barreras acusticas.

. Control de horarios de faena.

. Registros de retiro y disposicion de residuos.

. Revision de sumideros, camaras y colectores.

. Verificacion de ejecucion de dreas verdes.

. Registros de acciones de control de vectores, si se requieren.

. Cumplimiento de exigencias sectoriales del IMIV, PCE, factibilidad sanitaria y proyectos de
urbanizacion.

. Supervision por el responsable de obra durante la fase de construccion.

Estos mecanismos permitiran verificar que las medidas se apliquen oportunamente y corregir
desviaciones en caso de detectarse incumplimientos.

Duracion de las medidas

Las medidas tendran distinta duracion segun su naturaleza:

*Las medidas de control de polvo, ruido, residuos, vectores, fauna y seguridad de obra se aplicaran
durante toda la fase de construccion.

*Las medidas de aguas lluvias, alcantarillado, areas verdes y vialidad tendran caracter permanente,
yva que formaran parte de las obras de urbanizacion y operacion del Proyecto.

*Las medidas del Plan de Compensacion de Emisiones se ejecutaran conforme a lo que apruebe la
autoridad competente.

*Las medidas asociadas al IMIV se mantendran como parte de la infraestructura vial y de gestion de
transito aprobada sectorialmente.

En lenguaje simple, el Proyecto contempla medidas ambientales para la construccion y también para
su funcionamiento futuro. Durante la construccion se controlara el polvo, el ruido, los residuos, el
transito de camiones, la presencia de vectores y la seguridad del entorno. A largo plazo, el Proyecto
contara con obras permanentes como dreas verdes, sistema de aguas lluvias, alcantarillado, medidas
viales y compensacion de emisiones.

Estas medidas se definieron a partir de los estudios ambientales del Proyecto, que evaluaron como
podria afectar la obra y la operacion al aire, ruido, agua, suelo, transito, areas verdes y comunidad.
Ademads, se consideran registros, controles y mantenciones para verificar que las medidas se
cumplan.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Seglin la informacién incorporada por el Titular en la Adenda Complementaria, en relacion con la
consulta referida a la implementacion de medidas para mitigar el impacto ambiental a largo plazo, el
Titular sefala que acoge la observacion y aclara que el Proyecto ingres6 al SEIA mediante una DIA,
indicando que no se habrian configurado impactos significativos del articulo 11 de la Ley N°19.300.



Sin perjuicio de ello, precisa que el Proyecto si contempla medidas de control operacional y buenas
practicas ambientales durante sus distintas fases.

En particular, el Titular sefiala que las medidas no se limitan al componente vial, sino que consideran
acciones asociadas a calidad del aire, ruido, aguas lluvias, aguas servidas, residuos, areas verdes,
fauna, biodiversidad, suelo y gestion sanitaria. Para calidad del aire, se contemplan medidas como
humectacion de caminos internos y superficies expuestas, control de velocidad, encarpado de
camiones, lavado de ruedas, mantencion de maquinaria y manejo de acopios, ademés del Plan de
Compensacion de Emisiones.

Respecto del ruido, la Adenda Complementaria indica que la fase de construccion corresponde a la
etapa de mayor potencial de emisidon sonora, por lo que se consideran barreras acusticas, restriccion
u ordenamiento de maquinaria, faenas en horario diurno, mantencion de equipos y supervision de las
medidas implementadas.

En materia de aguas lluvias, el Titular sefiala que el Proyecto contempla un sistema compuesto por
pendientes, sumideros, camaras de inspeccion, colectores subterraneos, zanjas de infiltracion y
drenes, principalmente en areas verdes, junto con medidas de contingencia y mantencion frente a
lluvias intensas o eventuales anegamientos.

Respecto de biodiversidad, fauna y vegetacion, el Titular indica que el area corresponde a un terreno
previamente intervenido y de uso agricola, pero contempla revision visual previa, intervencion
gradual del terreno, manejo de residuos para no atraer fauna oportunista, control de vectores y
posterior incorporacion de areas verdes. En cuanto al suelo, considera manejo ordenado del escarpe,
retiro de excedentes a sitios autorizados, control de polvo, limpieza de areas de trabajo y control de
sedimentos.

Asimismo, la Adenda Complementaria incorpora medidas de control sanitario, tales como manejo
adecuado de residuos, contenedores cerrados, retiro periddico, limpieza de frentes de trabajo,
prevencion de aguas estancadas y control de roedores, moscas u otros vectores si se detectan focos.
El seguimiento se realizara mediante registros de humectacion, limpieza de accesos, lavado de ruedas,
encarpado de camiones, mantencion de barreras acusticas, control de horarios, retiro de residuos,
revision de sumideros y colectores, ejecucion de areas verdes y cumplimiento de exigencias
sectoriales.

En este contexto, la respuesta del Titular mejora la informacion previamente entregada, al desarrollar
medidas ambientales para distintos componentes y no solo para vialidad. Sin perjuicio de ello, varias
de las acciones corresponden principalmente a controles de construccion, buenas practicas y
cumplimiento sectorial, por lo que su efectividad a largo plazo dependera de su correcta
implementacion, mantencion, registro y seguimiento durante la construccion y posterior operacion
del Proyecto.

Observacion 7

Areas Verdes y Espacios Publicos

- . Cuanto espacio se destinara a areas verdes y parques?

- .Se preservaran las areas naturales existentes en el terreno? ID-SEA 27.73

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

.Cuanto espacio se destinara a areas verdes y parques?

“Se aclara que el Proyecto contempla una superficie total de 5.734,00 m? destinada a areas verdes,
las cuales forman parte del diserio de urbanizacion y equipamiento del conjunto habitacional. Lo
anterior se distribuira de la siguiente manera:
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Figura 14. Areas verdes “Proyecto Habitacional Mirador El Aguila”.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 27.73, referida a cudnto espacio se destinara a areas verdes y parques, el Titular
sefiala que el Proyecto contempla una superficie total de 5.734,00 m? destinada a areas verdes, las
cuales forman parte del disefio de urbanizacion y equipamiento del conjunto habitacional. Asimismo,
la respuesta incorpora una figura denominada “Areas verdes Proyecto Habitacional Mirador El
Aguila”, mediante la cual se representa la distribucion de dichos espacios al interior del Proyecto.

A mayor abundamiento, y respecto de antecedentes que no se encuentran desarrollados expresamente
en la respuesta del Titular a esta observacion, este Servicio incorpora como antecedente
complementario que, de acuerdo con la DIA, el Proyecto considera la construccion de 381 viviendas
tipo casa y 2 locales comerciales, ademas de areas verdes, equipamiento, veredas y vialidad, en una
superficie total estimada de 8,39 ha. En dicha descripcion, las areas verdes forman parte de las obras
de urbanizacion del Proyecto.

Asimismo, este Servicio tiene presente que la DIA describe las areas verdes como superficies
destinadas preferentemente al esparcimiento o circulacion peatonal, conformadas generalmente por
especies arbustivas y otros elementos complementarios. Ademas, se sefiala que su construccion se ira
materializando conforme se entreguen las viviendas a sus propietarios, de acuerdo con la normativa
aplicable.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta sefialando que el Proyecto si contempla
areas verdes dentro de su disefio de urbanizacion, con una superficie total de 5.734,00 m?. A mayor
abundamiento, el SEA incorpora antecedentes de la DIA para contextualizar que dichas areas se
vinculan al esparcimiento, circulaciéon peatonal y urbanizaciéon del conjunto habitacional. No
obstante, la respuesta se refiere principalmente a areas verdes, sin identificar la existencia de un
parque como categoria diferenciada o equipamiento de escala comunal.

.Se preservaran las areas naturales existentes en el terreno?

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que, de acuerdo con el informe de flora y vegetacion presentado en el Anexo 4.2 de la
Declaracion de Impacto Ambiental, el area de emplazamiento del Proyecto se inserta en el piso
vegetacional “Bosque espinoso mediterraneo interior de Acacia caven - Prosopis chilensis”.
Actualmente, el area de estudio corresponde, en términos generales, a un predio agricola con cultivos
y zonas arboreas, donde la mayor parte de la vegetacion original ha sido reemplazada por especies
introducidas.

En funcion de lo anterior, el desarrollo del Proyecto considera la modificacion de dicha condicion
actual, incorporando dreas verdes al interior del conjunto habitacional.



Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 27.73, referida a si se preservaran las areas naturales existentes en el terreno, el
Titular aclara que, de acuerdo con el Informe de Flora y Vegetacion presentado en el Anexo 4.2 de la
DIA, el area de emplazamiento del Proyecto se inserta en el piso vegetacional “Bosque espinoso
mediterraneo interior de Acacia caven - Prosopis chilensis”. Sin embargo, precisa que actualmente el
area de estudio corresponde, en términos generales, a un predio agricola con cultivos y zonas arboreas,
donde la mayor parte de la vegetacion original habria sido reemplazada por especies introducidas.

En funcion de lo anterior, el Titular sefiala que el desarrollo del Proyecto considera la modificacion
de la condicion actual del terreno, incorporando areas verdes al interior del conjunto habitacional
como parte de su disefio de urbanizacion. De esta forma, la respuesta no plantea la preservacion
integra de areas naturales existentes, sino que sostiene que el predio presenta una condicion
previamente intervenida, asociada a usos agricolas, y que la intervencion sera acompafada por la
habilitacion de areas verdes dentro del Proyecto.

A mayor abundamiento, este Servicio incorpora como antecedente complementario que, de acuerdo
con la DIA, el area del Proyecto se encuentra principalmente utilizada por actividades agricolas, ya
sea con cultivos activos o terrenos arados sin vegetacion, por lo que la mayoria de la flora presente
corresponde a especies introducidas. Asimismo, en el analisis de vegetacion se caracterizaron cuatro
unidades vegetacionales: pradera, matorral, cultivo y terrenos agricolas.

Asimismo, este Servicio tiene presente que la DIA sefiala que, para la ejecucion del Proyecto, se
considera el retiro de la capa vegetal del terreno mediante escarpe en un area aproximada de 8,39 ha,
material que sera reutilizado en un 90%, mientras que el restante 10% sera transportado a un sitio de
disposicion final. Ademas, se contempla la corta de formaciones vegetacionales identificadas dentro
del area de intervencion directa, tales como matorral y plantacion ornamental.

Adicionalmente, de acuerdo con los antecedentes de la DIA, en el area de influencia del componente
Flora y Vegetacion no se identificaron especies con categoria de conservacion segun la Clasificacion
de Especies Silvestres, sefialandose ademas que el area presenta ambientes altamente transformados
y que la especie nativa Cestrum parqui se presenta de forma aislada dentro del area de influencia.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la consulta indicando que el terreno no
corresponderia a un area natural conservada, sino a un predio previamente intervenido por usos
agricolas, con predominio de vegetacion introducida y areas transformadas. A mayor abundamiento,
el SEA incorpora antecedentes de la DIA para contextualizar la condicion actual del predio, la corta
de vegetacion prevista, el escarpe del terreno y la incorporacion de areas verdes como parte del disefio
urbano del Proyecto.

12.4.28. Observante 28: Simén Esteban Navias Sanhueza

Observacion 1

En mi calidad de residente del sector colindante al area de emplazamiento del Proyecto, vy,
particularmente de una villa ubicada en el area de influencia directa del mismo, presento la siguiente
observacion respecto de la evaluacion ambiental presentada:

El Proyecto contempla la construccion de mas de 300 viviendas, lo que implica un incremento
significativo en la generacion de viajes vehiculares diarios. Sin embargo, en la documentacion
presentada no se observa una evaluacion suficiente del impacto que este aumento de flujo tendra sobre
la red vial existente, particularmente sobre Avenida San Juan, eje estructurante utilizado por los
residentes del sector para conectarse con otras vias principales. Se solicita ampliar la informacion
entregada por el Titular para dar respuesta a lo antes sefialado. (1)

Actualmente, Avenida San Juan, presenta niveles de congestion altamente significativos durante el
periodo punta de la mafiana, registrandose tiempos de desplazamiento que pueden alcanzar hasta una
hora para salir del sector, situacion conocida y experimentada cotidianamente por los residentes. Esta
condicidn sugiere que la capacidad vial existente ya se encuentra cercana a su limite operativo. En
este contexto, el ingreso de un Proyecto habitacional de la magnitud sefialada generaria impactos
ambientales viales significativos adicionales, tales como:

a. Incremento de los tiempos de viaje en hora punta;

b. Aumento de la congestion en accesos y salidas del sector;

c. Mayor emision de contaminantes atmosféricos producto de vehiculos en condicion de detencion o
circulacion lenta;

d. Incremento de niveles de ruido asociados al trafico vehicular.



Se solicita ampliar la informacion entregada por el Titular, presentando la evaluacion ambiental de
dichos impactos y de la justificacion técnica de su magnitud ID-SEA 28.74 (2)

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

(1) “Se acoge la observacion respecto al aumento en la generacion de viajes vehiculares asociado
al proyecto y su potencial efecto sobre la red vial existente, en particular sobre el eje Av. San Juan.
Al respecto, el proyecto cuenta con un Estudio Vial Ambiental contenido en el Anexo 4.5 de la
Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual establece medidas especificas
dentro del area de influencia del Proyecto y que evalua la generacion y distribucion de viajes
derivados de la materializacion de 381 viviendas y 2 locales comerciales, incorporando dichos flujos
en la modelacion de la red vial para los periodos criticos de demanda (punta mariana, mediodia y
tarde).

El andlisis considera la construccion de un escenario base proyectado, que incorpora el crecimiento
tendencial de la demanda y la interaccion con otros proyectos en desarrollo en el sector. En este
contexto, se determino que el eje Av. San Juan —junto con Camino El Recreo y Av. Arturo Prat—
presenta condiciones de operacion exigidas y niveles de saturacion elevados incluso sin la
incorporacion del proyecto, lo que evidencia una situacion de congestion estructural preexistente.

Sobre esta base, se modelo el escenario con proyecto, evaluandose indicadores operacionales tales
como grados de saturacion, demoras y niveles de servicio. Los resultados muestran que los flujos
adicionales generados por el proyecto generan variaciones menores y localizadas, que no modifican
de manera sustantiva la condicion global de operacion del eje estructurante.

Asimismo, el EVA identifica los puntos criticos dentro del drea de influencia —incluyendo
intersecciones asociadas a Av. San Juan— y propone medidas especificas orientadas a optimizar la
operacion de la red vial existente, en coherencia con la magnitud de los impactos detectados.

En consecuencia, y conforme al criterio de evaluacion del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental relativo a la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento, se concluye que
el proyecto no genera una alteracion significativa adicional sobre la red vial existente, descartindose
efectos adversos significativos en los términos del articulo 11 de la Ley N° 19.300 y su reglamento.
En base a los analisis anteriores sobre saturaciones, costo social y tiempos de desplazamiento, se
puede concluir que el proyecto con las medidas propuestas y aprobadas a través del IMIV descarta
“La obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento”.

En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
cardacter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
funcionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Andlisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion 38.1, referida al incremento de viajes vehiculares diarios que generara la construccion
de mas de 300 viviendas y a la eventual insuficiencia de la evaluacion sobre la red vial existente,
particularmente respecto de Avenida San Juan, el Titular sefiala que acoge la preocupacion ciudadana
sobre el aumento de flujos asociados al Proyecto y su potencial efecto sobre dicho eje vial.

Al respecto, el Titular indica que el Proyecto cuenta con un Estudio Vial Ambiental, contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
—IMIV—, aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins. Dicho andlisis evalua la generacion y distribucion
de viajes derivados de la materializacion de 381 viviendas y 2 locales comerciales, incorporando
dichos flujos en la modelacion de la red vial para los periodos criticos de demanda, esto es, punta
mafiana, mediodia y tarde.

Asimismo, el Titular sefiala que el analisis vial considerd la construccion de un escenario base
proyectado, incorporando el crecimiento tendencial de la demanda y la interacciéon con otros
proyectos en desarrollo en el sector. En ese contexto, se indica que Avenida San Juan, junto con
Camino El Recreo y Av. Arturo Prat, presenta condiciones de operacion exigidas y niveles de



saturacion elevados incluso sin la incorporacion del Proyecto, lo que evidenciaria una condicion de
congestion estructural preexistente en el area.

Sobre dicha base, el Titular informa que se modeld el escenario con Proyecto, evaluandose
indicadores operacionales tales como grados de saturacidon, demoras y niveles de servicio. Segun lo
sefialado en la respuesta, los flujos adicionales generados por el Proyecto producirian variaciones
menores y localizadas, sin modificar de manera sustantiva la condicion global de operacion del eje
estructurante. Asimismo, el Estudio Vial Ambiental identifica puntos criticos dentro del area de
influencia, incluyendo intersecciones asociadas a Avenida San Juan, y propone medidas especificas
orientadas a optimizar la operacidn de la red vial existente.

A mayor abundamiento, este Servicio incorpora como antecedente complementario que el Estudio
Vial Ambiental fue elaborado especificamente para evaluar los impactos viales del Proyecto,
caracterizar la red vial existente, estimar la generacion de viajes durante las fases de construccion y
operacion, identificar puntos criticos de congestion o riesgos para la seguridad vial, y proponer
medidas de gestion en caso de existir impactos dentro del drea de influencia. Dicho estudio sefala,
ademas, que se utilizé un modelo con reasignacion de flujos SATURN, apoyado en mediciones de
transito en terreno, con el objeto de representar las condiciones de circulacion y evaluar el efecto del
Proyecto sobre el sistema vial.

Asimismo, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental categoriza al Proyecto como
IMIV Mayor para transporte privado, considerando cinco intersecciones desde los accesos del
Proyecto, e IMIV Intermedio para otros modos de transporte, considerando tres intersecciones desde
dichos accesos. Ademas, identifica como vias principales del sector a Av. San Juan, Camino El
Recreo y Av. Arturo Prat, las cuales estructuran las rutas de ingreso y egreso del Proyecto.

En cuanto a la caracterizacion de la situacion actual, este Servicio incorpora como antecedente que el
Estudio Vial Ambiental identifica a Avenida San Juan como via troncal segin el PRC, con carpeta
de asfalto en buen estado, bidireccional, con dos pistas por sentido hasta la intersecciéon con Camino
El Recreo y luego una pista por sentido. Ademas, el estudio considera mediciones de flujo vehicular
en intersecciones relevantes, entre ellas San Juan con El Recreo, San Juan con Comunidad Bravo,
San Juan con Noche de San Juan, San Juan con Juan Pablo Segundo, San Juan con Av. El Parronal y
San Juan con Abdon Yarra, entre otras, utilizadas para calibrar la red vial analizada.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que el aumento de viajes
vehiculares fue evaluado mediante el Estudio Vial Ambiental y el IMIV aprobado, considerando la
generacion de flujos del Proyecto, escenarios proyectados, interaccion con otros proyectos,
modelacion vial e identificacion de puntos criticos. A mayor abundamiento, el SEA incorpora
antecedentes del Estudio Vial Ambiental para contextualizar la metodologia utilizada, la
categorizacion del Proyecto, las vias principales consideradas y las mediciones de transito efectuadas.
Sin perjuicio de ello, la preocupacién ciudadana se relaciona con una condicion estructural de
congestion en Avenida San Juan y su rol como eje de conexion para los residentes del sector, materia
que el Titular reconoce como una situacion basal preexistente, concentrando su respuesta en el aporte
incremental del Proyecto y en las medidas viales asociadas a su area de influencia.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

(2) “En relacion con lo observado, se aclara que la condicion de congestion descrita para Avenida
San Juan corresponde a una situacion basal preexistente del drea de influencia, la cual ha sido
debidamente caracterizada en el Estudio Vial Ambiental presentado en el Anexo 4.5 de la Adenda.
Dicho estudio identifica niveles de saturacion superiores al 85% en determinados movimientos, los
cuales responden a un déficit estructural historico del sistema vial y no a la incorporacion del
Proyecto.

En este contexto, y en concordancia con lo previamente senialado, el Proyecto ha sido evaluado
mediante modelacion de transporte considerando escenarios sin proyecto (situacion base) y con
proyecto, incluyendo ademdas la implementacion de las medidas comprometidas en el Informe de
Mitigacion de Impacto Vial (IMIV), aprobado y presentado en el Anexo 2.2 de la Adenda.

De acuerdo con los resultados obtenidos, se concluye que la incorporacion de los flujos vehiculares
del Proyecto no genera un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento ni en los niveles
de congestion respecto de la situacion base, manteniéndose condiciones operacionales similares a
las actuales. Asimismo, se descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion a la libre circulacion y conectividad, conforme a lo establecido en el literal
b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.



Por otra parte, en relacion con los potenciales efectos indirectos sefialados, tales como el aumento
de emisiones atmosféricas y niveles de ruido, estos han sido evaluados mediante modelaciones
especificas (Anexos 4.2 y 4.6 de la Adenda), concluyéndose que los aportes del Proyecto son de baja
magnitud y no superan los criterios de significancia establecidos por la normativa vigente,
descartandose afectaciones relevantes sobre la calidad de vida de la poblacion. Tal como se presenta
a continuacion:

Ruido

El Decreto N°38/2011 del MMA es la normativa ambiental nacional vigente que regula y establece
limites a las emisiones de ruido. A continuacion, se presenta el andlisis de los niveles de ruidos
generados por el proyecto. Estos antecedentes han sido extraidos del estudio de emisiones acusticas
y vibraciones del Anexo 4.6 de la Adenda. De acuerdo con esos resultados, es posible descartar que
la ejecucion del proyecto genere o presente un riesgo para la salud de la poblacion por la superacion
de los valores de ruido establecidos en la normativa ambiental vigente.

Cabe resaltar que el estudio de emisiones acusticas considera la evaluacion del contexto mds
desfavorable sobre los receptores de ruido o puntos sensibles de evaluacion . Bajo lo anterior, la

modelacion considera todas las maquinarias y herramientas de trabajo del proyecto que generen
emisiones de contaminacion acustica y un funcionamiento simultianeo de las fuentes de ruido,
simulando su ubicacion mas desfavorable respecto a los receptores sensibles, ubicacion que se
conceptualiza como Frentes de Trabajo . De esta forma, los puntos sensibles de evaluacion definidos
corresponden a los receptores mas cercanos que estarian expuestos al ruido generado por los Frentes
de Trabajo. Cabe indicar que, si bien tal configuracion representa el peor escenario de evaluacion
para los receptores de ruido, son conformaciones que dificilmente representa la realidad.

A continuacion, se presenta el andlisis de las fuentes de emision de ruido respecto a la fase de
construccion y operacion del proyecto.

Fase de Construccion

El estudio de Ruido y Vibraciones definio el escenario mas desfavorable de emision respecto a las
distintas actividades de la fase de construccion que pudiesen generar emisiones de esta componente,
lo que se presenta en detalle en el Anexo 4.6 de la Adenda. Dado que el proyecto considera la
construccion de 2 subfases, se evaluo un escenario de ruido especifico para cada una de estas,
considerando para el escenario 2 la construccion de la subfase 2 y operacion de la subfase 1 con sus
receptores internos.

Se determinaron como receptores sensibles aquellos que se encuentran mds cercanos y expuestos a
las actividades ruidosas del proyecto. En este aspecto, se escogieron 14 receptores humanos
representativos, de los cuales 14 son receptores humanos externos y 3 receptores internos, siendo
estos ultimos correspondientes a unidades habitacionales de la subfase 1 que se encontrardn
recepcionadas al inicio de la fase de construccion de la subfase 2. Ademdas, se determino 2 receptores
asociado a fauna nativa.

A continuacion, se presenta el detalle de los receptores humanos sensibles al proyecto.

Tabla 59. Receptores humanos sensibles al proyecto.

Coordenadas UTM Distancia
(TG Huso 19§ al Elevacion
Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo Proyecto [m.s.n.m.]
[m] E[m] N [m] [m]
Vivienda de 1 . .
R1 piso 1,5 Residencial 347271 6218005 10 536
R2 Galpdénde 1 1,5 Equipamiento | 347405 6218106 11 537
Coordenadas UTM Distancia
LI Gl Huso 19 S al Elevacion
Receptor Descripcion Receptores Uso efectivo Proyecto ey
[m] E [m] N [m] [m]
piso
Vivienda de 2 . . .
R3 pisos 1,5-4,0 Residencial 347401 6218234 Colindante 534
Vivienda de 2 . .
R4 pisos 1,5-4,0 Residencial 347356 6218367 21 532




Vivienda de 1

R5 piso 1,5 Residencial 346835 6218619 388 525
Vivienda de 2 ) .
R6 pisos 1,5-4,0 Residencial 346685 6218254 350 528
Vivienda de 2
R7 pisos 1,5-4,0 Residencial 347103 6217948 101 535
Oficinas de 2 . .
R8 pisos 1,5-4,0 Equipamiento | 346738 6218367 303 527
Vivienda de 2
R9 pisos 1,5-4,0 Residencial 347786 6218065 13 541
Edificacion 1 piso . .
R10 1,5 Equipamiento | 347801 6218084 7 541
Vivienda de 2
R11 . 1,5-4,0 Residencial 347565 6218513 9 531
pisos
Vivienda de 2
R12 pisos 1,5-4,0 Residencial 347574 6218572 10 531
Vivienda de 2
R13 . 1,5-4,0 Residencial 347547 6218584 5 531
pisos
Vivienda de 2 . .
R14 pisos 1,5-4,0 Residencial 347817 6218693 6 533
Vivienda de 2
Rin-1 . 1,5-4,0 Residencial 347131 6218291 - 529
pisos
. Vivienda de 2 . .
Rin-2 . 1,5-4,0 Residencial 347227 6218212 - 531
pisos
Vivienda de 2
Rin-3 pis0s 1,5-4,0 Residencial 347321 6218092 - 533

De igual manera, y segun lo establecido en el Informe de Fauna (Anexo 4.3 de la presente DIA), el
area del proyecto corresponde a un sitio de paso y alimentacion casual de aves, teniendo como
antecedente que no se observaron habitos reproductivos para este grupo en particular. Por su parte,
en los grupos de anfibios y reptiles, la ausencia de registros permite establecer que el drea no es
constitutiva de habitat. En vista de lo expuesto anteriormente, se determinaron dos puntos de
evaluacion de fauna nativa, los cuales se indican a continuacion.

Tabla 60. Receptor fauna nativa al proyecto.

Coordenadas UTM

Altura de Huso 19S Distancia al

Receptores Proyecto

Elevacion
Receptor Descripcion [m] [m] [m.s.n.m.]

RF1 Fauna Nativa 0,2 347050 6218054 115 532

RF2 Fauna Nativa 0,2 347042 6218313 28 529

El estudio (Anexo 4.6 de la Adenda) ha indicado que el escenario mas desfavorable de evaluacion
(mayores emisiones acusticas desde los frentes de trabajo) se genera cuando todas las maquinarias
estén en funcionamiento de manera simultanea. Por tanto, tras el cumplimiento de la normativa en
el peor escenario de evaluacion (mayores emisiones de ruido), es posible concluir que también se
generara cumplimiento para cualquier otro escenario de menor emision acustica.
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Respecto a los niveles de emision de ruido por flujo vehicular y del porcentaje de presencia de
vehiculos pesados modelados de acuerdo con el software Predictor, para la condicion mds
desfavorable en fase de construccion correspondiente al afio 2, se tiene que se cumple con los limites
de la norma suiza OPB 814.41, en los receptores evaluados. Es decir, no genera afectacion de la
salud a los receptores.

Por tanto, en base a los resultados del modelo con el propdsito de dar cumplimiento normativo, el
proyecto considerara las siguientes medidas de control de ruido:

* Barrera acustica de altura variable, confeccionadas en madera OSB de 15 mm de espesor, cerradas
herméticamente entre si con espuma expansiva y mediante vigas de madera o metdlicas para evitar
la deformacion por eventualidades climaticas. Ademas, los paneles estaran recubiertos por pintura
hidrorrepelente. La siguiente tabla indica las alturas y longitudes especificas de acuerdo con cada
escenario modelado que requiere esta medida de control, durante la fase de construccion.

Tabla 61. Detalle barreras acusticas para la fase de construccion.

Coordenadas UTM
F dond Longitud
ase en. onde Nombre g Altura [m] Vértices Huso 198
aplica [m]
mE mN
V1 347322 6218113
V2 347349 6218077
V3 347252 6218004
V4 347241 6217996
B1 258 2,4
V5 347226 6217987
Construccion - V6 347203 6217976
Subfase 1
V7 347200 6217975
V8 347192 6218007
V1 347131 6218302
B2 182 2,4 V2 347030 6218286
V3 347082 6218225
V1 347131 6218302
B1 21 3,6
V2 347135 6218281
V1 347135 6218281
V2 347172 6218230
Construccién — B2 318 2,4 V3 347216 6218238
Subfase 2
V4 347253 6218210
V5 347349 6218077
V1 347349 6218077
B3 102 2,4
V2 347429 6218139




Las barreras cumpliran con las principales caracteristicas que establece la Norma ISO 9613-2:

-Que la densidad superficial sea de, al menos, 10 Kg/m2.

-Que la barrera tenga una superficie cerrada sin fugas acusticas.

-Que la dimension horizontal normal a la linea fuente-receptor sea mds grande que la longitud de
onda de la frecuencia central de la banda de octava de interés.

Es importante destacar que la implementacion de estas barreras se desarrollard de forma gradual
en base a los avances del proyecto y dependiendo de las viviendas pertenecientes a la subfase
constructiva 1 que hayan sido entregadas y por lo tanto se encuentren operativas hasta el momento.
De esta forma, se detalla el cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA como de las indicaciones
presentadas en la “Guia para la prediccion y evaluacion de impactos por ruido y vibracion en el
SEIA” (SEA, 2019) para los niveles de ruido proyectados considerando el “criterio de condicion mas
desfavorable” y la implementacion de las medidas de reduccion de ruido propuestas. En ese sentido,
las contribuciones de nivel de presion sonora debido a la fase de construccion del proyecto no
superan el limite establecido segun D.S. N°38/2011 del MMA.

Tabla 62. Cumplimiento de norma de emisién para niveles de ruido proyectados

Escenarios de Modelacién Acustica

Niveles de Ruido Proyectados, tanto maquinarias como

Con medidas de control vehiculos — dB(A) Con medidas de control

Menor, en al menos 3 dB(A)°, respecto al limite normativo

Maximo permisible (D.S. N°38/2011) en cualquiera de los receptores de cualquiera
de los escenarios propuestos.
Cumplimento D.S. N°38/2011 del MMA Sl

Por ultimo, cabe indicar que, los niveles de vibracion del proyecto, modelados en el escenario mds
desfavorable (véase capitulo 7 del Anexo 4.6 de la Adenda) no corresponderdn un riesgo a la salud
de la poblacion, toda vez que son menores a la norma FTA de los Estados Unidos (en concordancia
con lo establecido en el art. 11° del RSEIA), tal como se presenta en las tablas a continuacion.

Tabla 63. Proyecciones de vibracion en receptores — fase de construccién. Subfase 1.

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV ; _ ,
i Valor VdB humano Evaluacién dafio Evaluaciéon
Receptor [in/s] . .
p tad Proyectado [VdB]segun ¢Cumple?  estructuralsegun = ¢Cumple?
royectado FTA FTA
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si
R1 0,01358 70,6 72 Si 0,2 Si

Limite Limite [in/s] para
Valor PPV ~
i Valor VdB humano Evaluacién dafo Evaluacién
Receptor [in/s] ; ’
p Proyectado [VdB]segun ¢Cumple? estructuralsegun | ;Cumple?
royectado FTA FTA
R2 0,00149 51,4 N/A N/A 0,2 Si
R3 0,00065 44,2 72 Si 0,2 Si
R4 0,00037 39,2 72 Si 0,2 Si
R7 0,00077 45,7 72 Si 0,2 Si

Tabla 64. Proyecciones de vibracion en receptores - fase de construccion. Subfase 2.

Limite Limite [in/s] para
Valor VdB humano Evaluacién dafio Evaluacién
Proyectado @ [VdB] segun ¢Cumple? estructuralsegun | ;Cumple?
FTA FTA
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si

R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si

Valor PPV

Receptor [in/s]
Proyectado




R3 0,03216 78,1 72 No 0,2 Si
R4 0,00062 43,7 72 Si 0,2 Si
R7 0,00031 37,8 72 Si 0,2 Si
Rin-1 0,05865 83,3 72 No 0,2 Si
Rin-2 0,00153 51,7 72 Si 0,2 Si
Rin-3 0,00742 65,4 72 Si 0,2 Si
R1 0,00067 44,4 72 Si 0,2 Si
R2 0,00158 52,0 N/A N/A 0,2 Si

De los resultados de la tabla anterior se aprecia que, los receptores R3 y Rin-1 no cumple los limites
por molestia de la guia técnica FTA en la construccion de la subfase 2, por lo que se requieren
medidas de control para generar cumplimiento normativo. Por otro lado, en todos los receptores se
genera cumplimiento en cuanto a dafio estructural de las edificaciones.

Para evitar generar un impacto por vibracion en los receptores anteriormente sefialados, se propone
como medida de control aumentar la distancia fuente-receptor hacia una zona de trabajo seguro
donde el rodillo, el tractor y los camiones puedan operar. Utilizando la ecuacion (15) del presente
informe, se calcula una distancia de seguridad que tiene que ser de al menos 71 ft (21 m) para el
rodillo compactador, la cual debe ser aplicada en la subfase 2. Ademas, se debe instaurar una zona
de seguridad adicional que restringe el funcionamiento del tractor y los camiones, la cual debe tener
una longitud de 42 ft (13 m).

q %4 Restriccion Camiones y tractor
| KA Restriccion Rodillo

X Vértices

1| % Vértices Restriccion Camiones y tractor
| [T Subfase 1

2 Subfase 2

_‘“‘; @ Receptores

Figura 36. Franja de seguridad como medida de control de vibraciones, para el rodillo compactador,
camiones y tractor.

Por lo tanto, tanto para emisiones de ruido, como de vibraciones, en el contexto de la fase de
construccion, es claro indicar que éstas no generan un riesgo para la salud de la poblacion, en
funcion de los antecedentes presentados.

Para estimar los niveles de vibraciones en la fase de construccion del proyecto, se considero el flujo
vehicular generado por el transito de vehiculos, considerando la condicion mds desfavorable en el
que los viajes diarios coinciden un mismo dia. Los niveles de presion sonora se muestran en la tabla
a continuacion.

Tabla 65. Nivel de presion sonora proyectado por flujo y evaluacién segtin norma suiza OPB 814.41 - fase de
construccion.

Limite

Distancia ala Velocidad Lv proyectado maximo

Recept ; le?
el via [ft] (km/h) (VdB) permisible ¢Cumple

FTA (VdB)




R1 32 50 73,9 75 Sl
R7 30 50 74,6 75 Sl

De acuerdo con los resultados obtenidos a partir de la modelacion realizada para la fase de
operacion del proyecto (Anexo 4.6 de la Adenda, el ruido producto del flujo vehicular introducido
por el proyecto cumple con los limites de la norma Suiza OPB 814.41, en los receptores evaluados,
para la condicion mas desfavorable de la fase de construccion del proyecto, segun los limites de
dicha norma, es decir, no se genera afectacion a la salud de los receptores.

Finalmente, dado que los niveles de ruido y vibraciones en evaluacion cumplen con los limites
establecidos en el D.S. N°38/2011 del MMA y las normativas de referencia FTA, se concluye que las
emisiones de ruido y vibraciones no tienen la capacidad de generar algun ECC del articulo 11 de la
Ley, de acuerdo con el articulo 5° letra b) del D.S. N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.

Calidad de aire

Para el caso de calidad de aire, se considero el andlisis de las emisiones atmosféricas que el proyecto
generaria tanto en su fase de construccion, como de operacion, en ese sentido, se realizo una
estimacion de las emisiones para cada afio de construccion desde el inicio del proyecto donde seran
construidas las unidades habitacionales segun los cronogramas (29 meses), ademdas de su operacion,
correspondiente a la ejecucion de las unidades proyectadas.

En este contexto, para la construccion se consideraron las actividades de escarpe, excavacion,
erosion de pilas de acopio, carga y descarga de material, compactacion, nivelacion, transito de
vehiculos por caminos no pavimentados y pavimentados, combustion de maquinaria y combustion de
motores de vehiculos, tal como se muestra en la Tabla 12.

Tabla 66. Emisiones de contaminantes por actividad en fase de construccion.

Actividad Contaminante

Escarpe MP10y MP2,5
Excavaciones (movimientos de tierra) MP10y MP2,5
Erosiéon de pilas de acopio MP10y MP2,5
Cargay descarga de material MP10y MP2,5
Compactacioén MP10y MP2,5
Nivelacién MP10y MP2,5
Transito de vehiculos livianos y pesados en caminos no pavimentados
. MP10y MP2,5
dentro del recinto
Transito de vehiculos livianos y pesados en caminos pavimentados
MP10y MP2,5

dentro del recinto

MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs,
COV, CH4, N2OYBC
Combustién interna de motores de vehiculos dentro del recinto MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs,

Actividad Contaminante

COV, CH4, N2O, CO2y BC

Combustién interna de motores de maquinarias dentro del recinto

Cargay descarga de material fuera del recinto MP10y MP2,5
Transito de vehiculos livianos y pesados por caminos pavimentados
. MP10y MP2,5
fuera del recinto
Transito de vehiculos livianos y pesados por caminos no
MP10y MP2,5

pavimentados fuera del recinto

MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs,
COV, CH4, N2O, CO2y BC
MP10, MP2,5, CO, NOX, SO2, NHs,
COV, CH4, N2O, CO2y BC

Combustién interna de motores de vehiculos fuera del recinto

Implementacién medidas IMIV

Durante la fase de construccion se prevén movimientos de tierra, requerimiento de materiales (Tabla
5) y la generacion de residuos (Tabla 6), los que se ajustan a cada subfase constructiva a realizar
por ario.

Cabe senalar, respecto a los residuos de construccion, estos fueron determinados por el titular en
base a su experiencia en construccion, asignando porcentajes dependiendo del tipo de material. Lo
anterior puede observarse en la Tabla 5.



Tabla 5. Materiales e insumos en fase de construccion
Ceramico Tabiqueria Material de Material de

Excavacion (m?)  Aridos (m?®) Hormigén (m?) Fierros (kg) m?) m?) aislacién (m?)  techumbre (m?)
1 4.226,00 1.296,00 2.438,30 20.036,95 6.005,71 625,27 746,11 143,92
2 4.619,00 1.396,33 2.627,06 21.588,08 6.567,60 683,35 815,42 157,29
3 0,00 472,13 888,27 7.299,43 2.220,66 0,00 0,00 0,00
3 (Medidas IMIV) 65,14 193,50 594,34 - - - - -

Tabla 68. Residuos generados en fase de construccion

Material Cantidad (m?®) Residuo (%) Residuos
Escarpe (m?) 16.785,20 12 2.014,22 1038,29 975,93 0,00
Excavacién (m?) 8.845,00 12 1.061,38 507,13 554,24 0,00
Aridos (m?) 31,64 31,64 12,9 13,96 4,72
Hormigon (m?) 59,54 59,54 24,38 26,27 8,88
Fierros (kg) 489,24 489,24 200,37 215,88 72,99
Ceramico (m?) 744,20 100 744,20 304,79 328,38 111,03
Tabiqueria (m?) 130,86 130,86 62,53 68,34 0,00
Material de aislacion (m?) 156,15 156,15 74,61 81,54 0,00
Material de techumbre (m?) 30,12 30,12 14,39 15,73 0,00
Excavacién (Medida TMIV) 65,14 100 65,14 - - 65,14

La estimacion del numero de viajes necesarios para el transporte de los insumos en la fase de
construccion, ademas de la cantidad de veces a utilizar la maquinaria en la misma fase, se realizo
en base a los volumenes de material a transportar y la capacidad de cada uno de los vehiculos
pesados y maquinaria que transportaran el material. Estos se presentan en la Tabla 7 y Tabla 8.

Tabla 7. Rendimiento de maquinarias

Potencia
Maquinaria 71 Rendimiento Unidad
Placa compactadora 4,16 3,10 1.100 m?/h
Retroexcavadora 92,53 69 57,89 m3/h
Rodillo compactador 99,24 74 3.340 m?/h
Tractor 88,51 66 - -

Tabla 8. Capacidad de vehiculos

Potencia
Vehiculos Capacidad Unidad
Camidén mixer 380 279
14,26 ton
29,04 m?3
Camién rampla 355,37 265
12 ton
20 m?3
Camién tolva 430 320,65
32 ton
10 m?3
Camién aljibe 245 182,70
11,4 ton
- m3
Camioneta 167 124,53
0,90 ton

Para el cambio de unidades dimensionales, en el caso del material a transportar, se utilizaron las

siguientes densidades:

Tabla 71. Densidad del material

Material Densidad (ton/ms)

Aridos: Arena'® 1,80
Cerédmicos 1,80

Escombros de construccidon (Otros)'? 1,50
Fierro™ 7,80




Hormigon™ 3,00
Material aislante 0,022
Material de escarpe 2,00
Material de excavacién'® 2,00
Material Densidad (ton/m°)
Material de techumbre’® 7,20
Tabiqueria® 0,50

La estimacion de las emisiones en la fase de operacion corresponde a la habitabilidad de las
viviendas, particularmente relacionado al transito de vehiculos livianos y la combustion interna de
motores, tanto dentro como fuera del area del proyecto, tal como se muestra en la Tabla 10.

Tabla 10. Emisiones de contaminantes por actividad en fase de operacién

Actividad ‘ Contaminante
Transito d hicul i i tados dent
ransito de vehiculos en cam!nos pavimentados dentro MP10y MP2,5
delrecinto
Combustién interna de motores de vehiculos dentro del MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs, COV, CHa,
recinto N2O, BCy CO2
Transit hicul i i t f l
ransito de vehiculos en cammos pavimentados fuera de MP10y MP2,5
recinto
Combustién interna de motores de vehiculos fuera del MP10, MP2,5, CO, NOX, SOX, NHs, COV, CHa,
recinto N.0, BCy CO:
Calefaccion domiciliaria CO2equiv

La Tabla 10 muestra las emisiones de cada contaminante analizado en los distintos afios del proyecto.
En los cuatro primeros arios se produce la fase de construccion del proyecto. En cuanto a la
operacion, desde el segundo aiio se lleva a cabo la operacion, para llegar al afio cuatro, donde se
da paso a la operacion plena del proyecto.

Tabla 73. Emisiones totales generadas por el proyecto

Emisiones (ton/ano)

Contaminante

Ao 2 Ao 3
MP10 1,42 1,63 1,51 1,15
MP2,5 0,32 0,56 0,68 0,43
NOx 2,16 3,15 2,90 2,59
CO 1,51 2,00 1,57 1,19
cov 0,19 0,28 0,27 0,24
SO, 0,01 0,01 0,01 0,01
NHs 0,00 0,00 0,00 0,00
CHa 0,01 0,01 0,01 0,01
N20 0,03 0,04 0,03 0,02
CO; 0,03 141,08 244,05 295,54
BC 0,08 0,14 0,17 0,18

La celda marcada en gris, corresponden al aiio con la maxima tasa de emision de material particulado
grueso

Cabe senialar que la modelacion se realizo considerando el escenario mas desfavorable del Proyecto,
correspondiente al afio de mdxima emision, el cual se identifica como el afio 2 de la fase de
construccion, periodo en el que se concentra la mayor intensidad de actividades y generacion de
emisiones.

La evaluacion de la dispersion y concentracion de las emisiones de material particulado se realizo
mediante el programa CALPUFF, el cual es un modelo de dispersion usado ampliamente para
simular concentraciones ambientales de las emisiones de operaciones normales, con el objeto de
establecer, desarrollar y analizar escenarios de emision y regulacion. A su vez, CALPUFF es uno de
los modelos recomendados por la “Guia para el Uso de Modelos de Calidad del Aire en el SEIA”
del SEA, publicada el ario 2023.




Al modelar la dispersion y concentracion de las emisiones de material particulado se tuvieron en
cuenta las siguientes consideraciones meteorologicas:

*Se selecciona una estacion meteorologica con datos representativos y ubicada lo mas cercana
posible al area del Proyecto. En este caso se elige la estacion Rancagua 1 ubicada a
aproximadamente 5 km del predio.

*Para justificar el aiio de modelacion se analizaron datos meteorologicos de tres afios provenientes
de la estacion seleccionada, eligiendo el afio mds desfavorable para la dispersion de contaminantes
para el modelo.

*Para la modelacion meteorologica, se utilizo un modelo WRF, construido con datos del ario 2023 y
resolucion de 1 km, de extension 57 km x 57 km.

*Se consideraron 47 puntos discretos cercanos al Proyecto.
A continuacion, se presentan en la siguiente tabla las coordenadas, y en la siguiente figura la
distribucion espacial de los receptores discretos.

Tabla lll.74. Receptores cercanos al Proyecto.

Coordenada UTM HUSO 19 S (m)

Distancia al centro del

L Este Norte proyecto (m)
Rin1 347.222 6.218.159 51.92
Rin2 347.265 6.218.215 42.18
Rin3 347.323 6.218.301 138.58
Rin4 347.136 6.218.262 164.00
Rin5 347.327 6.218.122 75.77
Rin6 347.266 6.218.293 121.63
Rin7 347.388 6.218.159 118.80
Rin8 347.185 6.218.101 113.90
Rin9 347.217 6.218.004 198.67
Rin10 347.312 6.218.183 41.33
Rin11 347.148 6.218.206 131.02
Rin12 347.302 6.218.123 58.34

R1 347.275 6.218.004 168.00
R2 347.303 6.218.027 148.61
R3 347.331 6.218.046 138.84
R4 347.359 6.218.074 131.27
R5 347.346 6.218.064 132.31
R6 347.427 6.218.160 157.64
R7 347.378 6.218.086 137.50
R8 347.416 6.218.197 145.60
R9 347.398 6.218.233 143.57
R10 347.178 6.217.955 234.95
R11 347.100 6.217.950 279.49
Coordenada UTM HUSO 19 S (m) Distancia al centro del

T Este Norte proyecto (m)
R12 346.963 6.217.953 370.15
R13 346.735 6.217.963 570.85
R14 346.869 6.217.961 445.50
R15 347.014 6.217.950 328.37
R16 346.653 6.217.950 653.49
R17 346.617 6.218.022 663.17
R18 346.588 6.217.998 703.39
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Figura 37. Ubicacion de receptores discretos cercanos al Proyecto.

La modelacion de dispersion atmosférica se realizo para los contaminantes MP10, MP2,5. Es
importante considerar que, los puntos receptores corresponden mayoritariamente a viviendas
ubicadas en el entorno inmediato del proyecto.

Cabe reiterar que la comuna de Machali se encuentra declarada zona saturada por MP10 y MP2,5,
tanto en sus métricas anual como diaria. Esta condicion se refleja en la situacion base adoptada para
los receptores evaluados, la cual fue homologada a las métricas registradas por la estacion
Rancagua I, perteneciente al Sistema de Informacion Nacional de Calidad del Aire (SINCA).

En relacion con los aportes acumulativos de otros proyectos que cuentan con Resolucion de
Calificacion Ambiental (RCA) dentro del Area de Influencia (Al), especificamente en el Area de
Operacion del Proyecto (AOP), se realizo una revision mediante el visualizador espacial del SEA.

De esta consulta se identificaron proyectos con RCA vigente que incluyen modelacion atmosférica y
cuya area de influencia abarca parcial o totalmente los receptores evaluados en el presente informe.
En particular, se identificaron los siguientes proyectos:

*“Nuevo Proyecto Inmobiliario El Recreo”, con RCA N°202506001179.

*“Proyecto Inmobiliario Macro Recreo: Lomas y Portones del Recreo”, con RCA N°202506001282.
Para ambos proyectos, la modelacion atmosférica fue desarrollada considerando el anio 4,
correspondiente a un escenario con fases simultaneas de construccion y operacion. No obstante,
conforme a los registros del Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA),
a la fecha no se ha informado el inicio de sus obras.

Este antecedente resulta relevante, toda vez que las concentraciones modeladas y reportadas en el
presente informe corresponden al ario 2 del proyecto evaluado. En consecuencia, mientras mayor
sea el desfase en el inicio de obras de los proyectos antes mencionados, menor sera la probabilidad
de superposicion temporal de emisiones y, por ende, de efectos acumulativos en los receptores
analizados.

Con el objeto de cuantificar el aporte individual de ambos proyectos sobre los receptores evaluados
en este informe, se considero el valor de la isolinea de concentracion mds cercana a cada receptor,
conforme a los resultados de modelacion atmosférica contenidos en sus respectivas RCA. En la Tabla
21 se presenta los aportes estimados de cada proyecto y el aporte total acumulado, para cada métrica
de MP10 y MP2,5.

Tabla 75. Aporte total de concentracién de proyectos con RCA aprobada a los receptores

discretos.
Proyecto RCA N°202506001282 Proyecto con RCA

N°202506001179




MP10 MP2,5 MP10 ‘ MP2,5 MP10 MP2,5

Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h

S e || o0 | oo | oo | o0 | o2 | 200 | ooe | o |

Proyecto RCA N°202506001282 Proyecto con RCA
N°202506001179

Receptores

Total

MP10 MP2,5 MP10 ‘ MP2,5 MP10

Receptores

Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h Anual 24h

R2 - 1,98 - - 0,20 1,00 0,04 0,25 0,20 2,98 0,04 0,25
R3 - 1,98 - - 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 2,98 0,04 0,25
R4 - 1,98 - - 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 2,98 0,04 0,25
R5 - 1,98 - - 0,40 1,00 0,04 0,25 0,40 2,98 0,04 0,25
R6 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,20 0,50 3,98 0,05 0,20
R7 - 1,98 - - 0,40 1,50 0,04 0,25 0,40 3,48 0,04 0,25
R8 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,20 0,50 3,98 0,05 0,20
R9 - 1,98 - 0,5 0,40 1,50 0,04 0,15 0,40 3,48 0,04 0,65
R10 - 1,98 - - 0,10 0,60 0,03 0,30 0,10 2,58 0,03 0,30
R11 - 1,98 - 0,5 - 0,40 0,03 0,15 - 2,38 0,03 0,65
R12 0,5 2,66 - 0,62 - - 0,04 0,15 0,50 2,66 0,04 0,77
R13 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,03 0,75 0,50 3,33 0,03 1,51
R14 0,5 2,66 - 0,62 - - 0,17 0,10 0,50 2,66 0,17 0,72
R15 0 2,66 - 0,62 - - 0,4 0,15 - 2,66 0,4 0,77
R16 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,03 | 0,075 | 0,50 3,33 0,03 | 0,835
R17 0,75 3,33 - 0,88 - - 0,02 0,05 0,75 3,33 0,02 0,93
R18 0,75 3,33 - 0,88 - - 0,02 0,05 0,75 3,33 0,02 0,93
R19 - 1,30 - - - 2,00 0,05 0,2 - 3,30 0,05 0,20
R20 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,2 0,50 3,98 0,05 0,20
R21 - 1,98 - - 0,50 2,00 0,05 0,2 0,50 3,98 0,05 0,20
R22 - 1,3 - - 0,20 0,80 0,03 0,15 0,20 2,10 0,03 0,15
R23 - 1,3 - - 0,20 0,80 0,03 0,15 0,20 2,10 0,03 0,15
R24 0,75 4,01 - 1,01 - - 0,03 0,10 0,75 4,01 0,03 1,11
R25 0,5 3,33 - 0,76 - - 0,04 | 0,075 | 0,50 3,33 0,04 | 0,835
R26 0,75 3,33 0,20 0,88 - - 0,03 0,10 0,75 3,33 0,23 0,98
Rin1 - 2,66 - 0,62 0,20 0,60 0,04 0,2 0,20 3,26 0,04 0,82
Rin2 0,5 3,33 - 0,76 - 0,40 0,03 0,15 0,50 3,73 0,03 0,91
Rin3 - 2,66 - 0,62 0,10 0,60 0,04 0,20 0,10 3,26 0,04 0,82
Rin4 - 1,98 - 0,76 0,20 0,80 0,04 0,20 0,20 2,78 0,04 0,96
Rin5 0,5 3,33 - 0,50 0,10 0,40 0,03 0,15 0,60 3,73 0,03 0,65
Rin6 - 2,66 - 0,50 0,30 1,00 0,04 0,25 0,30 3,66 0,04 0,75

A continuacion, se presentan las tablas con los aportes de concentracion para cada contaminante,
la situacion base de cada receptor, el aporte de otros proyectos con RCA aprobada.



Caracterizacién
calidad del aire
del area de
influencia - 24
horas MP10 - EM

Receptor

144,2

Caracterizacion
calidad del aire
del drea de
influencia - 24
horas MP10 - EM

ja I -
2023 (pg/m?)

Receptor

Rin2
Rin3
Rin4
Rin3
Rin6

Limite
normativo
(ug/m?)

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacion
de calidad del
aire.

130 110,9%

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacion
de calidad del

Tabla 76. Resultados de MP10 en Receptores Discretos — 24 H

MP 10 — 24 H (pg/m

Porcentaje
Aporte de RCA Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del enel dreade delanorma (rg/m?) Ia norma
Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacién de respecto del
(ug/m®) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
(pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  situacidn final del
Proyecto.
2,28 2,98 1,75% 149,46 115,0%
242 2,98 1,86% 149,60 115,1%
2,48 2,98 1,91% 149,66 115,1%
2,70 2,98 2,08% 149,88 115,3%
2,58 2,98 1,98% 149,76 115,2%
2,76 3,98 2,13% 150,94 116,1%
3,05 3,48 2,34% 150,73 115,9%
2,74 3,98 2,10% 150,92 116,1%
2,99 3,48 2,30% 150,67 115,9%
1,97 2,58 1,51% 148,75 114,4%
1,84 2,38 1,42% 148,42 114,2%
143 2,60 1,10% 148,29 114,1%
0,83 3,33 0,64% 148,36 114,1%
1,28 2,66 0,98% 148,14 114,0%
1,53 2,60 1,18% 148,39 114,1%
0,70 3,33 0,54% 148,23 114,0%
0,61 3,33 0,47% 148,14 114,0%
0,58 3,33 0,45% 148,11 113,9%
241 3,30 1,86% 149,91 115,3%
2,26 3,98 1,74% 150,44 115,7%
2,35 3,98 1,81% 150,53 115,8%
1,98 2,10 1,52% 148,28 114,1%
1,99 2,10 1,53% 148,29 114,1%
1,30 4,01 1,00% 149,51 115,0%
1,10 3,33 0,84% 148,63 114,3%
0,73 3,33 0,56% 148,26 114,0%
2,33 3,26 1,79% 149,79 115,2%

(pg/m?)
Porcentaje
Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del eneldreade delanorma (pg/m?) la norma
Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacién de respecto del
(pg/m?) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
({pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto] situacion final del
Proyecto.
1,87 3,73 1,44% 149,80 115,2%
2,22 3,26 1,71% 149,68 115,1%
2,15 2,78 1,65% 149,13 114,7%
2,16 3,73 1,66% 150,09 115,5%
2,81 3,66 2,16% 150,67 115,9%

Caracterizacion
calidad del aire
del area de
Receptor influencia -
Anual MP10 - EM
I1-2023
(ug/m’)
R1
63,7
R2
R3
R4
R5
R6
R7
R8
R9

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacion
de calidad del

50 127 4%

Tabla 77. Resultados de MP10 en Receptores Discretos — Anual

MP 10 — Anual{pg/m®)

Porcentaje
Aporte de RCA Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del enelareade delanorma (pg/m?) la norma
Proyecto influencia del  del aporte [Caracterizacién de respecto del
(pg/m?) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
(pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  situacion final del
Proyecto.
0,60 0,20 1,19% 64,50 129,0%
0,65 0,20 1,29% 64,55 129,1%
0,69 0,30 1,37% 64,69 129,4%
0,78 0,30 1,57% 64,78 129,6%
0,73 0,40 1,46% 64,83 129,7%
0,89 0,50 1,79% 65,09 130,2%
0,92 0,40 1,84% 65,02 130,0%
0,88 0,50 1,77% 65,08 130,2%
0,95 0,40 1,89% 65,05 130,1%

Caracterizacion
calidad del aire
del drea de
influencia -
Anual MP10 - EM

Receptor

R1D

R11

R12

R13

Ri4

R15

R16

R17

R18

R19

Limite
normative
(pg/m?)

Porcentaje de
cumplimiento de
la norma en la
caracterizacion
de calidad del
aire.

MP 10 — Anual({pg/m?)

Porcentaje
Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
Aporte del enelareade delanorma (pg/m*) la norma
Proyecto influencia del del aporte [Caracterizacion de respecto del
(pg/m*) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
(pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto] situacidn final del
Proyecto.
0,54 0,10 1,07% 64,34 128,7%
0,48 0,00 0,96% 64,18 128,4%
0,37 0,50 0,75% 64,57 129,1%
0,22 0,50 0,44% 64,42 128,8%
0,33 0,50 0,67% 64,53 129,1%
0,40 0,00 0,81% 64,10 128,2%
0,17 0,50 0,34% 64,37 128,7%
0,14 0,75 0,28% 64,59 129,2%
0,12 0,75 0,25% 64,57 129,1%
0,64 0,00 1,29% 64,34 128,7%




R20 0,58 0,50 1,16% 64,78 129,6%
R21 0,65 0,50 1,30% 64,85 129,7%
R22 0,49 0,20 0,98% 64,39 128,8%
R23 0,47 0,20 0,95% 64,37 128,7%
R24 0,33 0,75 0,66% 64,78 129,6%
R25 0,28 0,50 0,56% 64,48 129,0%
R26 0,20 0,75 0,40% 64,65 129,3%
Rin1 0,66 0,20 1,32% 64,56 129,1%
Rin2 0,53 0,50 1,06% 64,73 129,5%
Rin3 0,60 0,10 1,20% 64,40 128,8%
Rin4 0,57 0,20 1,15% 64,47 128,9%
RinS 0,57 0,60 1,14% 64,87 129,7%

MP 10 — Anual(pg/m

Caracterizacion . Porcentaje
Porcentaje de

cumplimiento de

calidad del aire Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de
del drea de Limite Aporte del eneldreade delanorma (ug/m?®) la norma
influendia - TR | forma en-l'a Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacién de respecto del
Anual MP10-EM  (ug/m®) ETEEEE (pg/m®) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o
Rancagia I - 2023 A ] (pg/m3) Proyecto.  + aporte del Proyecto]  Situacidn final del

(ug/m?) aire. Proyecto.

Rin6 0,87 0,30 1,75% 64,87 129,7%

Tabla 78. Resultados de MP2,5 en Receptores Discretos — 24 H

P 24 H (pg/m*)
Caracterizacion o Porcentaje
calidad del aire Pon:lfenIn]t: h Aporte de RCA  Porcentaje  Aporte total contaminante cumplimiento de
del drea de ul.lmp tien ol e Aporte del enel areade delanorma (pg/m™) la norma
influendia - 24 SCELD Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacién de respecto del
horas MP2,5 - EM ‘:‘:e Ie_z:z:t:;n (pg/m*) Proyecto del calidad por contaminante ~ aporte total o
- ma;n: {pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  Situacion final del
2023 (pg/m?) Proyecto.
R1 0,48 0,30 0,97% 83,08 166,2%
R2 0,53 0,25 1,05% 83,08 166,2%
R3 0,55 0,25 1,09% 83,10 166,2%
R4 0,62 0,25 1,25% 83,17 166,3%
RS 0,61 0,25 1,22% 83,16 166,3%
R6 82,30 50 164,6% 0,70 0,20 1,39% 83,20 166,4%
R7 0,64 0,25 1,28% 83,19 166,4%
RS 0,69 0,20 1,39% 83,19 166,4%
R9 0,77 0,65 1,54% 83,72 167,4%
R10 0,45 0,30 0,90% 83,05 166,1%
R11 0,40 0,65 0,79% 83,35 166,7%

MP 2,5 — 24 H (ug/m®)

Caracterizacién . Porcentaje
calidad del aire fonEntajede Aporte de RCA  Porcentaje Aporte total contaminante cumplimiento de

cumplimiento de _ o
|a norma en Ia Aporte del enel dreade  delanorma (pg/m?) norma

del area de Limite
influendia - 24  pormativo Proyecto influenciadel  del aporte [Caracterizacién de respecto del

horas MP2,5 - EM T;ﬁ:::‘;;n (ug/m?) Proyecto del calidad por contaminante  aporte total o

Rangagia I- aire. (pg/m3) Proyecto. + aporte del Proyecto]  Situacion final del
2023 (pg/m*) Proyecto.

R12 0,29 0,77 0,59% 83,36 166,7%

R13 0,18 1,51 0,37% 83,99 168,0%




R14

R15

R16

R17

R18

R19

Rinl

Rin2

Rin3

Rin4

Rin3

Ring

0,27 0,72 0,53% 83,29 166,6%
0,32 0,77 0,64% 83,39 166,8%
0,15 0,84 0,30% 83,28 166,6%
0,13 0,93 0,27% 83,36 166,7%
0,12 0,93 0,24% 83,35 166,7%
0,59 0,20 1,17% 83,09 166,2%
0,53 0,20 1,07% 83,03 166,1%
0,56 0,20 1,12% 83,06 166,1%
0,42 0,15 0,85% 82,87 165,7%
0,42 0,15 0,83% 82,87 165,7%
0,30 1,11 0,50% 83,71 167,4%
0,24 0,84 0,48% 83,37 166,7%
0,17 0,98 0,34% 83,45 166,9%
0,65 0,82 1,29% 83,77 167,5%
0,50 0,91 0,99% 83,71 167,4%
0,45 0,82 0,90% 83,57 167,1%
0,46 0,96 0,93% 83,72 167,4%
0,51 0,65 1,03% 83,46 166,9%
0,79 0,75 1,59% 83,84 167,7%

Receptor

R1

R2

R3

R4

R5

R6

R7

R8

RS

R10

R11

R12

R13

R14

R153

R16

R17

R18

R19

R20

R21

R22

R23

R24

Receptor

R25

R26

Rinl

Rin2

Rin3

Rin4

Rin5

Rin&

Tabla 79. Resultados de MP2,5 en Receptores Discretos — Anual
MP2,5 — Anual(pg/m3)

Caracterizadidn
calidad del aire
del darea de Limite
influendia -
Anual MP2,5 -
EM | 1
- 2023 (ug/m?3)

Porcentaje de
cumplimiento
de la norma en
normativo la
(ug/m3) caracterizacion
de calidad del
aire.

22,9 20 114,5%

Caracterizacion
calidad del aire
del drea de
influendia -
Anual MP2,5 -

I

Porcentaje de
cumplimiento
Limite de la norma en
normativo la
(ug/m3) caracterizacion
de calidad del
aire.

- 2023 (pg/m3)

Aporte de . Aporte total PorCf:nEaje
RCA en el LTzl contaminante (pg/m3) cumplimiento
Aporte del a dela e de la norma
Proyecto . i:]rea d?’ norma del [Camct_enzacmn de respecto del
(wo/m?) d:: pl:::::;o aporte del contar‘l::;llll::fep-? raporte a_p orte: Eotal °
Proyecto. situacion final
(ng/m3) del Proyecto] del Proyecto.
0,11 0,04 0,22% 23,05 115,3%
0,12 0,04 0,24% 23,06 115,3%
0,13 0,04 0,25% 23,07 115,3%
0,14 0,04 0,29% 23,08 115,4%
0,13 0,04 0,27% 23,07 115,4%
0,16 0,05 0,32% 23,11 115,6%
0,16 0,04 0,32% 23,10 115,5%
0,17 0,05 0,33% 23,12 115,6%
0,19 0,04 0,38% 23,13 115,6%
0,11 0,03 0,21% 23,04 115,2%
0,10 0,03 0,19% 23,03 115,1%
0,08 0,04 0,15% 23,02 115,1%
0,05 0,03 0,09% 22,98 114,9%
0,07 0,17 0,14% 23,14 115,7%
0,08 0,40 0,16% 23,38 116,9%
0,04 0,03 0,07% 22,97 114,8%
0,03 0,02 0,06% 22,95 114,7%
0,03 0,02 0,05% 22,95 114,7%
0,12 0,05 0,24% 23,07 115,3%
0,11 0,05 0,22% 23,06 115,3%
0,12 0,05 0,24% 23,07 115,4%
0,09 0,03 0,18% 23,02 115,1%
0,09 0,03 0,18% 23,02 115,1%
0,06 0,03 0,13% 22,99 115,0%

MP2,5 — Anual(ug/m?)

Porcentaje
Aporte deI Porcentaje Ap_orte total .. cumplimiento
Aporte del RFA e: e de la coztan:'r:lar_lte (_Hg[ :1 ) e e —
area de aracterizacion de
Proyecto influencia norma del L v respecto del
Sy aporte del calidad por aporte total o
9 del Proyecto P i
¥ Proyecto. contaminante + aporte gy, 4 ciGn final
{(pg/m3) del Proyecto] del Prayecto.
0,06 0,04 0,12% 23,00 115,0%
0,04 0,23 0,09% 23,17 115,9%
0,14 0,04 0,29% 23,08 115,4%
0,11 0,03 0,23% 23,04 115,2%
0,12 0,04 0,24% 23,06 115,3%
0,11 0,04 0,22% 23,05 115,3%
0,12 0,03 0,24% 23,05 115,2%
0,19 0,04 0,38% 23,13 115,7%




El aporte del proyecto a la concentracion base en los receptores evaluados, en relacion con los
respectivos valores de la norma primaria de calidad del aire, es menor o igual a 2,34% para todos
los contaminantes y métricas analizadas.

Asimismo, al considerar el escenario acumulativo que incorpora las concentraciones asociadas al
proyecto junto con aquellas provenientes de los proyectos con RCA aprobada dentro del drea de
influencia, el incremento total no supera un 5,19% respecto del valor establecido en la norma
primaria.

En conclusion y tal como se observa en las tablas precedentes, las concentraciones modeladas
resultaron ser de baja magnitud concluyendo que, el funcionamiento del proyecto no representa un
riesgo significativo a la salud ni calidad de vida de la poblacion, segun los criterios de evaluacion
establecidos.

Andalisis de significancia

La modelacion discreta de emisiones fue realizada para MPI10 y MP2,5, cuyos valores de
concentracion para los puntos receptores son presentados en las siguientes tablas. Tal como se ha
mencionado, estos puntos corresponden en su mayoria a viviendas circundantes al proyecto.

Dado que el proyecto se emplaza en la region del libertador Bernardo O’Higgins, zona declarada
saturada por material particulado respirable (MP10) por medio del Decreto Supremo 7 de 2009, y
declarada saturada por material particulado fino MP2,5 mediante el Decreto Supremo 42 del 2017
se utiliza como referencia el documento técnico “CRITERIO DE EVALUACION EN EL SEIA:
Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado respirable MP10 y material
particulado fino respirable MP2,5” (SEA, 2023), cuyas concentraciones como criterio se presentan
a continuacion, para evaluar las concentraciones de MP10 y MP2,5 modeladas en los receptores
identificados debido al riesgo preexistente.

Dicho lo anterior, en la Tabla 26 se presentan los valores correspondientes a la Tabla 1 del criterio
utilizado para evaluar las concentraciones de MPI10 y MP2,5 modeladas en los receptores
identificados debido al riesgo preexistente.

Tabla 80. Criterio de valores de significancia sobre receptores humanos aplicables para el proyecto

Incremento en la concentracion

Contaminante Periodo
(ug/md)
24 horas 5,00
MP10
Anual 1,00
24 horas 1,71
MP2,5
Anual 0,33

A continuacion, se presenta el analisis realizado para cada una de las métricas modeladas.

Tabla 81. Analisis receptor y concentracion MP10 como concentracion 24 horas

Aporte proyecto Limite establecido 150D .
Receptor (ng/md) Tabla 1 .Eriterio de ¢ Zrirz::?:?a €
evaluacién (ug/m?d)

R1 2,28 No
R2 2,42 No
R3 2,48 No
R4 2,70 No
R5 2,58 No
R6 2,76 No
R7 3,05 No
RS 2,74 5,00 No
R9 2,99 No
R10 1,97 No
R11 1,84 No
R12 1,43 No
R13 0,83 No
R14 1,28 No
R15 1,53 No




R16 0,70 No
R17 0,61 No
R18 0,58 No
R19 2,41 No
R20 2,26 No
R21 2,35 No
R22 1,98 No
R23 1,99 No
R24 1,30 No
R25 1,10 No
R26 0,73 No
Rin1 2,33 No
Rin2 1,87 No
Rin3 2,22 No
Rin4 2,15 No
Rin5 2,16 No
Rin6 2,81 No

Tabla 82. Analisis receptor y concentracion MP10 como concentracion anual

Aporte proyecto Limite establecido Sob l
Receptor (ug/md) Tabla 1. criterio de &S0 'rtepf:ls',a &
evaluacion (ug/m?d) criterio:
R1 0,60 No
1,00

R2 0,65 No

Aporte proyecto Limite establecido Sob l

Receptor (ug/md) Tabla 1. criterio de &S50 'rtep:cls',a G

evaluacion (ug/md) UL

R3 0,69 No
R4 0,78 No
R5 0,73 No
R6 0,89 No
R7 0,92 No
R8 0,88 No
R9 0,95 No
R10 0,54 No
R11 0,48 No
R12 0,37 No
R13 0,22 No
R14 0,33 No
R15 0,40 No
R16 0,17 No
R17 0,14 No
R18 0,12 No
R19 0,64 No
R20 0,58 No
R21 0,65 No
R22 0,49 No
R23 0,47 No
R24 0,33 No
R25 0,28 No
R26 0,20 No
Rin1 0,66 No
Rin2 0,53 No
Rin3 0,60 No
Rin4 0,57 No
Rin5 0,57 No




Rin6 0,87 No

Tabla 83. Analisis receptor y concentracion MP2,5 como concentracion 24 horas

Aporte proyecto Limite establecido Sob |.
Receptor (ng/md) Tabla 1. criterio de &0 .rtep?s’a €
evaluacion (ug/m?) criterio:
R1 0,48 No
R2 0,53 No
R3 0,55 No
R4 0,62 No
RS 0,61 1,71 No
R6 0,70 No
R7 0,64 No
R8 0,69 No
R9 0,77 No
Aporte proyecto Limite establecido Sob l
Receptor (ng/md) Tabla 1. criterio de &S0 rtep:as"a €
evaluacion (ug/m?) criterio:
R10 0,45 No
R11 0,40 No
R12 0,29 No
R13 0,18 No
R14 0,27 No
R15 0,32 No
R16 0,15 No
R17 0,13 No
R18 0,12 No
R19 0,59 No
R20 0,53 No
R21 0,56 No
R22 0,42 No
R23 0,42 No
R24 0,30 No
R25 0,24 No
R26 0,17 No
Rin1 0,65 No
Rin2 0,50 No
Rin3 0,45 No
Rin4 0,46 No
Rin5 0,51 No
Rin6 0,79 No

Tabla 84. Analisis receptor y concentracion MP2,5 como concentracién anual

Aporte proyecto Limite establecido ' Sob l
pReaotor (Hg/m?) Tabla 1..c3riterio de ¢ Zr:;’:?:?a c
evaluacién (ug/m?3)
R1 0,11 No
R2 0,12 No
R3 0,13 No
R4 0,14 No
R5 0,13 No
R6 0,16 No
R7 0,16 038 No
R8 0,17 No
R9 0,19 No
R10 0,11 No
R11 0,10 No
R12 0,08 No




R13 0,05 No

R14 0,07 No
R15 0,08 No
R16 0,04 No
Aporte proyecto Limite establecido
Receptor (ng/md) Tabla 1. criterio de a,Sob.rep.asa el
evaluacion (ug/m?) i e
R17 0,03 ] No
R18 0,03 No
R19 0,12 No
R20 0,11 No
R21 0,12 No
R22 0,09 No
R23 0,09 No
R24 0,06 No
R25 0,06 No
R26 0,04 No
Rin1 0,14 No
Rin2 0,11 No
Rin3 0,12 No
Rin4 0,11 No
Rin5 0,12 No
Rin6 0,19 No

Es asi, como las concentraciones modeladas para los contaminantes MP10 y MP2,5 no generardn
impacto en ninguno de los receptores identificados, esto en base a que no supera los limites
establecidos en el “CRITERIO DE EVALUACION EN EL SEIA: Impacto de emisiones en zonas
saturadas por material particulado respirable MP10 y material particulado fino respirable MP2,5”
(SEA, 2023), por cuanto el proyecto en evaluacion no genera impactos significativos sobre la calidad
del aire de los receptores evaluados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion 38.2, referida a la congestion existente en Avenida San Juan durante el periodo punta de
la mafiana, los tiempos de desplazamiento que experimentarian los residentes para salir del sector y
la eventual generacion de impactos adicionales por el ingreso del Proyecto, el Titular sefiala que dicha
condicion de congestidon corresponde a una situacion basal preexistente del area de influencia, la cual
fue caracterizada en el Estudio Vial Ambiental, presentado en el Anexo 4.5 de la Adenda.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicién base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccidon de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identifico incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,



las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Respecto de la preocupacion por mayores emisiones atmosféricas producto del aumento de vehiculos
en condiciones de detencion, congestion o circulacion lenta, el Titular sefiala que esta materia fue
considerada dentro de la evaluacion ambiental del Proyecto, mediante la estimacion de emisiones
atmosféricas asociadas a la fase de construccion y a la fase de operacion. A mayor abundamiento,
este Servicio incorpora como antecedente el Anexo 4.1.1 Informe de Estimacion de Emisiones
Atmosféricas, el cual sefiala que el Proyecto se emplaza en la comuna de Machali, declarada zona
saturada por MP10 y MP2.,5, por lo que el estudio tuvo por objeto estimar las emisiones generadas
por el Proyecto y compararlas con los limites establecidos en el Plan de Descontaminacion
Atmosférica vigente para el Valle Central de la Region de O’Higgins.

En dicho informe se indica que, para la fase de construccion, se consideraron actividades generadoras
de emisiones tales como escarpe, excavaciones, erosion de pilas de acopio, carga y descarga de
material, compactacion, nivelacion, transito de vehiculos por caminos no pavimentados y
pavimentados, combustion de maquinaria, combustion de motores de vehiculos e implementacion de
medidas IMIV. Estas actividades se asocian principalmente a emisiones de MP10, MP2,5, CO, NOx,
SOx, NH3, COV, CH4, N20, CO2 y carbono negro, segiin corresponda a cada fuente emisora.

Para la fase de operacion, el Anexo 4.1.1 sefiala que la estimacion de emisiones corresponde a la
habitabilidad de las viviendas, particularmente asociada al transito de vehiculos livianos y a la
combustion interna de motores, tanto dentro como fuera del area del Proyecto. En ese contexto, se
evaluaron emisiones por transito de vehiculos en caminos pavimentados dentro y fuera del recinto,
asi como por combustion de motores de vehiculos dentro y fuera del area del Proyecto, considerando
contaminantes como MP10, MP2,5, CO, NOx, SOx, NH3, COV, CH4, N20, BC y CO2.

Asimismo, el Anexo 4.1.1 presenta una estimacion total de emisiones por afio del Proyecto. En
particular, se informa que las emisiones totales estimadas corresponden, para MP10, a 1,42 ton/afio
en el afio 1, 1,63 ton/afo en el afio 2, 1,51 ton/afio en el afio 3 y 1,15 ton/afio en el afio 4; y para
MP2,5, a 0,32 ton/afio en el afio 1, 0,56 ton/afio en el afio 2, 0,68 ton/afio en el afio 3 y 0,43 ton/afio
en el afio 4. Asimismo, se estiman emisiones de NOx, CO, COV, SO2, CO2 y otros contaminantes
asociados a las distintas fases y fuentes del Proyecto.

El mismo informe analiza la aplicacion del articulo 40 del D.S. N°1/2021 del Ministerio del Medio
Ambiente, senalando que los proyectos que ingresen al SEIA deben compensar sus emisiones totales
anuales, directas e indirectas, cuando superen los umbrales establecidos. En este caso, el informe
concluye que el Proyecto debe compensar emisiones de MP10 por un total maximo de 1,96 ton/afio,
razon por la cual se indica la necesidad de presentar un Plan de Compensacion de Emisiones
preliminar.

En cuanto al eventual incremento de ruido asociado al trafico vehicular, el Titular indica que esta
materia también fue evaluada mediante modelacion especifica, descartando afectaciones relevantes
sobre la calidad de vida de la poblacion. A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que la
DIA senala que, para la fase de operacion, no se contemplan fuentes de ruido significativas propias
del Proyecto habitacional, sin perjuicio de que el Informe de Emisiones Acusticas y Vibraciones
evalud escenarios intermedios donde puede existir operacion y construccion simultaneamente.



En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que Avenida San Juan
presenta una condicion de congestion basal preexistente, la cual fue considerada dentro del Estudio
Vial Ambiental y comparada mediante escenarios sin Proyecto y con Proyecto. A mayor
abundamiento, el SEA incorpora antecedentes del Estudio Vial Ambiental, de la DIA y del Anexo
4.1.1 para contextualizar la metodologia aplicada, la categorizacion del Proyecto, las vias evaluadas,
las mediciones de transito efectuadas, la modelacion mediante SATURN, las emisiones atmosféricas
asociadas al transito vehicular y el ruido vinculado al aumento de flujos. Sin perjuicio de ello, la
preocupacion ciudadana se relaciona con una condicion estructural de congestion del sector y con la
percepcion cotidiana de tiempos prolongados de desplazamiento, mientras que la respuesta del Titular
se concentra en el aporte incremental del Proyecto y en las medidas viales aprobadas mediante el
IMIV.

Observacion 2

Se observa que el Proyecto no contempla mejoras viales ni medidas de mitigacion asociadas al
aumento de flujo vehicular, tales como ampliaciones de calzada, optimizacion de intersecciones,
medidas de gestion de transito u otras obras que permitan absorber la nueva demanda generada. Se
solicita ampliar la informacion entregada por el Titular para dar respuesta a lo antes sefialado. ID-
SEA 28.75

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto si contempla medidas viales, las cuales fueron definidas en el marco del
Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado por la autoridad competente, el cual se
adjunta en el Anexo 2.2 de la Adenda y constituye el principal instrumento para hacerse cargo de los
flujos generados.

En este contexto, dichas medidas consideran tanto intervenciones en el area de acceso directo al
Proyecto como mejoras en la red vial del drea de influencia, incluyendo.

*Demarcaciones viales, sefializacion vertical y horizontal, y normalizacion de intersecciones.
oImplementacion de cruces peatonales, dispositivos podotdctiles y medidas de accesibilidad
universal.

eInstalacion de reductores de velocidad y elementos de calmado de trafico al interior del loteo y en
vias externas.

*Ejecucion y mejoramiento de veredas y continuidad de infraestructura peatonal.

eImplementacion de ciclovias con elementos de segregacion y sefializacion.

*Mejoras operacionales en intersecciones relevantes mediante estudios de reprogramacion y sintonia
fina de semaforos, coordinados con la UOCT.

eIntervenciones sobre la calzada existente, incluyendo pavimentaciones, recarpeteos y habilitacion
de pistas de viraje.

Adicionalmente, las medidas se estructuran en etapas de ejecucion, vinculadas al desarrollo
progresivo del Proyecto, asegurando que la infraestructura y condiciones operacionales se
encuentren implementadas de manera previa o simultanea a la generacion de demanda asociada a
cada subfase.

Cabe destacar que estas medidas fueron evaluadas en conjunto con la modelacion del Estudio Vial
Ambiental (Anexo 4.5 de la Adenda), concluyéndose que permiten absorber adecuadamente los flujos
inducidos por el Proyecto, manteniendo condiciones de operacion similares a la situacion base.

En consecuencia, el Proyecto no solo considera medidas viales, sino que incorpora un conjunto
robusto de intervenciones sobre la infraestructura y operacion del sistema vial, las cuales han sido
validadas por la autoridad competente, permitiendo descartar la generacion de impactos
significativos asociados al aumento de flujo vehicular.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 28.75, referida a que el Proyecto no contemplaria mejoras viales ni medidas de
mitigacion asociadas al aumento de flujo vehicular, tales como ampliaciones de calzada, optimizacion
de intersecciones, medidas de gestion de transito u otras obras que permitan absorber la nueva
demanda generada, el Titular aclara que el Proyecto si contempla medidas viales, las cuales fueron
definidas en el marco del Informe de Mitigacion de Impacto Vial —IMIV—, aprobado por la
autoridad competente y adjunto en el Anexo 2.2 de la Adenda.

En dicho contexto, el Titular sefiala que el IMIV constituye el principal instrumento para hacerse
cargo de los flujos generados por el Proyecto, considerando tanto intervenciones en el area de acceso
directo como mejoras en la red vial del area de influencia. Entre dichas medidas se incluyen
demarcaciones viales, sefializacion vertical y horizontal, normalizacion de intersecciones,
implementacion de cruces peatonales, dispositivos podotactiles, medidas de accesibilidad universal,



reductores de velocidad, elementos de calmado de trafico, mejoramiento de veredas, continuidad de
infraestructura peatonal y ciclovias con segregacion y sefializacion.

Asimismo, el Titular indica que se contemplan mejoras operacionales en intersecciones relevantes
mediante estudios de reprogramacion y “sintonia fina” de seméaforos, en coordinacidén con la Unidad
Operativa de Control de Transito —UOCT—, ademas de intervenciones sobre calzada existente,
incluyendo pavimentaciones, recarpeteos y habilitacion de pistas de viraje. Estas medidas se
estructuran en etapas de ejecucion vinculadas al desarrollo progresivo del Proyecto, con el objeto de
que la infraestructura y las condiciones operacionales se implementen de manera previa o simultdnea
a la generacioén de demanda asociada a cada subfase.

A mayor abundamiento, este Servicio incorpora como antecedente complementario que, dentro de las
medidas viales detalladas en la Adenda, se consideran actuaciones especificas en los accesos del
Proyecto, tales como demarcacion de leyenda PARE y lineas de detencion, implementacion de
sefiales PARE, demarcacion de flechas de circulacion, sefializacion de “No virar izquierda” en el
acceso por Calle 6 hacia El Recreo, cruces peatonales con dispositivos de rodado y baldosas
podotactiles, ademas de reductores de velocidad tipo “lomo de toro” al interior del loteo.

Asimismo, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental, presentado en el Anexo 4.5.1,
categorizo el Proyecto como IMIV Mayor para transporte privado, considerando cinco intersecciones
desde los accesos del Proyecto, e IMIV Intermedio para otros modos de transporte, considerando tres
intersecciones desde dichos accesos. Ademas, dicho estudio identifica que los accesos vehiculares y
peatonales son independientes y conectan directamente con la vialidad existente de Calle El Recreo,
siendo relevantes en el area de influencia las vias Av. San Juan, Camino El Recreo y Av. Arturo Prat.

Adicionalmente, y solo como antecedente complementario incorporado por este Servicio, el Anexo
4.1.1 de Estimacion de Emisiones Atmosféricas considera dentro de la fase de construccion la
materializacion de medidas IMIV, incluyendo recarpeteos en segmentos de calle Arturo Prat y calle
El Recreo, ademéas de otras obras asociadas a la operacion vial del Proyecto. Dicho antecedente
permite contextualizar que las intervenciones viales no solo fueron consideradas desde el punto de
vista de movilidad, sino también dentro de la estimacion de emisiones asociadas a su ejecucion.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion sefialando que el Proyecto si considera
medidas viales y de gestion de transito asociadas al aumento de flujo vehicular, las cuales se
encuentran vinculadas al IMIV aprobado y al Estudio Vial Ambiental. A mayor abundamiento, el
SEA incorpora antecedentes de los anexos de la evaluacion para contextualizar el tipo de medidas
comprometidas, su relacion con los accesos del Proyecto y su conexidn con la red vial existente. Sin
perjuicio de ello, la preocupacion ciudadana se relaciona con una condicion mas amplia de congestion
y capacidad vial del sector, mientras que la respuesta del Titular se concentra en las medidas exigibles
al Proyecto dentro de su area de influencia vial y en el aporte incremental asociado a la demanda
generada por la iniciativa.

Observacion 3

Se solicita que la evaluacion de impacto ambiental considere la evaluacion de los impactos
acumulativos y sinérgicos asociados al crecimiento urbano del sector, y su relacion respecto del
Proyecto en el sector, considerando no sélo el flujo generado por el Proyecto de forma aislada, sino
también la saturacion existente en la red vial local. ID-SEA 28.76

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que la evaluacion de los impactos acumulativos y sinérgicos asociados al crecimiento
urbano del sector fue considerada en el analisis del Proyecto, particularmente en el componente vial,
conforme a los criterios establecidos en la normativa vigente y las guias del Servicio de Evaluacion
Ambiental.

En este sentido, el andalisis se desarrollo sobre la base del Estudio Vial Ambiental, contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual se sustenta en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV)
aprobado por la autoridad competente.

En particular, la metodologia aplicada contemplo la construccion de un escenario base proyectado
al afio de operacion del Proyecto (afio 2029), el cual incorpora:

*El crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector.

*La incorporacion de los flujos asociados a proyectos aprobados y en desarrollo en el area de
influencia.

*La condicion de saturacion preexistente de la red vial, especialmente en ejes estructurantes como
Av. San Juan.



Asimismo, el andlisis considero la comparacion entre escenarios “sin Proyecto” y “con Proyecto”,
bajo condiciones equivalentes de crecimiento del entorno, lo que permite evaluar el aporte
incremental del Proyecto en un contexto acumulativo.

Adicionalmente, se empleé un modelo de simulacion de transporte con reasignacion de flujos
(SATURN), el cual permite representar de manera integrada el comportamiento de la red vial y
capturar los efectos sinérgicos derivados de la interaccion entre multiples desarrollos urbano.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 28.76, referida a la evaluacion de los impactos acumulativos y sinérgicos
asociados al crecimiento urbano del sector, considerando no solo el flujo generado por el Proyecto de
forma aislada, sino también la saturacion existente en la red vial local, el Titular aclara que dicha
materia fue considerada dentro del analisis del componente vial, contenido en el Estudio Vial
Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda, el cual se sustenta en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
—IMIV— aprobado por la autoridad competente.

En particular, el Titular sefiala que la metodologia aplicada contempld la construccion de un escenario
base proyectado al afio de operacion del Proyecto, correspondiente al afio 2029, el cual incorpora el
crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector, los flujos asociados a proyectos
aprobados y en desarrollo dentro del area de influencia, y la condicion de saturacion preexistente de
la red vial, especialmente en ejes estructurantes como Avenida San Juan.

Asimismo, el Titular indica que el analisis compar6 escenarios “sin Proyecto” y “con Proyecto”, bajo
condiciones equivalentes de crecimiento del entorno, con el objeto de evaluar el aporte incremental
especifico del Proyecto en un contexto acumulativo. Para ello, se utilizé una modelacion de transporte
mediante SATURN, herramienta que permite representar de manera integrada el comportamiento de
la red vial, reasignar flujos y capturar los efectos derivados de la interaccion entre distintos desarrollos
urbanos del sector.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicién base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.



En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 4

Se requiere al Titular del Proyecto una evaluacion del impacto asociado a los flujos viales, presentada
de una manera mds detallada, que considere condiciones reales de congestion en hora punta en
Avenida San Juan. ID-SEA 28.77

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que la evaluacion de los impactos acumulativos y sinérgicos asociados al crecimiento
urbano del sector fue considerada en el analisis del Proyecto, particularmente en el componente vial,
conforme a los criterios establecidos en la normativa vigente y las guias del Servicio de Evaluacion
Ambiental.

En este sentido, el analisis se desarrollo sobre la base del Estudio Vial Ambiental, contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual se sustenta en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV)
aprobado por la autoridad competente

En particular, la metodologia aplicada contemplo la construccion de un escenario base proyectado
al afio de operacion del Proyecto (afio 2029), el cual incorpora:

*El crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector.

*La incorporacion de los flujos asociados a proyectos aprobados y en desarrollo en el area de
influencia.

*La condicion de saturacion preexistente de la red vial, especialmente en ejes estructurantes como
Av. San Juan.

Asimismo, el andlisis considero la comparacion entre escenarios “sin Proyecto” y “con Proyecto”,
bajo condiciones equivalentes de crecimiento del entorno, lo que permite evaluar el aporte
incremental del Proyecto en un contexto acumulativo.

Adicionalmente, se empleo un modelo de simulacion de transporte con reasignacion de flujos
(SATURN), el cual permite representar de manera integrada el comportamiento de la red vial y
capturar los efectos sinérgicos derivados de la interaccion entre multiples desarrollos urbano. Para
el adecuado uso de dicho modelo este debe ser calibrado mediante el uso de datos obtenido de
mediciones periodicas de conteos vehiculares obtenidos de terreno que permiten representar
adecuadamente los niveles de servicio observados en cada periodo en el area de influencia del
proyecto.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA 28.77, referida a la necesidad de presentar una evaluacion mas detallada del
impacto asociado a los flujos viales, considerando condiciones reales de congestion en hora punta en
Avenida San Juan, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada en el analisis del componente
vial, desarrollado sobre la base del Estudio Vial Ambiental, contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda,
el cual se sustenta en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial —IMIV— aprobado por la autoridad
competente.

En particular, el Titular indica que la evaluacion considerd la construccion de un escenario base
proyectado al afio 2029, correspondiente al afio de operacion del Proyecto, incorporando el
crecimiento tendencial de la demanda en la red vial del sector, los flujos asociados a proyectos
aprobados y en desarrollo dentro del area de influencia, y la condicion de saturacion preexistente de
la red vial, especialmente en ejes estructurantes como Avenida San Juan. Asimismo, se sefiala que el
analisis compard escenarios “sin Proyecto” y “con Proyecto”, bajo condiciones equivalentes de
crecimiento del entorno, permitiendo evaluar el aporte incremental del Proyecto en un contexto de
congestion acumulada.



De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidén base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacidn a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 5
Se solicita determinar la necesidad de medidas de mitigacion o mejoras viales concretas, destinadas
a evitar un deterioro adicional en la calidad de vida de los residentes del area. ID-SEA 28.78

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al area de influencia vial del proyecto.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,

las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.



Medida vial numero 2: Implementacion de seiial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle I para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y serial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos.
-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Serial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Sefiales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.

-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.

-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.



-Av. San Juan con Chapa Verde.
-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.
-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palgquial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:

-Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
-Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.
-Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

-Achurado en Av. San Juan.
-Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de senial vertical PARE en las siguientes intersecciones del area
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.

- El Palgquial con Los Avellanos.

- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.

Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.



Medida vial numero 4. Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de serial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senial vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Serial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Ardanguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.



Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de senial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de sefial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolds Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial niimero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26. Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semdforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerard lo siguiente:



- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerara lo siguiente:

-Estudio de justificacion de semaforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado
N° 4 (Augusto D 'Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

-Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles respecto de
las medidas senialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la visacion de
la Direccion de Transito y Transporte Publico.

Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identifico incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.



Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacidon se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 6

Se solicita evaluar los impactos acumulativos sobre la movilidad del sector, considerando la situacion
actual de congestion. ID-SEA 28.79

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“De acuerdo a la observacion se indica que el proyecto ha considerado el analisis de los impactos
acumulativos sobre la movilidad del sector.

En primer lugar, para el componente vialidad, se presenta el Estudio Vial Ambiental contenido en el
Anexo 4.5 de la Adenda, el cual considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
(IMIV) aprobado mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones de la Region de O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, el
cual establece medidas especificas dentro del drea de influencia del Proyecto.

Segun la metodologia establecida para la componente vial, la categorizacion del proyecto debe
realizarse en torno a las indicaciones que establece el Decreto Supremo 30 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, donde se indica que a partir de la estimacion de flujos
vehiculares y de viajes, el SEIM determinara si el proyecto debe o no presentar un IMIV. Para
determinar lo anterior, se debe considerar el flujo vehicular en transporte privado motorizado y el
flujo total de viajes en otros modos (transporte publico, peatones y ciclos) para la temporada y los
periodos mas criticos.

Para el caso del proyecto, y en funcion de sus superficies la categorizacion del proyecto indico que
su evaluacion debia ser realizada en funcion de un Estudio de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) de
caracteristicas mayores para transporte privado, considerando 5 intersecciones desde los accesos
de los proyectos, e intermedio para otros modos de transporte, considerando 3 intersecciones desde
los accesos de los proyectos. En ese sentido, deberan definirse los accesos al proyecto con la
finalidad de determinar aquellas intersecciones que definiran el area de influencia.

En relacion a la fase de operacion del proyecto y la incorporacion de los impactos acumulativos, la
modelacion del impacto vial se realizo bajo un conjunto de criterios técnicos orientados a proyectar
el funcionamiento definitivo del Proyecto habitacional una vez consolidado. En este contexto, se
definio como escenario de andlisis el aiio 2029, correspondiente al afio siguiente a la finalizacion
estimada de las obras y la plena operacion del Proyecto. Para la proyeccion de los flujos vehiculares
a dicho horizonte, se aplicaron las tasas de crecimiento del Plan Maestro de Transporte Urbano de
la Conurbacion Machali — Rancagua (SECTRA, 2022), diferenciadas segun tipo de vehiculo
(livianos, buses y camiones).

Asimismo, la situacion base de operacion incorporo de manera sinérgica la demanda inducida y las
modificaciones de infraestructura de cuatro proyectos inmobiliarios que operaran simultaneamente
o con anterioridad al Proyecto, correspondientes a “El Recreo”, “Condominio Pie Monte”,
“Praderas del Recreo” y “Lomas del Recreo”. La generacion de viajes del Proyecto fue estimada
considerando sus dos usos de suelo, esto es, las 381 viviendas y los 2 locales comerciales, aplicando
las tasas de flujo definidas en el Decreto Supremo N°30.

El andlisis considero una periodizacion ampliada, evaluando cinco periodos criticos con el fin de
representar adecuadamente la demanda en dias habiles y fines de semana: punta maniana, mediodia
y tarde laboral, asi como punta mediodia y tarde de fin de semana. Finalmente, dado que el Proyecto
se clasifica como IMIV Mayor para transporte privado, la modelacion se extendio a un drea de
influencia que abarca las principales rutas hasta cinco intersecciones desde los accesos del Proyecto,
conforme a lo establecido en la normativa vigente.



En base a los resultados del Estudio Vial Ambiental, y considerando la implementacion de las
medidas comprometidas en el IMIV aprobado (Anexo 2.2 de la Adenda), se concluye que el Proyecto
no genera impactos significativos en los términos del literal b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA. En efecto, no se prevé la obstruccion o restriccion de la libre circulacion ni de la conectividad,
asi como tampoco un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento en el area de influencia.
Los niveles de saturacion observados corresponden a condiciones preexistentes del sistema vial, de
caracter historico, y no son atribuibles a la incorporacion de los flujos del Proyecto, los cuales son
adecuadamente gestionados mediante las medidas propuestas, asegurando el adecuado
Jfuncionamiento del sistema de transporte en sus fases de construccion y operacion.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 28.79, referida a evaluar los impactos acumulativos sobre la movilidad del
sector considerando la situacion actual de congestion, el Titular sefiala que esta materia fue abordada
mediante el Estudio Vial Ambiental, el cual tuvo por objeto evaluar los impactos viales del Proyecto
en sus areas de influencia directa e indirecta, identificar puntos criticos de congestion y determinar
eventuales medidas de gestion o mitigacion.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.



Observacion 7
Se solicita determinar la necesidad de medidas de mitigacion o mejoras viales concretas, destinadas
a evitar un deterioro adicional en la calidad de vida de los residentes del area. ID-SEA 28.80

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se indica que el Proyecto cuenta con un Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado
mediante Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, la cual se adjunta en Anexo 2.2 de la presente Adenda, el cual considera medidas
concretas respecto al darea de influencia vial del proyecto.

Dicho informe considera un conjunto de medidas especificas para el area de influencia del Proyecto,
orientadas a hacerse cargo de los efectos asociados a la generacion de viajes por parte del proyecto,

las cuales se detallan a continuacion:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de serial “RPI-2 PARE” y senial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
SyCalle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tactiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos:

-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.



-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Seiial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palguial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:
- Parada ubicada en El Recreo con Calle Verde Esmeralda.
- Parada ubicada en El Recreo con Los Avellanos.

- Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial mimero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

- Achurado en Av. San Juan.
- Lineas de detencion y cruce peatonal en semdforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:

- El Palquial con Los Canelos.
- El Palquial con Los Avellanos.



- Los Avellanos con Los Peumos.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Los Peumos con La Fontana.

- Los Peumos con Los Quillayes.

- Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.

Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
drea verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

- Arturo Prat con David Aranguiz.
- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial niimero 11: Instalacion de sefial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
con los siguientes elementos:

- Segregadores fisicos.

- Demarcacion de linea de eje central.

- Demarcacion de sefial vertical ciclistas.

- Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

- Implementacion de senal vertical CEDA EL PASO.

- Demarcacion de flechas de circulacion.

- Serial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto
por Calle 6.

- Seiial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.

Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.



Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolads Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senal vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como serial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de seiial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial numero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolas Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.



Medida vial nimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino El Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semaforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerard lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

- Se deberda solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles
respecto de las medidas senialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la
visacion de la Direccion de Transito y Transporte Publico.

Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 28.80, referida a determinar la necesidad de medidas de mitigacion o mejoras
viales concretas destinadas a evitar un deterioro adicional en la calidad de vida de los residentes del
area, el Titular sefala que dicha materia fue abordada mediante el Estudio Vial Ambiental y el
Informe de Mitigacion de Impacto Vial —IMIV—.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidon base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.



La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.29. Observante 29: Ricardo Patricio Silva Carrasco

Observacion 1

Se presume fundadamente que el Proyecto va a afectar significativa y negativamente la calidad de
vida de los ciudadanos que habitamos en el entorno a este proyecto al menos en el tema de la
congestion vial. Justifique.

Actualmente es de publico conocimiento la severa congestion y largos tiempos de espera en el trafico
entre Machali y Rancagua en las horas punta, debido a las escasas alternativas viales. Un trayecto que
a 50 km por hora tomaria 15 a 20 minutos, se convierte en una hora o mas en horarios punta de salida
entre las 6.30 y las 9.00 AM, y de retorno entre las 16.30 y las 20.00 horas. En este contexto, ;qué
medidas de mitigacioén puede aportar el proyecto frente al hecho de agregar a mas de 300 vehiculos
adicionales (minima estimacion)?

Por favor consideren en las posibles soluciones (si es que existen) el ritmo de salida que tendran los
vehiculos para acceder primeramente a Avenida Recreo y posteriormente a Avenida San Juan
sumandose al ya saturado flujo. Ademas, ;Como podrian cruzar al otro lado de la calzada si desean
ir hacia Arturo Prat?

Hoy la congestion genera una fila que enlentece el trafico de Avda Recreo desde Arturo Prat, es decir,
esos mas de 300 vehiculos tendran que enfrentar desde su salida una dificultad no menor.

Para quienes vivimos en el lado contrario de la calzada no solamente deberemos lidiar con la
dificultad de acceso en el trafico actual que ya viene por Avenida Recreo, con los riesgos inherentes
a un camino estrecho de transito en dos sentidos y con curvas, con grandes buses que recogen y dejan
a nuestros mineros, sino que también con la salida de estos mas de 300 vehiculos adicionales. No



hablamos solo de congestion, hablamos también de riesgos reales para la integridad y vida de quienes
circulamos actualmente por esta via, no solo en automévil, sino que también a pie, en bicicleta o en
otros medios de transporte no motorizado. Al respecto referirse a la relacion del Proyecto con este
analisis. ID-SEA 29.81

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que los aspectos relacionados con la congestion vial, tiempos de desplazamiento,
condiciones de seguridad y operacion de la red vial fueron evaluados en el marco del componente
vial del Proyecto, conforme a la normativa vigente. En este sentido, el andlisis se sustenta en el
Estudio Vial Ambiental, contenido en el Anexo 4.5 de la Adenda, el cual se elaboro sobre la base del
Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IM1V) aprobado por la autoridad competente.

a) El Proyecto contempla la implementacion de medidas viales definidas en el IMIV, tales como
mejoras en la operacion de intersecciones, senalizacion, demarcacion, gestion de transito y
adecuaciones en accesos, las cuales fueron diseriadas en funcion de los flujos generados y su aporte
efectivo a la red vial.

b) El analisis considero la asignacion y distribucion de flujos vehiculares en la red, incluyendo los
movimientos desde el Proyecto hacia calle Recreo y su conexion con Av. San Juan, evaluando
escenarios en periodos punta. Los resultados indican que la incorporacion de los flujos del Proyecto
genera variaciones acotadas en los niveles de servicio, en un contexto de saturacion preexistente, no
configurandose un impacto significativo.

¢) El diserio de accesos y las condiciones de operacion fueron evaluadas en el andlisis vial,
considerando los movimientos permitidos y la interaccion con la red existente. Asimismo, las medidas
contemplan mejoras operacionales en intersecciones y condiciones de seguridad vial, que permiten
resguardar la adecuada ejecucion de maniobras, conforme a los estandares definidos por la
autoridad competente.

d) El analisis del Proyecto considero la seguridad de la operacion vial, incluyendo la interaccion
entre vehiculos, transporte publico y modos no motorizados. En este contexto, las medidas propuestas
incorporan elementos orientados a mejorar la seguridad, tales como sefializacion, demarcacion y
ordenamiento de flujos, contribuyendo a una operacion mds segura del sistema.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 29.81, referida a la congestion existente entre Machali y Rancagua en horarios
punta, al aporte de mas de 300 vehiculos adicionales, a la salida del Proyecto hacia Avenida El Recreo
y Avenida San Juan, a la conexion hacia Avenida Arturo Prat y a los riesgos para peatones, ciclistas
y otros modos no motorizados, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada mediante el Estudio
Vial Ambiental y el Informe de Mitigacion de Impacto Vial —IMIV—.

A mayor abundamiento, este Servicio tiene presente que el Estudio Vial Ambiental considera que el
Proyecto corresponde a la construccion de 381 viviendas y 2 locales comerciales, y que, por sus
caracteristicas, fue categorizado como IMIV Mayor para transporte privado e IMIV Intermedio para
otros modos de transporte. Asimismo, dicho estudio identifica que los accesos vehiculares y
peatonales del Proyecto son independientes y conectan directamente con Calle El Recreo,
reconociendo como vias principales del sector a Avenida San Juan, Camino El Recreo y Avenida
Arturo Prat.

Respecto de la consulta sobre el ritmo de salida de los vehiculos y su incorporacion a Avenida El
Recreo y posteriormente a Avenida San Juan, el Estudio Vial Ambiental identifica rutas especificas
de ingreso y egreso. Para el ingreso, considera rutas desde Avenida Arturo Prat hacia Camino El
Recreo y desde Avenida San Juan hacia Camino El Recreo. Para el egreso, contempla salidas desde
el acceso del Proyecto hacia Camino El Recreo, con conexidn posterior tanto hacia Avenida Arturo
Prat como hacia Avenida San Juan. En particular, para quienes se dirijan hacia el sur, el estudio
considera alternativas por Avenida San Juan o Avenida Arturo Prat, seglin la ruta de destino.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El anélisis considero
las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicidon base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.



Asimismo, se verifico que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacidn equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Respecto de los riesgos sefialados para peatones, ciclistas y usuarios no motorizados, el Estudio Vial
Ambiental reconoce que los accesos peatonales coinciden con los accesos vehiculares, aunque se
encontrarian segregados mediante diferencia de cotas. Ademas, identifica que buses y colectivos
circulan principalmente por Avenida San Juan, Camino El Recreo y Avenida Arturo Prat, por lo que
dichas vias forman parte del analisis de otros modos de transporte y no solo del transporte privado
motorizado.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

12.4.30. Observante 30: Rodrigo Edmundo Venegas Labarca

Observacion 1
Dado que existen problemas de presion de agua ciertos dias de la semana, como pretenden suplir este
problema cuanto construya esa cantidad de viviendas el Proyecto. ID-SEA 30.82

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“Se aclara que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria emitida por la empresa concesionaria
ESSBIO S.A., documento que se adjunta en el Anexo 2.8 de la Adenda, y que acredita la
disponibilidad de agua potable para abastecer la demanda proyectada.

Cabe serialar que la prestacion del servicio sanitario es responsabilidad de la empresa concesionaria
dentro de su territorio operacional, la cual debe garantizar la continuidad, calidad y presion del
suministro conforme a la normativa vigente y bajo fiscalizacion de la Superintendencia de Servicios
Sanitarios (SISS).

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informaciéon incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 30.82, referida a problemas de presion de agua en ciertos dias de la semana y a
la forma en que el Proyecto abordaria dicha situacion frente a la incorporacion de nuevas viviendas,



el Titular sefiala que el abastecimiento de agua potable se encuentra respaldado por la factibilidad
sanitaria emitida por ESSBIO S.A., empresa concesionaria del servicio en el sector.

En este contexto, la respuesta del Titular se sustenta en que el Proyecto no contempla un sistema
particular de abastecimiento, sino la conexion a la red publica concesionada, correspondiendo a la
empresa sanitaria asegurar la prestacion del servicio conforme a su factibilidad y normativa sectorial
aplicable.

Sin perjuicio de lo anterior, la observacion ciudadana se relaciona con una condicién operacional
existente, asociada a eventuales bajas de presion. Por ello, si bien la factibilidad sanitaria constituye
un antecedente relevante, la respuesta no desarrolla medidas especificas frente a episodios de baja
presion, materia que debe ser ponderada considerando las competencias de la empresa sanitaria y de
los organismos sectoriales correspondientes.

Observacion 2

Dado que ya la salida por calle Recreo esta complicada con las villas existentes, que medidas
incorporaran para no saturar calle Recreo con automdviles de la nueva villa, por parte del Proyecto.
ID-SEA 30.83

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En atencion a lo sefialado por la observante, se aclara que la situacion de operacion de calle Recreo
fue considerada en el andlisis del componente vial del Proyecto, contenido en el Estudio Vial
Ambiental, Anexo 4.5 de la Adenda, el cual se sustenta en el Informe de Mitigacion de Impacto Vial
(IM1V) aprobado por la autoridad competente.

En particular, el andlisis incorporo la modelacion de los flujos vehiculares generados por el Proyecto
en conjunto con las condiciones actuales y proyectadas de la red vial, incluyendo la interaccion con
otros desarrollos del sector y la condicion de saturacion preexistente. Las medidas se detallan a
continuacion:

*Demarcaciones viales, sefializacion vertical y horizontal, y normalizacion de intersecciones.
eImplementacion de cruces peatonales, dispositivos podotdctiles y medidas de accesibilidad
universal.

eInstalacion de reductores de velocidad y elementos de calmado de trafico al interior del loteo y en
vias externas.

*Ejecucion y mejoramiento de veredas y continuidad de infraestructura peatonal.

oImplementacion de ciclovias con elementos de segregacion y sefializacion.

*Mejoras operacionales en intersecciones relevantes mediante estudios de reprogramacion y sintonia
fina de semaforos, coordinados con la UOCT.

eIntervenciones sobre la calzada existente, incluyendo pavimentaciones, recarpeteos y habilitacion
de pistas de viraje.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA 30.83, referida a la actual congestion de calle El Recreo y a las medidas que
incorporaria el Proyecto para no saturarla con los automoviles de la nueva villa, el Titular sefiala que
dicha materia fue abordada mediante el Estudio Vial Ambiental y el Informe de Mitigacion de
Impacto Vial —IMIV—, instrumentos en los cuales se analizo la operacion vial del Proyecto y su
relacion con la red existente.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyd que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo



modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacion identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al analisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademads, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 3

Aclarar si el Proyecto considera una calle interior que salga al Boulevard Santa Sofia, o mas al Norte
no por calle Recreo. O construir otras dos pistas por Recreo para no saturar la calle en horas peak, y
pavimentar con hormigén la calle Recreo que esté llena de baches y hundida debido al colector que
se instald. ID-SEA 30.83

Dado que los antecedentes presentados por el Titular no abordan correctamente la pregunta y debido
a la falta de antecedentes técnicos necesarios, el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de
O'Higgins considera que el Titular debe incorporar la totalidad de los antecedentes técnicos descritos
en el ICSARA Ciudadano complementario, con el fin de proporcionar una respuesta completa a los
Observantes del Proceso de Participacion Ciudadana.

En base a los antecedentes presentados en la ADENDA y ADENDA Complementaria del Proyecto "
Proyecto Habitacional Mirador El Aguila” se describe lo siguiente:

Respuesta Titular en Anexo Participacion Ciudadana de la ADENDA Complementaria

“Se acoge la observacion. Se amplia la respuesta entregada a la consulta N°65 de la Adenda
Ciudadana, incorporando en lenguaje claro los antecedentes técnicos y las medidas concretas
consideradas para abordar el efecto del Proyecto sobre Camino El Recreo, especialmente frente a
la preocupacion de la comunidad respecto de una eventual saturacion por aumento de vehiculos.

En primer lugar, se aclara que el Proyecto si generard nuevos viajes vehiculares, principalmente
asociados a las 381 viviendas y, en menor medida, a los 2 locales comerciales. Por ello, Camino El
Recreo fue considerado expresamente dentro del andlisis vial, ya que los accesos del Proyecto se
conectan con esta via y desde ella los vehiculos se distribuyen hacia Avenida San Juan y Avenida
Arturo Prat. El informe identifica a Avenida San Juan, Camino El Recreo y Avenida Arturo Prat
como las principales vias del sector relacionadas con el Proyecto.

El analisis considero la determinacion del drea de influencia inicial, con el fin de determinar
mediante un proceso iterativo en funcion de la implicancia del proyecto, de este modo se considera
los siguientes aspectos relevantes: Conformacién escenario Base para fase de Operacién- Area de
influencia inicial: estando determinada por la oferta vial y la demanda de transporte. La situacion
base deberda incluir la oferta asociada a los nuevos proyectos que entren en funcionamiento, antes o,
a lo mas, el mismo aio de la puesta en operacion del Proyecto presente, que modifiquen la estructura
vial analisis del area los horarios de mayor demanda vehicular, es decir, aquellos momentos en que
la comunidad percibe con mayor intensidad la congestion. Para la fase de operacion se analizaron



los periodos punta mariana laboral, punta mediodia laboral, punta tarde laboral, punta mediodia de
fin de semana y punta tarde de fin de semana. Las horas representativas fueron definidas mediante
mediciones de transito en terreno, considerando, entre otras, la punta maniana laboral entre 07:45 y
08:45, la punta mediodia laboral entre 13:00y 14:00 y la punta tarde laboral entre 18:00 y 19:00.

Respecto de los flujos proyectados, para las viviendas se estimo un flujo maximo de aproximadamente
257 vehiculos por hora en los periodos punta maiiana laboral y punta tarde laboral. Para los locales
comerciales, el aporte es menor, alcanzando hasta 7 vehiculos por hora en los periodos mas
cargados. Estos flujos fueron incorporados al modelo vial para evaluar como opera la red con el
Proyecto y, particularmente, como se comporta Camino El Recreo y su conexion con Avenida San
Juan.

La evaluacion se realizo comparando tres escenarios: una situacion base, que representa la
operacion de la red sin el Proyecto, una situacion con Proyecto, que incorpora los viajes generados
por las viviendas y locales comerciales; y una situacion con Proyecto mitigado, que incorpora las
medidas de gestion y mitigacion vial comprometidas. Esta comparacion permite diferenciar la
congestion que ya existe actualmente en el sector de aquella que podria ser atribuible al Proyecto.

Los resultados muestran que en el area de influencia existen arcos o movimientos con grados de
saturacion sobre el 85%. Sin embargo, el informe precisa que varios de estos niveles de saturacion
provienen desde la situacion base, es decir, corresponden a una condicion preexistente del sector.

En términos simples, Camino El Recreo y su conexion con Avenida San Juan ya presentan
condiciones de alta demanda en ciertos horarios, por lo que el Proyecto no origina por si solo esa
congestion. No obstante, el estudio evaluo si los nuevos flujos podian agravarla y definio medidas
para controlar ese efecto.

En la situacion con Proyecto sin mitigacion, el estudio identifico aumentos de demora relevantes en
movimientos asociados al eje de Camino El Recreo al llegar a Avenida San Juan, destacando
incrementos de aproximadamente 238,04 segundos y 197,52 segundos en los movimientos mds
sensibles. Por esta razon, el Proyecto incorporé medidas especificas para mejorar la operacion de
Camino El Recreo, ordenar sus accesos, reducir conflictos de viraje y mejorar la conexion con
Avenida San Juan.

Las principales medidas que se implementaran o gestionaran para evitar que el Proyecto agrave la
saturacion de Camino El Recreo son las siguientes:

Tabla 12 Medidas para evitar saturacion de Camino El Recreo.

Medida considerada
Demarcacion de flechas de
circulacién en los accesos del

Tipo de medida

Objetivo
Ordenar los movimientos de entrada y
salida, reduciendo maniobras confusas o

Ordenamiento de accesos al
Proyecto

Proyecto hacia Camino El Recreo.

detenciones innecesarias.

Control de prioridad

Demarcacion de leyenda PARE,
linea de detencién e instalacion
de sefal PARE en accesos del
Proyecto.

Asegurar que los vehiculos que salen del
Proyecto se incorporen de forma
controlada a Camino El Recreo.

Instalacion de sefial “No virar

Evitar maniobras que puedan interrumpir

Restriccion de virajes | izquierda”, tachones e hitos | el flujo principal o generar conflictos
conflictivos verticales en el acceso del | operacionales
Proyecto por Camino El Recreo.
y ., | Mejorar la seguridad de peatones vy
Implementacion y normalizacion . .
. . reducir cruces informales que puedan
Mejoramiento de cruces | de cruces peatonales,

afectar la operacién vial.

Recreo y conexidén con Camino
Proyectado N°4.

peatonales dispositivos de rodado, baldosas

podotactiles y pasos de cebra.

Implementacién de  ciclovia | Dar continuidad segura a los viajes en
Ciclovia frente al Proyecto por Camino El | bicicleta y reducir conflictos entre ciclos

y vehiculos.

Mejoramiento fisico de la via

Recarpeteo en asfalto de la pista
sur de Camino El Recreo frente al
Proyecto, aproximadamente 3,5
m x 280 m.

Mejorar la condicién de circulacién en el
frente del Proyecto.

Control de velocidad

Instalacién de lomo de toro en
Camino El Recreo, con
sefializacion y  demarcacion
correspondiente.

Reducir  velocidades en  sectores
sensibles y mejorar la seguridad vial.




Modificacion del cruce | Mejorar la operacion de la interseccion
semaforizado de Camino El | més sensible del area de influencia.
Recreo con Avenida San Juan
para implementar viraje oriente-
sur, si dicha medida no ha sido
ejecutada por otro proyecto.
Alternativamente, estudio de
reprogramacion y sintonia fina
del seméforo.

Estudio de justificacion de | Controlar adecuadamente el acceso del
semaforo y, si corresponde, | Proyecto y su interaccion con Camino El
proyecto de semaforizacion, | Recreo.

programacion, sintonia fina e
integracion al sistema de control
de transito.

Alargamiento de pista de viraje | Facilitar los virajes y  disminuir
hacia Camino Proyectado N°4 | interferencias con el flujo principal de
mediante  demarcaciéon, con | Camino El Recreo.

longitud aproximada de 130 m.
Demarcacion de cajones de | Ordenar la detencion de buses o
Transporte publico parada en paraderos ubicados en | colectivos y reducir interferencias con el
Camino El Recreo. transito general.

Gestion semafdrica San Juan
/ El Recreo

Gestion semaférica  en
Camino El Recreo / Camino
Proyectado N°4

Pista de viraje

Estas medidas buscan hacerse cargo del aporte del Proyecto, ordenando la circulacion y reduciendo
los puntos de conflicto que podrian generarse con los nuevos accesos y flujos.

Con las medidas aplicadas, los resultados de la modelacion mejoran de forma relevante. El informe
seriala que los mayores aumentos de demora identificados en el escenario sin mitigacion disminuyen
considerablemente en el escenario mitigado. Por ejemplo, el incremento de 238,04 segundos pasa a
-98,42 segundos, mientras que el incremento de 197,52 segundos pasa a 7,29 segundos. En lenguaje
simple, esto significa que las medidas propuestas permiten reducir los tiempos de espera proyectados
en los movimientos mas criticos, e incluso en algunos casos mejorar la condicion respecto de la
situacion base modelada.

También se evaluo el impacto sobre la red completa mediante el indicador de costo social, que
considera principalmente tiempo de viaje y consumo de combustible. En la situacion con Proyecto
sin medidas, el aumento superaba el 5% en algunos periodos: 7,43% en punta mediodia laboral,
9,63% en punta tarde laboral y 5,70% en punta mediodia de fin de semana. Luego de aplicar las
mitigaciones, esos valores bajan a -2,66%, 3,73% y -2,48%, respectivamente. Esto muestra que las
medidas reducen el efecto del Proyecto sobre la operacion general de la red.

Asimismo, para los grados de saturacion, el informe concluye que las medidas permiten cumplir el
criterio de que, cuando un movimiento ya presenta saturacion en la situacion base, el escenario con
Proyecto mitigado no aumente dicha saturacion en mds de un 1%. Por eso se concluye que, con las
medidas de gestion y mitigacion, el Proyecto no genera una restriccion significativa a la libre
circulacion ni un aumento significativo de los tiempos de desplazamiento.

En consecuencia, el Proponente aclara que la saturacion actual de Camino El Recreo y su conexion
con Avenida San Juan fue considerada dentro del analisis. El Proyecto agregara flujo vehicular,
pero dicho efecto fue evaluado en horas punta y con modelacion vial, identificandose los puntos mas
sensibles y definiéendose medidas concretas de gestion, senalizacion, seguridad vial, ciclovia,
mejoramiento de calzada, control de virajes y optimizacion semaforica. Con dichas medidas, se
concluye que el Proyecto no agravara significativamente la saturacion de Camino El Recreo en los
términos evaluados por el SEIA.

Andlisis SEA sobre respuesta del Titular

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considerd
las fases de construccion y operacion mediante modelacidon de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determind que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,



se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacién. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos o movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.

Observacion 4

Se solicita al Titular indicar de qué manera asegurara un nivel de viviendas acorde al entorno para no
bajar la plusvalia del sector. ID-SEA 30.84

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“En relacion con la observacion ciudadana, se informa que el Proyecto ha sido concebido
considerando un diserio habitacional armonico con el entorno urbano en que se emplaza, procurando
una adecuada integracion con las construcciones, viviendas y caracteristicas residenciales
predominantes en el sector. En ese contexto, la propuesta considera una configuracion coherente
con la vocacion residencial del area y con las condiciones urbanas del entorno, de manera de
favorecer una insercion ordenada y compatible con la imagen y funcionalidad del sector. Asimismo,
el Proyecto se desarrolla en un drea cuyo uso de suelo permite este tipo de iniciativas, lo que refuerza
su consistencia con la evolucion urbana prevista para la zona. Por lo anterior, el Proyecto ha sido
diseiado buscando mantener una relacion armonica con su entorno inmediato, tanto en su
implantacion como en sus caracteristicas generales, resguardando una adecuada integracion con el
sector donde se emplaza.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacioén incorporada por el Titular en la Adenda, en relacion con la observacion ID-
SEA 30.85, referida a la forma en que se asegurara un nivel de viviendas acorde al entorno para no
disminuir la plusvalia del sector, el Titular sefiala que el Proyecto corresponde a un conjunto
habitacional de 381 viviendas unifamiliares tipo casa, asociadas a distintas tipologias, y que no
contempla edificios habitacionales en altura.

En este sentido, la respuesta se sustenta en que el Proyecto se desarrollaria como un loteo habitacional,
con viviendas tipo casa, vialidad interna, areas verdes, equipamiento y obras de urbanizacion, lo que
permite diferenciarlo de un proyecto de edificacion en altura o de uso industrial/comercial intensivo.
Asimismo, el Titular vincula el estandar del Proyecto al cumplimiento de la normativa urbanistica
aplicable y a las aprobaciones sectoriales correspondientes.



Sin perjuicio de lo anterior, la plusvalia corresponde a una variable econdémica o inmobiliaria, cuyo
comportamiento depende de multiples factores externos al Proyecto, tales como mercado, ubicacion,
oferta y demanda, percepcion del sector, conectividad, servicios disponibles y dindmica urbana. Por
ello, no constituye por si misma una variable ambiental evaluable directamente en el SEIA, salvo que
se relacione con efectos ambientales concretos sobre la calidad de vida, uso del territorio o sistemas
de vida de los grupos humanos.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion indicando las caracteristicas generales
del Proyecto y su disefio habitacional. No obstante, no resulta posible asegurar, dentro del SEIA, que
la ejecucion del Proyecto mantendra o aumentaré la plusvalia del sector, sino verificar que sus obras,
uso de suelo, tipologia habitacional y urbanizacion sean compatibles con la normativa aplicable y con
los antecedentes ambientales evaluados.

Observacion 5

Se solicita al Titular presentar el proyecto de evaluacion de aguas lluvias y alcantarillado y de las
acciones que aseguren que no habrd anegamientos en el sector. ID-SEA 30.85

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana
“Se aclara que el Proyecto cuenta con los proyectos de urbanizacion correspondientes, los cuales

incluyen el diserio de aguas lluvias y alcantarillado, contenidos en el Anexo 2.3 de la presente
Adenda.

En particular, el sistema de aguas [luvias considera una red de colectores diseiiada en funcion de las
condiciones topograficas del terreno y del proyecto de pavimentacion, la cual permite captar y
conducir los escurrimientos superficiales generados por eventos de precipitacion. Estas aguas son
dirigidas hacia zanjas de infiltracion dispuestas estratégicamente dentro del Proyecto, favoreciendo
su infiltracion controlada y evitando acumulaciones superficiales.
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Figura 15.Aguas Lluvias del proyecto

Asimismo, el diseiio contempla pendientes adecuadas, continuidad hidraulica de la red y obras
complementarias que permiten un manejo eficiente de los flujos, reduciendo el riesgo de saturacion
del sistema. En este sentido, el sistema proyectado asegura la correcta evacuacion de las aguas
lluvias, evitando la generacion de anegamientos tanto al interior del Proyecto como en su entorno.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segliin la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relaciéon con la
observacion ID-SEA 30.86, referida a la solicitud de presentar el proyecto de evaluacion de aguas
lluvias y alcantarillado, asi como las acciones destinadas a asegurar que no se generen anegamientos
en el sector, el Titular sefiala que dicha materia fue abordada mediante los antecedentes técnicos
asociados a las obras de urbanizacion sanitaria y de aguas lluvias del Proyecto.



En particular, respecto del alcantarillado, el Titular indica que el Proyecto cuenta con factibilidad
sanitaria emitida por ESSBIO S.A., empresa concesionaria encargada de la prestacion del servicio en
el sector, por lo que la evacuacion de aguas servidas se realizaria mediante conexion a la red publica
correspondiente, conforme a los proyectos sanitarios y aprobaciones sectoriales aplicables.

Respecto de las aguas lluvias, el Titular sefiala que el Proyecto contempla obras destinadas a captar,
conducir y disponer dichas aguas al interior del loteo, mediante una red proyectada de colectores,
sumideros y sistemas de infiltracion, con el objeto de controlar la escorrentia generada por la
urbanizacion del predio y evitar descargas no controladas hacia el entorno inmediato. A mayor
abundamiento, este Servicio tiene presente que, dentro de la fase de construccion, se consideran
expresamente obras de urbanizacion, redes de aguas lluvia, redes de agua potable y alcantarillado,
equipamiento y areas verdes.

Sin perjuicio de lo anterior, la observacion ciudadana apunta a la necesidad de contar con antecedentes
suficientes que permitan descartar afectaciones sobre viviendas o sectores colindantes por eventuales
anegamientos. En ese sentido, si bien el Titular informa la existencia de disefios y soluciones de aguas
lluvias y alcantarillado, la suficiencia técnica de dichas obras debe ser analizada considerando los
antecedentes de disefio hidraulico, capacidad de infiltracion, condiciones topograficas, puntos de
descarga y mantencion del sistema.

En este contexto, la respuesta del Titular aborda la observacion indicando que el Proyecto contempla
soluciones diferenciadas para alcantarillado y aguas lluvias, sustentadas en factibilidad sanitaria y
obras de urbanizacion. No obstante, la garantia de que no se producirdn anegamientos debe ser
ponderada a partir de la revision técnica de los proyectos especificos y de los pronunciamientos de
los organismos sectoriales competentes.

12.4.31. Observante 31: Lorena Alejandra Diaz Silva

Observacién 1

De la revision se considera que el Proyecto presenta una subestimacion del impacto real que generara
la incorporacion de 381 nuevas viviendas en un sector ya saturado. Se observa con preocupacion que
no se ha detallado de manera suficiente como el flujo constante de residentes, sumado al flujo de
visitas y servicios, afectara la operatividad de la Av. El Recreo y sus conexiones criticas hacia las
comunas de Machali y Rancagua. Se solicita presentar dicho analisis.

Se solicita al Titular que realice y transparente un Estudio de Transito (IMIV) exhaustivo, que no solo
se limite a proyecciones teodricas, sino que incluya mediciones de campo actuales en periodos de punta
(manana y tarde).

De qué manera el Proyecto demuestra que la vialidad existente, incluso con las mejoras propuestas,
podria resultar insuficiente para mantener niveles de servicio aceptables en las intersecciones clave.

Indicar por parte del Titular de qué manera el Proyecto justifica técnicamente, mediante la modelacion
de tiempos de viaje y colas de espera, y, que las obras de mitigacion —tales como ensanches,
semaforizacion, rotondas y nuevos accesos— son efectivamente capaces de absorber la nueva
demanda vehicular sin degradar la calidad de vida de quienes ya habitamos y transitamos por este eje
conector. ID-SEA 31.87

Respuesta Titular en la ADENDA Ciudadana

“El titular recoge la preocupacion de la comunidad e indica que para la componente vial se ha
desarrollado un Estudio Vial Ambiental contenido en el Anexo 4.5 de la presente Adenda, el cual
considera como insumo el Informe de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV) aprobado mediante
Resolucion N°4/2026 de la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
O’Higgins, adjunto en el Anexo 2.2 de la presente Adenda, estudio que establece medidas especificas
dentro del area de influencia vial del Proyecto.

a) Es importante sefialar respecto al detalle de los flujos considerados que para para los andlisis
realizados se consideran aquellos flujos de generacion y atraccion vehicular en transporte privado
motorizado y el flujo total de viajes en otros modos de transporte (transporte publico, peatones y
ciclos) para la temporada y periodos mas criticos. Estos datos son entregados por el Ministerio de
Transporte y estan en relacion al tipo de proyecto a ejecuta, a su superficie util construida entre
otros factores. Adicionalmente y de manera de poder representar de manera adecuada la situacion
existente en el sector el estudio mencionado ha requerido la realizacion de mediciones vehiculares,
las cuales han sido utilizadas para la calibracion del modelo a utilizar y que este represente de
manera adecuada la situacion del sector.



b) En relacion a la informacion del IMIV solicitada, se sefiala que este Informe fue aprobado por el
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones por medio de la Resolucion Exenta N°4/2026 SRM-
OHIGG con fecha 05/01/2026. Este estudio correspondio a un estudio de categoria Mayor, y parte
de su metodologia incorpora la modelacion y calibracion de la situacion actual. Para la calibracion
de transporte privado es necesario contar con datos de las mediciones periodicas de conteos
vehiculares que se realizan en terreno. Informacion que fue debidamente incorporada al estudio
IMIV y al Estudio Vial Ambiental que acomparia la presente Adenda.

¢) El proyecto en ningun caso demuestra que la vialidad existente podria resultar insuficiente. Las
conclusiones del Estudio Vial Ambiental que acomparian la presente Adenda corresponden a que el
proyecto cuenta con un IMIV aprobado que es un estudio de cardcter sectorial que a través de la
incorporacion de una serie de medidas permite que el proyecto se incorpore sin sobrecargar la red
vial en el marco normativo establecido. Las medidas consideradas para esto se enlistan a
continuacion y estan asociadas a las subfases constructivas del proyecto:

Medidas viales etapa 1

Medida vial numero 1: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 2: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” en interseccion de acceso al
proyecto en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 3: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.

Medida vial numero 4: Demarcacion de Flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Camino Proyectado N°4 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 5: Demarcacion de Leyenda PARE y linea de detencion en interseccion de
acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 6: Implementacion de sefial “RPI-2 PARE” y serial vertical NO VIRAR
IZQUIERDA (RPO-2a) en interseccion de acceso al proyecto en Calle 6 para interseccion con El
Recreo.

Medida vial numero 7: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 8: Implementacion de cruces peatonales con ejecucion de dispositivos de rodado
con baldosas podo tactiles y demarcacion de Paso de Cebra en intersecciones de acceso al proyecto

por:

-Calle 1 para interseccion con Camino Proyectado N°4.
-Camino Proyectado N°4 con Camino El Recreo.

-Calle 6 para interseccion con El Recreo.

-Augusto D'Halmar con Angel Cruchaga.

-Augusto D'Halmar con Max Jara.

-Augusto D'Halmar con Arturo Aldunate.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 2 entre Calle
Sy Calle 1.

Medida vial numero 10: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
2y Calle 6.

Medida vial numero 11: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podo tdctiles y
ejecucion de vereda faltante en:

-Av. San Juan con El Recreo.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino EIl Recreo
y Camino Proyectado N°4 con los siguientes elementos:

-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.



-Demarcacion de ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.
-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.
-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Seiial de Al Virar preferencia ciclistas.

-Seriales de Inicio y Fin de ciclovia.

Medida vial numero 13: Eliminacion de seriales verticales PARE en filtro desde Camino El Recreo a
Av. San Juan.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

-El Recreo entre Augusto D'halmar y Arturo Prat.

-Av. San Juan entre William Wormull y Los Almendros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo.
-Av. San Juan con El Recreo.

-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con El Roble.

-Av. San Juan con Los Almendros.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Augusto D'halmar.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

-Av. San Juan con William Wormull.
-Av. San Juan con Juan Pablo Segundo.
-Av. San Juan con Chapa Verde.

-Av. San Juan con Los Almendros.
-Retornos de Av. San Juan.

-El Recreo con El Palquial.

-El Recreo con Los Avellanos.

-El Recreo con Lahuan.

-El Recreo con Tayu.

-El Palquial con Los Canelos.

-El Palguial con Los Avellanos.

-Los Avellanos con Los Peumos.

-Los Peumos con Los Quillayes.

-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Augusto D'halmar con Angel Cruchaga.
-Augusto D'halmar con Max Jara.
-Augusto D'halmar con Arturo Aldunate.
-Augusto D'halmar con Marcela Paz.

Medida vial numero 17: Demarcacion de cajon de parada en los siguientes paraderos:
-Parada ubicada en EI Recreo con Calle Verde Esmeralda.
-Parada ubicada en EI Recreo con Los Avellanos.

-Parada ubicada en Av. San Juan al norte de la interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 18: Demarcacion y/o redemarcacion de elementos que componen el drea de
influencia como:

-Achurado en Av. San Juan.
-Lineas de detencion y cruce peatonal en semaforos del area de influencia.

Medida vial numero 19: Instalacion de sefial vertical PARE en las siguientes intersecciones del drea
de influencia:



-El Palguial con Los Canelos.

-El Palquial con Los Avellanos.
-Los Avellanos con Los Peumos.
-Los Peumos con Los Quillayes.
-Los Peumos con La Fontana.

-Los Peumos con Los Quillayes.
-Av. San Juan con William Wormull.

Medida vial numero 20: Ejecucion de tramo de vereda en Camino El Recreo al costado oriente de
Calle Verde Esmeralda.

Medidas viales etapa 2

Medida vial numero 1: Demarcacion de flechas de circulacion en interseccion de acceso al proyecto
en Calle 6 para interseccion con El Recreo.

Medida vial numero 2: Implementacion de tachones, hitos verticales y senales de “No virar
Izquierda” en acceso del proyecto por Camino El Recreo para prohibicion de viraje a la izquierda.
Medida vial numero 3: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Resalto Plano” con respectiva
sefializacion y demarcacion segun DS. 200 y 202 del MTT para cruce peatonal en acceso al loteo
por El Recreo para Calle 6.

Medida vial numero 4: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
serializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 5 entre Calle
10y Calle 1.

Medida vial numero 5: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 6 entre Calle
1y Calle 8.

Medida vial numero 6: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 3 entre Calle
6y Calle 4.

Medida vial numero 7: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seflalizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 4 entre Calle
9y Calle 3.

Medida vial numero 8: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 9 frente a
area verde.

Medida vial numero 9: Instalacion de reductores de velocidad tipo “Lomo de Toro” con respectiva
seralizacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT al interior del loteo por Calle 1 entre Calle
6y Calle 5.

Medida vial numero 10: Normalizacion de dispositivos de rodado con baldosas podotactiles y/o
demarcacion de paso de cebra segun corresponda en:

-Arturo Prat con David Ardanguiz.
-Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

Medida vial numero 11: Instalacion de sefial vertical Proximidad paso de cebra en Arturo Prat entre
David Aranguiz y Las Violetas.

Medida vial numero 12: Implementacion de ciclovia en el frente del proyecto por Camino El Recreo
con los siguientes elementos:

-Segregadores fisicos.

-Demarcacion de linea de eje central.

-Demarcacion de serial vertical ciclistas.

-Demarcacion de simbolo de CEDA EL PASO.

-Implementacion de serial vertical CEDA EL PASO.

-Demarcacion de flechas de circulacion.

-Senial vertical AL VIRAR PREFERENCIA CICLISTAS (RO-16b) para accesos al proyecto por Calle
6.

-Sefial vertical de INICIO Y FIN DE CICLOVIA para el nororiente de ciclovia.



Medida vial numero 13: Ejecucion de transicion mediante achurado en Camino el Recreo frente al
proyecto.

Medida vial numero 14: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de eje central de tipo segmentada
en:

- Arturo Prat entre Ignacia Carrera Pinto y Barros Negros.
- Nicolds Cavieres.
- Barros Negros.

Medida vial numero 15: Demarcacion y/o redemarcacion de flechas de circulacion en:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.

- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

Medida vial numero 16: Demarcacion y/o redemarcacion de linea de Leyenda PARE o Ceda el Paso
y linea de detencion segun corresponda en interseccion de:

- Arturo Prat con Barros Negros.

- Arturo Prat con Juan Nicolas Cavieres.

- Arturo Prat con David Aranguiz Aranguiz.
- Arturo Prat con El Recreo.

- Arturo Prat con Las Violetas.

- Arturo Prat con Paula Jaraquemada.

- Arturo Prat con Diego Portales.

- Arturo Prat con Ignacio Carrera Pinto.

- Paula Jaraquemada con Manuel Montt.

- Paula Jaraquemada con Camilo Henriquez.
- Diego Portales con Manuel Montt.

- Diego Portales con Camilo Henriquez.

Medida vial numero 17: Implementacion de senial vertical PARE (RPI-2) en Las Amapolas para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 18: Traslado de sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1) en Paula Jaraquemada
para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 19: Traslado de sefial vertical PARE (RPI-2) en David Aranguiz Aranguiz para
interseccion con Arturo Prat.

Medida vial numero 20: Normalizacion de Lomos de toro, con elementos faltantes como senial de
proximidad de lomo de toro y demarcacion segun corresponda en:

- Arturo Prat entre Las Violetas y Paula Jaraquemada.
- Arturo Prat entre Paula Jaraquemada y Diego Portales.
- Barros Negros.

Medida vial numero 21: Demarcacion de cajon de parada e instalacion de seiial de PARADA en:
- Paradero ubicado en Arturo Prat entre Las Amapolas y Las Violetas.

Medida vial nimero 22: Implementacion de senial vertical PROXIMIDAD DE PASO DE CEBRA
(POS8) en Arturo Prat previo a interseccion con Paula Jaraquemada.

Medida vial numero 23: Implementacion de serial vertical PARE (RPI-2) en:
- Juan Nicolds Cavieres para interseccion con Arturo Prat.

Medida vial niimero 24: Pavimentacion de tramo faltante en Av. Arturo Prat (media calzada) en un
ancho de 3 metros.

Medida vial numero 25: Instalacion de lomo de toro redondeado en Barros Negros con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.



Medida vial numero 26: Instalacion de lomo de toro redondeado en Camino El Recreo con respectiva
senializacion y demarcacion segun DS. 200y 202 del MTT.

Medida vial niimero 27: Recarpeteo en asfalto de la pista sur de Camino El Recreo frente al proyecto
(3.5 x 280 m aproximadamente) y en Arturo Prat cercano a Paula Jaraquemada (4 x 3.5 m
aproximadamente), segun se indica en plano de mitigaciones.

Medida vial numero 28: En el caso de que el proyecto “Loteo de Viviendas El Recreo Machali” no
ejecute la modificacion del cruce semaforizado de Camino El Recreo con Av. San Juan, se
desarrollara la modificacion del Cruce Semaforizado para implementacion del viraje oriente — sur.

Medida vial numero 29: En caso de que el cruce semaforizado de Av. San Juan con Camino EIl Recreo
cuente con el viraje oriente-sur permitido al momento de ejecutar la segunda etapa de este proyecto,
se propone un estudio de reprogramaciones y sintonia fina en la interseccion semaforizada. Se
debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT)
para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se
deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

Medida vial numero 30. Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 en caso de que el semaforo de la interseccion
mencionada se encuentre ejecutado por Inmobiliaria Manquehue (en su etapa 3) previo a la
recepcion de la primera etapa de este proyecto. De ser asi, se considerara lo siguiente:

- Se debera presentar el respectivo informe ante la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente, una vez aprobado el estudio de sintonia fina,
se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria E-prom del controlador.

En caso de que la interseccion de Camino El Recreo con Camino Proyectado N°4 no se encuentre
semaforizada para la recepcion de la etapa 1 de este proyecto, se considerara lo siguiente:

- Estudio de justificacion de semdforos en interseccion de Camino El Recreo con Camino
Proyectado N° 4 (Augusto D 'Halmar) para la recepcion de la etapa 2.

Medida vial numero 31: Alargar pista de viraje hacia Camino Proyectado N°4 en base a
demarcacion de un largo total de 130 metros aproximadamente.

Medida vial numero 32: Estudio de reprogramaciones y sintonia fina en interseccion semaforizada
de Av. San Juan con acceso a Comunidad Bravo. Se debera presentar el respectivo informe ante la
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) para su revision y aprobacion. Posteriormente,
una vez aprobado el estudio de sintonia fina, se deberan grabar los tiempos obtenidos en la memoria
Eprom del controlador.

Otras consideraciones:

- Se debera solicitar, previo a la recepcion definitiva, la aprobacion del plano de detalles
respecto de las medidas senialadas en el presente IMIV a la Direccion de Obras Municipales, con la
visacion de la Direccion de Transito y Transporte Publico.

Pese a la aprobacion del proyecto por parte de esta Secretaria Regional Ministerial de Transportes
y Telecomunicaciones, el proyecto debe pasar por revision de los organismos sectoriales.

De esta manera, el Proyecto descarta la generacion de impactos significativos asociados a la
obstruccion o restriccion de la libre circulacion, la conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del Reglamento
del SEIA, toda vez que, mediante la implementacion de las medidas comprometidas, se asegura la
adecuada gestion de los flujos vehiculares generados.

Analisis SEA sobre respuesta del Titular

Segun la informacion incorporada por el Titular en la Adenda Ciudadana, en relacion con la
observacion ID-SEA 31.87, referida a una eventual subestimacion del impacto vial que generaria la
incorporacion de 381 nuevas viviendas en un sector ya saturado, el Titular sefiala que dicha materia
fue abordada mediante el Estudio Vial Ambiental y el Informe de Mitigacion de Impacto Vial —
IMIV—, instrumentos en los cuales se analiza la operacion del Proyecto respecto de la red vial del
area de influencia.

De acuerdo con los resultados del Estudio Vial Ambiental correspondiente al ANEXO 4.4.1 de la
ADENDA Complementaria, declarado por el Titular del Proyecto Habitacional Mirador El Aguila,
se concluye que el proyecto no generara impactos significativos sobre grupos humanos derivados de
alteraciones en la libre circulacion, conectividad o tiempos de desplazamiento. El analisis considero



las fases de construccion y operacion mediante modelacion de transito con el software SATURN,
incorporando la condicion base, el crecimiento tendencial de la demanda y los proyectos existentes y
aprobados en el area de influencia.

La evaluacion determiné que la red vial del sector mantiene su funcionalidad general, sin generar
barreras fisicas ni restricciones al acceso de la poblacion a servicios, equipamientos o centros urbanos.
Asimismo, se verificd que las rutas vehiculares, peatonales, de transporte publico y de ciclistas
conservan condiciones adecuadas de conectividad y accesibilidad. Las veredas presentan continuidad,
se encuentran en buen estado y cuentan con infraestructura peatonal que permite una circulacion
segura, incluyendo cruces demarcados, rebajes de solera y elementos de accesibilidad.

El estudio también concluyé que los niveles de servicio peatonal se mantienen en categorias
favorables (principalmente Nivel de Servicio A y B), permitiendo la libre eleccion de trayectorias y
velocidades de desplazamiento, sin conflictos relevantes entre peatones y vehiculos. Del mismo
modo, la infraestructura de transporte publico y la conectividad ciclistica mantienen estandares
adecuados de funcionamiento.

Si bien la modelacién identificé incrementos puntuales de saturacion y demoras en algunas
intersecciones, estos efectos son acotados espacialmente, se concentran en nodos especificos de la
red vial y no generan una afectacion significativa de la movilidad de la poblacion. Adicionalmente,
las medidas de mitigacion comprometidas permiten reducir dichos efectos, alcanzando condiciones
de operacion equivalentes o mejores que las de la situacion base.

En consecuencia, los resultados del estudio permiten descartar la generacion de efectos adversos
significativos sobre grupos humanos asociados a la alteracion de la libre circulacion, la conectividad
o los tiempos de desplazamiento, cumpliéndose los criterios establecidos en el literal b) del articulo
7 del Reglamento del SEIA.

Este argumento es consistente con la conclusion del estudio, que sefiala expresamente que se descarta
la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, la conectividad y el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento en el escenario mitigado. Considerando las medidas de mitigacion
presentadas en ANEXO 4.4.1 puntos: 13, 14, 15y 16 de la ADENDA COMPLEMENTARIA.

En base al andlisis realizado de los resultados obtenidos se puede indicar que la vialidad analizada
perteneciente al area de influencia establecida en el presente estudio, se presentan grados de
saturacion sobre el 85%, sin embargo, esta condicion proviene desde la situacion base, ademas, para
estos arcos 0 movimientos, se destaca que estos conflictos son de caracter historico, de igual manera,
el proyecto en evaluacion se compromete a realizar un estudio por sintonia fina para los semaforos
den area de influencia mencionados en el capitulo anterior. Cabe mencionar que el proyecto cuenta
con un IMIV APROBADO mediante Resolucion Exenta N° 4/2026 de fecha 05/01/2026 en el cual
se comprometen mitigaciones con las cuales se da cumplimiento a mitigar los impactos identificados
y dadas dichas medidas se descarta el literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA.

Lo anterior queda condicionado a lo indicado en el Capitulo 11.2 del presente ICE, para su
aprobacion.






